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Koncept rozvoje

Stanice VRT bude obsluhovat
zejména samotnou Jihlavu.
Rozsahlé spadové Uzemi a poloha
regionu vzdaleného od Prahy i Brna
v kombinaci s faktem, ze sama
Jihlava nabizi pracovni pozice na
urovni krajského meésta, umoznuje
predevsim posilit pracovni, obytny
i obsluzny vyznam mésta jako
relativné autonomniho centra mezi
Prahou a Brnem a snizit tak riziko
odlivu aktivit z Jihlavy ve prospéch
téchto dnou metropoli. Samotna
stanice bude z obou konct nastupist
ustit na dvé namésti s rozliSnymi
charaktery. Nameésti v misté
soucasného nadrazi bude fungovat
jako doplnéni soucasné struktury
mésta a bude tvofit konec urbanni
osy nameésti — nadrazi. Bude

slouzit rovnéz jako hub méstské

i regionalni hromadné dopravy.
Druhé nameésti pak bude fungovat
jako centrum nové Ctvrti na misté
soucasného brownfieldu. Tato

¢tvrt bude nabizet v cilové podobé
cca 160 000 m2 kancelarskych
pracovist a cca 400 bytl. Rozvoj
na misté stavajiciho brownfieldu

se navrhuje postupné smérem

od stanice. Vyusténi do dvou
nadraznich nameésti tedy vyuzije jak
vyhod plynoucich z blizkosti centra,
tak rozlehlych transformacnich
ploch.
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Verejné prostranstvi

AT

nadrazni
namésti

B1
Park/centrum Vyznamna
méstského ulice
vyznmanu
Park lokalnihof
vyznamu

C1 C2
zklidnéna ulice v obytné

ulice v centru |z ¢asti Uzemi
D1 D2

zklidné&nd prichod

ulice v obytné

¢asti Uz.
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Zaveér

Prace se zabyva vyuZitim potenciall
urbanniho rozvoje vyvolanych
rozvojem Zzeleznice rychlého spojeni
mezi Prahou a Brnem. Vychazi

z ptikladQ ze zemi, které dokazaly
tohoto potencialu vyuzit. Poznatky
zobecnéné do typologie zohlednujici
varianty prostorového vztahu
stanice Zeleznice rychlého spojeni

a stavajiciho osidleni se aplikuji na
studie tri stanic podle pripravnych
studii trasy zeleznice. Zamérné byly
vybrany tri zcela rozdilné situace,
coz vedlo k extrémné odliSnym
koncepcim urbanniho rozvoje:
expanze dosud poklidného mésta,
které se stane urbannim centrem

v metropolitnim prostoru, stanice
jako prestupni bod obsluhujici
linearni soustavu ve venkovském
Uzemi a intenzifikacni prestavba
uvnitr regionalniho centra.

S védomim, Ze urbanni efekty
takto vyznamné infrastruktury

maji dlouhodoby charakter,

studie uvazujici urbanni rozvoj

v bezprostredni navaznosti na
zeleznicni stanice naznacuji postup
realizace.

Parafrazi slov filozofa Jana

PatoCky Ize prohlasit: ,,Clovék jde
dopredu tim, ze couva"“. Pravé

na poli zkoumaného urbanniho
rozvoje podél infrastruktur
vysokorychlostni zeleznice je tento
vyrok vice nez nasnadé. Zemg,
které vysokorychlostni zeleznice
jiz vybudovaly, musely nutné drive
Ci pozdéji astecné ucouvnout

a prehodnotit své ptvodni
rozvojové plany. Na druhou
stranu, samotné prehodnoceni je
z dlouhodobého hlediska pomysiné
posunulo kupredu. Ceska republika
ma moznost se vyvarovat

zbytecného couvani, které jiz
absolvovali druzi a vyuzit jejich
poznatkd pro vyznamny posun
vpred. Je vsak otazkou, jestli
jsme vibec schopni absorbovat
tak komplexni téma, kdyz pouha
vystavba trati Praha-letisté je ukol
vice nez na dvé dekady...
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