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Koncept rozvoje

Stanice VRT bude obsluhovat 
zejména samotnou Jihlavu. 
Rozsáhlé spádové území a poloha 
regionu vzdáleného od Prahy i Brna 
v kombinaci s faktem, že sama 
Jihlava nabízí pracovní pozice na 
úrovni krajského města, umožňuje 
především posílit pracovní, obytný 
i obslužný význam města jako 
relativně autonomního centra mezi 
Prahou a Brnem a snížit tak riziko 
odlivu aktivit z Jihlavy ve prospěch 
těchto dnou metropolí. Samotná 
stanice bude z obou konců nástupišť 
ústit na dvě náměstí s rozlišnými 
charaktery. Náměstí v místě 
současného nádraží bude fungovat 
jako doplnění současné struktury 
města a bude tvořit konec urbánní 
osy náměstí – nádraží. Bude 

sloužit rovněž jako hub městské 
i regionální hromadné dopravy. 
Druhé náměstí pak bude fungovat 
jako centrum nové čtvrti na místě 
současného brownfieldu. Tato 
čtvrť bude nabízet v cílové podobě 
cca 160 000 m2 kancelářských 
pracovišť a cca 400 bytů. Rozvoj 
na místě stávajícího brownfieldu 
se navrhuje postupně směrem 
od stanice. Vyústění do dvou 
nádražních náměstí tedy využije jak 
výhod plynoucích z blízkosti centra, 
tak rozlehlých transformačních 
ploch.

3-C3: Současný stav

200 m S0 m

3-C4: Základní koncept
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3-C4: Základní koncept

3-C2: Urbánní kontext
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3-C5: Funkční využití

3-C6: Zelená infrastr.
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3-C9: 	Hlavní výkres Kód typu veřejného 
prostranstvíA1-D2 Kód prostorového 

typu zástavby

Prostorově 
vymezená ulice

Ulice/prostup 
nevymezený

2-40-5α - ζ
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Maximální počet
podlaží a max. odchylka Výšková dominanta Historická budova nádraží

S0 m 100 m
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Veřejné prostranství
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B3
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D1
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nádražní 
náměstí
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městského 
význmanu

Park lokálního 
významu

zklidněná 
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zklidněná 
ulice v obytné 
části úz.

Významná 
ulice

ulice v obytné 
části území

průchod
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Struktura

propojená 
struktura 
bloků

typ atyp

otevřené 
bloky a 
polobloky

atypické 
solitery

řadové
domy

chodbové 
domy

dvojdomy
/viladomy

rodinné
domy

schodišťové
a věžové 
domy
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ββββ

γ

Δ Δ

ε
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Závěr
Práce se zabývá využitím potenciálů 
urbánního rozvoje vyvolaných 
rozvojem železnice rychlého spojení 
mezi Prahou a Brnem. Vychází 
z příkladů ze zemí, které dokázaly 
tohoto potenciálu využít. Poznatky 
zobecněné do typologie zohledňující 
varianty prostorového vztahu 
stanice železnice rychlého spojení 
a stávajícího osídlení se aplikují na 
studie tří stanic podle přípravných 
studií trasy železnice. Záměrně byly 
vybrány tři zcela rozdílné situace, 
což vedlo k extrémně odlišným 
koncepcím urbánního rozvoje: 
expanze dosud poklidného města, 
které se stane urbánním centrem 
v metropolitním prostoru, stanice 
jako přestupní bod obsluhující 
lineární soustavu ve venkovském 
území a intenzifikační přestavba 
uvnitř regionálního centra. 
S vědomím, že urbánní efekty 
takto významné infrastruktury 
mají dlouhodobý charakter, 
studie uvažující urbánní rozvoj 
v bezprostřední návaznosti na 
železniční stanice naznačují postup 
realizace. 

Parafrází slov filozofa Jana 
Patočky lze prohlásit: „Člověk jde 
dopředu tím, že couvá“. Právě 
na poli zkoumaného urbánního 
rozvoje podél infrastruktur 
vysokorychlostní železnice je tento 
výrok více než nasnadě. Země, 
které vysokorychlostní železnice 
již vybudovaly, musely nutně dříve 
či později částečně ucouvnout 
a přehodnotit své původní 
rozvojové plány.  Na druhou 
stranu, samotné přehodnocení je 
z dlouhodobého hlediska pomyslně 
posunulo kupředu. Česká republika 
má možnost se vyvarovat 

zbytečného couvání, které již 
absolvovali druzí a využít jejich 
poznatků pro významný posun 
vpřed. Je však otázkou, jestli 
jsme vůbec schopni absorbovat 
tak komplexní téma, když pouhá  
výstavba trati Praha-letiště je úkol 
více než na dvě dekády…
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