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UuvoD

Zvolila jsem si téma prodlouZeni Krkonos$ské Zeleznice ze
stavajici zastavky Svoboda nad Upou, kde v sou¢asnosti
trat kon¢i, az do lyzatského a turistického centra Krkono$
- Pece pod Snézkou. Navrh Zeleznice z roku 2009 se snazi
elektrifikovanou trati zlepsit dopravu do turistického
centra Krkonos$ a uleh¢it tak horskému prosttedi od veliké
zatéZe automobilové dopravy. ProdlouZeni Zeleznice je
podporovano jak spravou narodniho parku Krkonos tak i
jednotlivymi obcemi.

Na dané trati navrhuji jednu Zelezni¢ni zastavku a to pfimo
v centru mésta Pece pod Snézkou. Zvolila jsem toto téma,
protoZe krkono$ské svahy navstévuji odmalicka a mam

k nim vice nez vtely vztah. Pamatuji si, Ze jiz od mala byl
problém dostat se do Pece autem, jak kvili snéhovym
podminkam, tak i kviili nedostatku parkovacich mist. A to
v té dobé, pfed 15lety, byla Pec jesté z poloviny tak plna
jako ji nalezneme ted.

Ve své diplomové praci se snazim ukazat Ze dopravni
stavby jsou dulezitou soucasti architektonické profese a
jejich feSeni by mélo odpovidat jejich dulezitosti. V mém
konkrétnim p¥ipadé s respektem k ptirodé a silnému
charakteru mista.
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(Ceska):
Navrh nové Zeleznic¢ni zastavky v Peci pod Snézkou je zasazen do projektu prodlouzeni
7elezniéni trasy v Upském udoli v Krkonosich z roku 2009. Ukazuje moznosti feseni
soucasného problému se stéle pribyvajicim turismem a tedy i automobilovou dopravou v
Anotace horskych oblastech. Témér cela trasa je vedena v tunelu a tudiZ i samotné nadrazi je
(Ceska): zasazené ve svahu. Hmota je koncipovana jako jednoducha dopravni stavba schovand co

nejvice v terénu, ale zaroven oteviena natolik, aby poskytla dostatek prehledné orientace a
vyhled ven. Soucasti navrhu jsou navazujici vefejna prostranstvi a autobusova zastavka
spolecné s novym propojenim stanice pomoci lavek.

The design of the new railway station in Pec pod SnéZkou is set in the project of the
extension of the railway route in Upské Valley in the Krkonose Mountains from year 2009. It
shows the possibilities of solving the current problem with ever-increasing tourism and
hence car transportation in mountain areas. Almost the entire route is in the tunnel and
Anotace (anglickd): | therefore the station itself is set on a slope. The mass is designed as a simple transport
structure hidden as much as possible in the terrain, but at the same time open enough to
provide enough clear orientation and outlook. Connected public space and a bus stop
together with a new interconnection of the station by means of footbridges are part of the
design.

Prohlaseni autora

Prohlasuiji, Ze jsem predloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved|
veskeré pouzité informacni zdroje v souladu s ,,Metodickym pokynem o etické pripravé
vysokoskolskych zavérecnych praci.”

V Praze dne 6.1.2020 podpis autora-diplomanta
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KRKONOSE

informace o misté

analytickd ¢dst
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KRKONOSE
Zemépisné udaje

Krkono$e jsou nejvy$sim pohoiim nejen Ceské republiky,
ale i sttedni Evropy severné od Alp. Maji délku pfiblizné 35
km a jejich hlavni hibety a Gdoli jsou uspotadany ve sméru
severozapad—jihovychod. To vjznamné ovliviiuje vSechny
geografické, klimatické a biologické vlastnosti téchto
evropskych stfedohor a jejich okoli. Krkonos$e ptredstavuji
jedno z vyznamnych center geobiodiverzity stfedni
Evropy.

Proména krajiny ¢lovékem

Do ptirozeného vyvoje pfirodnich poméra Krkono$
zasahuje vice nez osm stoleti clovék, snazici se vyuzit
vSech pfirodnich zdroju, jez hory poskytuji.

Pocatedni etapu osidlovani podhifi Krkono$ ve 12. az

1¢. stoleti vystfidalo stfedovéké dobyvani nerostného
bohatstvi, zejména Zeleznych, médénych, arzenovych ¢i
stfibrnych rud. Stfedovéké hornické a hutni podnikani
odstartovalo rychly rozvoj krkono$skych sidel.

Velky vyznam pfi osidlovani Krkonos$ mélo sklarstvi
(16.—17. stoleti). TéZba nerostnych surovin a vyroba skla
vSak vedla k Zivelné exploataci horskych lest. Ukonceni

a pfesun tézby dfeva do sousednich hor pfedznamenaly
prechod horald k zemédélstvi a budafeni, k pastvé dobytka
a sklizeni sena.

Obdobi budniho hospodarstvi (17.—19. stoleti) vyrazné
zménilo tvar Krkonos, vznikly trvalé bezlesé enklavy

a pozvolna se zacala rozvijet turistika. Ta zaZivala sviij
rozmach zejména na pfelomu 19. a 20. stoleti a jeji
neimérny narist mél za nasledek vyrazné poskozovani
prirody a krajiny Krkonos. To vedlo k vyhlaseni narodniho
parku Krkonose v roce 1963.
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Liberecky kraj

KRKONOSE

Kralovehradecky kraj
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KRNAP

Krajina Krkonos je jedinou, kde se misi Alpsky biotop

a severni tundra. V nejvyssich mistech Krkonos se misi
tzv. arkto-alpinska tundra se svymi obrovskymi raselinisti
a planinami. Vzacnost krkonosské krajiny spolecné s jeji
devastaci hospodatenim a pfirodnimi katastrofami vedly k
zakazu pastvy, fizenému zalesniovani a hrazeni bystfin.
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DOPRAVA DO KRKONOS

Kazdorocné navstivi KrkonoSe zruba 5-6 milionu turistil.

Automobil

KrkonosSe jsou z hlavniho mésta nejrychleji dostupné po
dalnicich D5 nebo D11, kterymi se dostaneme pouze do
poloviny celé cesty. Do samotného tdoli se dostaneme po
mistnich komunikacich.

Obé cesty trvaji bezmala 2,5 hodiny, ale velmi ¢asto se
muzeme setkat s dopravnimi zacpami kvili velkému poctu
aut nebo Spatnému pocasi.

V soucasné chvili je v planu dostavét dalnici D11 z Hradce
Kralové do Polska, ktera by urychlila cestu do hor. Vést by
méla pfes Choustnikovo Hradi$té, Trutnov, Zaclér a dale
pak do Polska. Vystavba pomalu pokracuje, ale stale se
¢eka na odkoupeni pozemki v okoli Trutnova.

Extrémné vytizeny silnicni usek

12,6 km Svoboda nad Upou - Pec pod Snézkou

meésta na nejvytizenéjsich trasdch
Pec pod Snézkou

automobilovd doprava,

dle intenzity

Verfejna hromadna doprava

Doprava do Upského uidoli je moZna budto piimou
autobusovou linkou z Prahy, Hradce Kralové, Mladé
Boleslavi a dal$ich bliZzsich mést, nebo vlakem s jednim
prestupem v Trutnove.

Autobusem se ¢lovék dostane pfimo do Pece pod Snézkou
v rozmezi 3-3,5 hodiny. Autobus stavi na mnoha
zastavkach a v zimnich obdobi byva beznadéjné plny.
Vyhodou je, Ze se dostaneme aZ na autobusové nadrazi
primo v centru Pece pod SnéZkou a nemusime prestupovat,
parkovat auto a ani dochazet daleké vzdalenosti.

Vlakem Ize jet do Trutnova, kde spoje Ceskych drah kon¢i
a je nutné prestoupit budto na vlak spolecnosti Wiamont-
soukromého dopravce, ktery nas doveze do konec¢né
Svobody nad Upou, nebo na autobus, kterym se dostaneme
primo do Pece.

V zimnich mésicich funguji tzv. SKIbusy, které jezdi
pravidelné z Janskych lazni, pies Svobodu nad Upou aZ do
Pece pod Snézkou a zpét.

Celkova délka cesty
3:57h  kombinace vlak + autobus
(Praha - Pec pod Snézkou)

ndstupni/prestupni stanice
Pec pod Snézkou

vlak

autobus
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Karpacz
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vyznaceni trasy a intenzity automobilem
Pec pod Snézkou
Svoboda nad Upou Svoboda nad Upou
- Pec pod SnéZkou
20 min
Hradec Kralové
- Svoboda nad Upou
1:08 h
Hradec Kralové
Praha
Praha - Hradec Krdlové
1:45h
N

vyznacent trasy VHD
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UDOLI REKY UPY

Projekt Zeleznice do Pece pod Snézkou vede ptes nékolik
tzemnich celki ze Svobody nad Upou, pfes MarSov, Horni
Mars$ov a Velkou Upu.

Pro pochopeni celého charakteru a fungovani izemi jsem
zvolila celou tuto lokalitu vychodni ¢asti Krkonos. Cela ¢ast
ma spole¢né tyto charakteristické rysy — udoli, které je
tvofeno fekou Upou, pfikrymi svahy a je propojeno pouze
jednou silnici, ktera v peci pod Snézkou kon¢i. VSechny
obce jsou vstupnimi misty do hor a také vyznamnymi
turistickymi body. Zarovei vSechny lezi pfimo nebo

v tésné blizkosti KRNAPu. Celé tidoli je cilem mnoha
Ceskych ale i zahrani¢nich turistt, ktefi sem ptijizdéji

po cely rok. Dal§im spole¢nym rysem je obZiva mistnich
obyvatel, ktera se z tovaren a hospodafstvi presunula
praveé k turistickému ruchu.

Zdroj obzivy

Obyvatelé Krkonos se zivily praci s dobytkem, praci
v pecich a pozdéji v tovarnach. Bylo zde celkem 14 tovaren,
které jsou rozmistény pfi toku feky Upy.

V soucasnosti se zpusob Zivota mistnich zna¢né proménil,
kdy pro vétsinu, ktera stale Zije v horskych oblastech, se
hlavnim zdrojem obZivy stal turisticky ruch. Ten dfive
fungoval viceméné jen v zimnich mésicich. V poslednich
letech se zde vSak rozsitili i letni turistické trasy,
cyklotrasy, konostezky a rizné dalsi atrakce jako naptiklad
stezka korunami stromu, které umoznuji vysoky vyskyt
navstévnikl po cely rok.

To navazuje na neustalou kulumaci automobilové
dopravy, ktera se imérné zvysuje s pribyvajicim poctem
navstévnikd.

( ]
Stribrny hrbet
1490

MaldUpa M emmmmmmm——— >

Pec pod Snézkou

Velkd Upa

Zaclér

Cernd hora
1299

Svoboda
schematickd mapa vychodni cdsti KRNAP nad dipou

Snézka

Obri diil

Riizovd hora

Mala Upa

Pec pod Snézkou,
misto ndvrhu
zastdvky

Velka Upa

Temny Dul

Horni Marsov

Cernd hora

Dolni Marsov

Svoboda nad Upou
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UPA EXPRES

projekt prodlouZent Zeleznice
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UPA EXPRES

Projekt pro vystavbu nové Zeleznice - Upa expres, byl
zhotoven roku 2009 kanceléti pana Ing. Ivana Sira

z Hradce Kralové ve spolupraci s Ing. arch. Romanem
Kouckym, ktery v tu dobu pracoval na izemnich planech
mést Pec pod SnéZkou - Velka Upa a Horni MarSov.

Jedna se o jednokolejnou Zeleznici v celkové délce 14,55 km
vedouci ze Svobody nad Upou do Pece pod SnéZkou. Navrh
byl kviili ochrané ptirodniho dédictvi z velké ¢asti veden
pod terénem. Celkem zde nalezneme 7 tuneld, které vedou
pod zemi celkem 7,84 km z celé délky.Vzhledem k vedeni
trasy v idoli feky Upy se jedna také o postaveni cekem 9
mosti. PfevySeni trasy je 296 m.

Nova Zelezice by méla umoznit pfepravu aZ 1500-2000
lidi denné. A zaroven se pocitalo s moznosti prodlouZit
Zeleznici az do polské Karpacze, takze konecna zastavka
Javor méla byt dimenzovana pro vétsi mnozstvi lidi

a moznost piijezdu rychliku.

Vroce 2009, kdy byl navrh schvalen jak dot¢enymi mésty,
tak i spravou KRNAP, se pocitalo s rokem 2019 jako datem
dokonceni stavby.

Zastavky na trati

Zacdtek je ve stdvajici stanici Svoboda nad Upou, nové
navrzené stanice:

1. Marsov L.

2. Marsov II.

3. Marsov IIL

4. Horni Marsov

5. Temny diil

6. Hlusiny

7. Velkd Upa

8. Wimmerova

9. Pec pod SnéZkou
10. Javor

26

Pec pod SnéZzkou

Velké. Upa

Hlusiny -~

N

Temny Dul-

Horni Marsov

Marsov .

Marsov .

nové navrzené zastavky LY
ndvrh Zeleznice umisténé pod zemi - v tunelu :
ndvrh Zeleznice umisténé na povrchu
stdvajici Zeleznice

silnice, automobilovd doprava Svoboda nad Upou

—— vodni tOky
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UPA EXPRES - TECHNICKE UDAJE

Svoboda nad Upou — Pec pod SnéZkou

km 9,682 (TU 1461) — 23,680

novostavba 13,988 km

autor - Ing. Ivan Sir, projektovdni dopravnich staveb a.s.

Cela trat je feSena jako jednokolejna trat normalniho
rozchodu 1435 mm. P¥i provozu nové traté je pocitano

s takovym jizdnim fadem, ktery umozni pfepravu 1500 —
2000 osob denné.

Zastavky byly na trati ze Svobody nad Upou do Pece pod
Snézkou navrZeny tak, aby na dochazkova vzdalenost

k nové budovanym zastavkam neptekrocila 500 metra.
Trat tak bude vyuZitelna jak pro turisty smérujici do
cilové destinace, tak pro mistni obyvatele pro kazdodenni
dopravu do zaméstnani do Trutnova a jeho okoli.

U vSech noveé zfizovanych zastavek je navrzeno zfizeni
novych mimourovnovych nastupist o délce 6om. Kromé
zastavky Javor a Zelezni¢ni stanice Svoboda nad Upou,
kde je planovano nastupisté o délce 100m, které by
umoznovalo zastaveni del$ich vlakovych souprav.

Na trati Svoboda nad Upou — Pec pod SnéZkou je

celkem 7 tunelovych staveb. Tunely jsou navrzeny jako
jednokolejné s tunelovym prijezdnym prufezem (TPP)
dle CSN 737508 Zelezni¢ni tunely. Vy$ka tunelového
prujezdného profilu je 6,0m a prujezdny profil plati

v celé délce tunelu v¢etné 6,0m pred za¢atkem a 6,0m

za jeho koncem. TPP ma volné schidny a manipula¢ni
prostor, cca od vzdalenosti 3 m od osy koleje. Profil trati e
vybaven oboustrannym sluZebnim chodnikem s pochozi
plochou minimalni $ife 0,5m.

Cely sek Svoboda nad Upou - Pec pod SnéZkou

ma byt elektrizovan. Po zvaZeni vyhod a nevyhod
jednotlivych typt ze z uvedenych moznosti jevi pro
elektrizaci uvedenych tseki trati jako nejvyhodnéjsi
a nejprijatelnéjsi napdjeci soustava 25kV 50Hz AC a to
predev$im z finan¢nich duvodu.

Vyhody dle privodni zpravy projektu:

,,Zelezni¢ni doprava nabidne v ptipadé elektrifikované
trati ekologicky provoz, umocnény tim, Ze chranénym
oblastem se vyhne, pfipadné je podjede tunelem.

Dale nabizi vysokou miru cestovni bezpec¢nosti, téméf
nezavislou na podnebi, pocasi a denni dobé. Cestovni
rychlost je srovnatelnd s automobilem za pfedpokladu
suché vozovky a absence dopravnich komplikaci,

ke kterym vSak v zimé v této oblasti vZdy dojde.
Nezanedbatelna je i vy$$i mira komfortu pro cestujici
v modernich soupravach. ¢

28

Porovnani cesty automobilem a vilakem

V porovnani s automobilou dopravou se jedna

o pohodInéjsi zplisob dopravy. Automobilem cesta trva
17 minut p¥i vzdalenosti 12,7 km. Vlakem cesta trva
podobné jako autem, tedy cca 17 minut pfi praimérné
rychlosti 50 km/h. Délka celé trati ze Svobody nad Upou
do stanice Javor je 13,9 km.

Cesta autobusem trva zhruba 20 minut.
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UKAZKA SKIC Z PROJEKTU

SNEZKA

SV. VAVRINE

POSTOVNA

PORTASKY

PANNY MARIE
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VESELY VYLET

Ing. arch. Petr Malinsky
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ZAHRADKY

Ing. arch. Markéta Cajthamlovd

VEBROVKA
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10 zastavek - 10 architektt

Ing. arch. Radek Kolarik

V roce 2009 vypadal zamér na postaveni traté velkolepé

a pomérné redlné, takze v ramci navrhu 10 novych stanic
byli osloveni znami Cesti architekti a ktefi maji k mistu
néjaky vztah. Cilem bylo vytvofit a nebo spiSe poukazat, ze
i na téchto mistech je mozné umistit kvalitni architekturu.
Architekti méli za ikol naskicovat fe$eni pro jednotlivé
stanice.

Ing. arch. Ivan Kroupa

30

|
HNEDY VRCH ‘ \Phesa swzen llllllll“l llllllwT
SV. BARBORA N— (/%4
NEJSVETEJST E
7

CES]

» '@ | AN

é

KAPLE NAROZENI PANE

ROZHLEDNA 1111

VAPENKA

N\

Ing. arch. Jifi Hiirka

_l_

NOVY CERVENY KRiZ

_1_

CERVENY KRIZ

LYSECINSKY POTOK

RHONICE
, MAXUV POTOK
REISSOVY DOMKY '

BEVZETI PANNY MARIE
L 0%,
Tt
111 B FARA

NANEBEVZETI PANNY MARI|

~ ~ LUENI POTOK
CERNA HORA

MODROKAMENSKY POTOK

CERNOHORSKY POTOK

Tt

i tt

LESNI HRBITOVT T T
sV, JOSEFL E

| S—

il

RADNICE

SV. JAN NEPOMUCKY Hé

JANSKY POTOK

Ing. arch. Sdrka Mald

31



32

LOKALITA

charakteristika Upského tidoli

analytickd cdst

33



ZASTAVENE UZEMI

Nejrozsifenéjsi zastavbu nalezneme piimo v ddoli Upy,
v témér celé délce jeho toku. Na téchto mistech vznikla
mésta, kterd jsou niZe popsana.

Charakter
Typické pro horské oblasti a tedy celé Krkonose jsou
samostatné nebo v mensich uskupenich stojici chaty

a chalupy. Ty jsou Casto ve svazich, tedy v mistech, ve
kterych byly zakladany lu¢ni enklavy.

Riesengebirge. Partie aus Petzer.

priklad typického rozestavent osidleni na krkonosskych svazich

priklad lucni enkldvy s pohledem na Snézku
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MORFOLOGIE

Tvar osidleni je dan pfedevs§im vyraznym tdolim, které

je tvofené fekou Upou. Od jejiho pramene, ktery je na
Studni¢ni hote, je celé idoli s mensimi pfestavkami
osidleno po obou stranach, pokud to svahy umoznuji. Celé
udoli je dlouhé 8 km a otevira se v obci Horni Marsov, kde
jsou svahy jiZz pozvolnéjsi a pfibyva luk a pastvin.

V Peci pod SnéZkou se do Upy vléva Zeleny potok, ktery
formuje podobu horni ¢asti mésta. Jedina dopravni
komunikace, hlavni silnice z Pece, kopiruje trasu potoka az
do Trutnova.

Sklonitost svaht je v celé $kale az do 22°. Proto nalezneme
mnoho obydli spiSe v tidoli u feky Upy. Pfipadné u dal$ich
mensich tokd, které tvori také mensi udoli a vlévaji se do
Upy. Na svazich nalezneme pouze jiZ zmifiované boudy a
jejich enklavy.

Reka Upa se v Jarométi vléva do Labe.
Snézka

Ve vybrané lokalité se nachazi i nejvétsi Ceska hora
Snézka s vySkou 1603 m.n.m. Z Pece pod SnéZkou se na ni
dostaneme budto pésky, nebo nové opravenou lanovou
dréhou. Sné7ka lezi na Cesko-Polské hranici a nachézi

se na ni Cesky a Polsky diim, po$tovna (Ing. arch. Martin
Rajnis), kaplicka a nova stanice lanovky.

. parcela navrhovaného nddrazi
THEELEEERREeen ndvrh Zeleznice
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TURISTIKA A PARKOVANI

Zimni obdobi

V zimnim obdobi, tedy od zacatku listopadu az do bfezna
se celé Krkonose stavaji destinaci mnoha sportovnich
nadSencd.

0d Svobody nad Upou za¢inaji znac¢ené béZecké traté,
které Citaji nékolik desitek kilometru. Vét$ina turistt
prijizdi autem a to nechavaji na parkovistich a v ulicich
ve Svobodé, Marsové ale i Peci pod Snézkou. Navstévnici
z Trutnova a blizkého okoli vétSinou vyuzivaji VHD jako
jsou autobusy, SKIbusy a z Trutnova vlak do Svobody nad
Upou.

LyZovani, které je stale vice oblibené u zahranic¢nich
turistd, je situovano ve t¥ech ¢astech - Pec pod SnéZkou,
Cerna hora a Velka Upa. Pro navstévniky jsou vybudovana
parkovisté, kterd ale bohuzel jiz nékolik let kapacitné
nedostacuji. P¥ikladem muZe byt Pec pod Snézkou, ktera je
jednak centrem pro lyZovani, ale také zacatkem kabinové
lanovky na Snézku. V zimnich mésicich mtizeme vidét stat
auta podél silnice jiz nékolik kilometrt pfed samotnym
vijezdem vjezdem do mésta. Nékteré chaty maji sva vlastni
parkovaci mista, ale vzhledem ke snéhovym podminkam
funguje vétsina z nich pouze v 1été.

Dalsim nové velmi popularni sport je skialpinismus, jehoz
trasy vychazi pouze z Pece pod Snézkou. Pocet téchto
sportovcl stéle pribyva.

Letni obdobi

Celé Krkonose jsou posety turistickymi trasami, které
vychézi z rliznych mist. Pomérné nové jsou zde zavedeny
cyklotrasy a s prichodem elektrokol se KrkonosSe stavaji
¢im dél tim vice dostupnéjsi pro vice lidi v rliznych
vékovych kategoriich. Varianty parkovani v téchto
mésicich jsou nasledujici: placené parkovani v Peci pod
Snézkou, v ostatnich obcich zadarmo a pfipadné lze za
poplatek 100,— koupit jednorazovy vyjezd do zony KRNAP.

Bezbarierové trasy jsou vedeny jedna v Obtim dole a druha
kolem Horniho Marsova.

V okoli Horni Marsova je také jedna znacena konostezka.

. parcela navrhovaného nddrazi
sjezdovky
bézecké trasy
s skialpové trasy
THEEEEERnem ndvrh Zeleznice
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ZONACE KRNAP

K uchovani riznych hodnot krkono$ské ptirody slouZi tzv.
zonace narodniho parku, ktera rozdéluje oblast Krkonos$ do
tfech ochrannych zon a také do jednoho ochraného pasma.

L. zéna

Do I. zény jsou zatazena Gizemi nejvyssi prirodovédné
hodnoty s vyskytem unikatnich ekosystému krkono$ské
arkto-alpinské tundry a pro pfitomnost rostlin

a Zivocichl s vyznamnym zastoupenim endemickych

druhd a glacidlnich relikt{. Dale I. zéna zahrnuje vS§echny

lesy ptivodni a lesy pfirodni, geneticky vhodné porosty
lest pfirodé blizkych a lesy kulturni s ptirodé blizkou

drevinnou, vékovou a prostorovou skladbou. Pohyb osob je

zde povolen pouze po znacenych cestach.
Plocha 698/ ha

Celkovy podil 19,2 %

I. z6na

Zahrnuje pozménéné lesni porosty, svahova raselinisté
a bezlesé enklavy s kvétnatymi horskymi loukami.

Plocha 9836 ha
Celkovy podil 27,1%
II1. zéna

Treti chranéna zdna, ktera pfimo sousedi s obci Pec pod
Snézkou.

Plocha 19507 ha
Celkovy podil 53,7 %

Ochranné pasmo

Oblast do které spadaji veSkera Krkono$ska mésta a dale
celé Podkrkonosi.

Plocha 18 642 ha

Parcela nddraZi leZi v zoné ochranného pdsma.

. parcela navrhovaného nddrazi
11. z6na
I1I. z6na

ochranné pdsmo
———— silnice

THELLEETEReem ndvrh Zeleznice
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Snézka

Horni Mala Upa

Velka Upa

Temny Dul

: Horni MarSov

\

Marsov

Svoboda nad Upou
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PEC POD SNEZKOU
Zakladni udaje

rozloha 52,13 km?
pocet obyvatel 657
nadmoftska vyska 769 m.n.m.

Zemépisné udaje

Nejvyznamnéjsi a nejvétsi stfedisko lyzovani a turistiky
vychodnich Krkonos - Pec pod SnéZkou se nachazi

v hlubokém tdoli feky Upy a Zeleného potoka pod
nejvyssi ceskou horou Snézkou (1603 m n.m.). Ze severni
Casti mésta Pece Pod Snézkou vede sedackova lanovka
na Riizovou horu a Snézku. Mésto Pec pod Snézkou tvori
dvé historické ¢asti, Velka Upa se stranémi posetymi
puvodnimi chalupami horské lidové architektury

a samotnd Pec s centrem okolo soutoku feky Upy

a Zeleného potoka.
Historie

Prvni osidlenou ¢asti dnesni Pece pod Snézkou byla
hornicka osada Obfi dul. Kviili téZbé pFisli prvni lidé

v 15. stoleti. TéZba nerostu v Peci trvala s riznymi
prestavkami az do roku 1959, kdy hornicky ruch ustal
uplné po vice nez 450 letech. Soucasti prvniho osidleni
byly stavby peci a huti, ze kterych se dochovala jedina
Kovarna, kterd je nyni oblibenou turistickou atrakei.
Samotna Pec vznikla aZ koncem 16. stoleti, tehdy
jako tfeti ¢ast Velké Upy a to diky rozsahlé t&zbé
krkonosskych lesti pro potfeby kutnohorskych dola.
Do Krkono$ byli povolani dfevafi ze Styrska, Korutan
a Tyrol, ktefi na vzniklych mytinach zakladali lu¢ni
enklavy, stavéli si obydli a na loukach hospodafili.

Po druhé svétové valce s odsunem Némci témér zanika
tradi¢ni horské hospodarstvi, v roce 1959 definitivné
konci hornicka ¢innost a Krkonose se stavaji mistem
rekreace a odpocinku. To ma za nasledek vystavbu
novych penziond, lanovky na Snézku a rozvoj lyzovani.
Turisticky ruch zasadné ovlivnil napln mistnich obyvatel
a stal se hlavnim zdrojem obzivy vétSiny z nich. Zprvu
bylo nabizeno navstévnikiim spani v senicich, av§ak
pozdéji i s vétsim narustem turistl zacali obyvatelé
ménit své chalupy na penziony s restauracemi.

Potvrzenim nové funkce mésta a také novodobou
dominantou mésta se stal v roce 1971 devatenactipatrovy
hotel Horizont s vy$kou 50 metru. V souc¢asnosti se v Peci
a jejim katastralnim Gzemi nachdazi na 7000 ubytovacich

kapacit.

4b

Sportovni vyziti

LyZafské stfedisko SkiResort Cerna hora — Pec tvofi
nejveétsi Ceské lyzarskeé stredisko. Sestava se z celkem
41km sjezdovek, které je mozné vyuZzit pouze na 1
skipas. MiiZe se py$nit sedackovymi lanovkami, jednou
kabinkou, snowparkem a freestyleparkem. Skiareal je
schopen prepravit aZ 11 680 osob za hodinu. V letnich
mésicich je v provozu bobova draha a lanova draha

na Snézku, ktera v minulych letech prosla rozsahlou
rekonstrukei na tzv. kabinovou lanovku.

Pec je také vychozim bodem mnoha turistickych,
cyklistickych, béZeckych a skialpovych tras. Poradaji se
zde rlizné zavody a sportovni akce.

Pravé proto je Pec cilem mnoha sportovci a turistt
nejden z Ceské republiky, ale také z Polska, Nizozemi
a Némecka. Jiz zmifiovany pocet turistt se pohybuje
kolem 5-6 miliond ro¢né.
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OBCANSKA VYBAVENOST

Verejné budovy se v Peci pod SnéZzkou nachazi u hlavni
silnice vedouci podél Zeleného potoka. Ve mésté
nalezneme jednu matefskou a jednu zakladni $kolu. Také
se zde nachazi $kolka pro déti s mentalnim postiZenim.

Méstsky Gfad je umistén v pivodnich domech u hlavni
ulice. V blizkosti nalezneme budovu 1ékafte a horské sluzby.
V centralni ¢asti mésta se nachazi autobusové nadrazi, na
jehoz rohu stoji budova posty. Prodejna potravin Kubik je
nové umisténa v Aparthotelu Vavtinec (ov-a architekti),
ktery nahradil ptivodni obchodni dim Kubik. Vedle toho

se nachazi budova Klondike, ktera v sou¢asné dobé nema
jasné vyuziti, avSak ¢aste¢né slouzi jako discoklub, ¢i
kavarna a mala vecerka. Nyni je v procesu soutéZ na novu
podobu domu Klondike.

Smérem ke SnéZce - na severni strané meésta, je hlavni
silnice lemovana restauracemi, obchody se sportovnim
sortimentem a puj¢ovnami s letnim a zimnim vybavenim.
V této Casti se nachazi jedina pekarna a cukrarna. U mensi
vodni pfehrady je umisténa bobova draha se zabavnim
sportovnim parkem, po kterém nasleduje parkovisté a jako
posledni zakonc¢eni mésta - dolni stanice lanové drahy na
Snézku.

Kultura

Ackoliv se jedna o velmi oblibené a navstévované horské
mésto, nenalezneme zde pfili§ mnoho kulturnich akci.
Jedny z mala jsou Krakonostv gulas - akce konana na
konci zafi na velké ploSe parkovisté pod Snézkou, kde

vafi 10 tymda sloZenych z mistnich chalup ¢i restauraci

a soupefi o nejlepsi gulds, a dalé pivni festival ve Velké
Upé, kde se prezentuje nékolik mistnich pivovart jako jsou
naptiklad Trautnberk z Horni Malé Upy, nebo pivo Parohac
z Lucni boudy.

atraktory
R RN fesend parcela
obcanskd vybavenost
autobusové nddrazi, parkovdni autobust

parkovisté placené

vodni tok

— zdkaz vjezdu bez povoleni KRNAP
lyZarsky viek

_—— == projekt nové Zeleznice
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DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Doprava je vedena do Pece pod Snézkou pouze jednou
silni¢ni komunikaci. Kterd je smérem do Pece lemovana
chodnikem, ale jakmile vstoupi do mésta, neni zde
zadna oznacena plocha pro chodce. V letnich mésicich
neni provoz tak naro¢ny, ale v zimnich je to z pohledu
chodce velmi nebezpe¢né. Hlavni komunikace se hned
na zacatku Pece rozdéluje na dva hlavni tahy - vpravo

k lanové draze na Snézku, rovné do centra mésta

a k lyzatrskému arealu. Tim, Ze je Pec pod Snézkou
obklopena chranénym tizemim Krkono$ského narodniho
parku, je pohyb motorovych vozidel umoznén pouze v
hlavni ¢asti mésta. Vjezd po cestach do horskych svahd je
umoznén pouze s povolenim spravy KRNAP.

Parkovani je v obci zajisténo dvéma zpoplatnénymi
parkovisti, jedno se nachazi na zapadnim konci adoli
u lyzat'ského arealu a druhé na severo-vychodni
strané pod lanovkou na nejvyssi horu Snézku. Cena 24
hodin parkovani je 120 K¢&. Parkovani v pribéhu dne je
také umoznénona nékolika mistech podél silnice a je
zpoplatnéno 20 K¢ na hodinu. Pfes noc v§ak musi byt tyto
plochy prazdné.

Pokud jsou tato obé parkovisté plna, vyuZivaji
navstévnici parkovani na chodniku u silnice pred
vjezdem do samotného mésta.

Zimni provoz a zména provozu

Zimni KrkonoSe nabizi hned nékolik variant zabavy:
turismus, bézkovani, sjezdové lyZovani, skialpinismus
apod. Navstévnost osob je nejméné dvakrat vy$si nez

v letnim obdobi. Parkovaci kapacity nedostacuji, a to
predevsim ve dnech, kdy se stfidaji turnusy (zejména
sobota). Parkovaci kapacita je v spoucasnosti 1000 mist.
Do zimy prisitho roku, tedy 2020 se pocita s dokon¢enim
nového parkovaciho domu v tésné blizkosti Pece, ktery
ma obsahovat 450 novych parkovacich mist, autobusovy
terminal a vytapénou Cekarnu a toalety. Zamér obce je
pfesunout co nejvétsi pocet navstévnika jesté pred Pec,
aby neblokovali dopravu a pohyb osob ve mésteé.

Hlavni autobusové nadrazi je v zimnich mésicich velmi
vytizené. Mimo nékolika dalkovych spoji z Prahy

a Trutnova sem prijizdi i spoje tzv SKIbusu, které jezdi
mezi lyZafskym stfediskem. Tedy z Janskych lazni, Velké
Upy, Cerného dolu a Svobody nad Upou, kde je pfestup

z vlakové dopravy. Zde je v zimnich mésicich velmi

autobusové nddrazi
stanice SKIbusti
fesend parcela

Hoo

hlavni komunikace
autobusové nddrazi, parkovdni autobust
parkoviste placené / parkovdni podél cesty

vodni tok
—— zdkaz vjezdu bez povoleni KRNAP
-_— e . . novd trasa autobusu a novy parkovaci diim
- projekt nové Zeleznice

rusno a na silnici panuje zmatek. Projizdi zde turisti
hledajici misto na zaparkovani, rolby, skitry a vSemozné
autobusy.

Na konecné stanici Javor, u spodni stanice lanovky, kon¢i
az 7 SKIbust kazdy den. Ptijizdéji v rozmezi 10minut.
Prepravni kapacita je zhruba 63 osob (Karosa B 731). Zde
je jiz oblast zdkazu vjezdu, takZe na silnici se pohybuji
pouze SKIbusy, rolby a sktry.

Mapa SKIbust, kterd ukazuje vytiZzenost
autobusového nddrazi a stanice Javor,
primo navazujici na lyzarsky aredl.

Logla @,
Hatal Hu%
Veronika i
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PARCELA

Parcela se nachdazi v centru mésta Pec pod Snézkou na
levém bfehu Zeleného potoka. V izemnim planu je celé
uzemi vyznaceno jako rozvojové a nova Zeleznicni stanice

je zde také.

Jedna se o severnozapadni svah, ktery je v soucasné dobé
cely zalesnény prevazné smrkovym porostem s obasnym
vyskytem listnatych stromu. Cela plocha rozvojového
uzemi je majetkem spravy KRNAP.

Na stejném bfehu je nyni vedena turistickd a v zimé
lyzafska trasa vedouci pfimo z lyZzatrského aredlu.

I M
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HISTORIE KRKONOSSKE ZELEZNICE

Tento navrh neni prvnim pokusem o zavedeni

Zeleznice do Upského tidoli. JiZ v minulosti miiZzeme
zaznamenat nékolik navrhii na prodlouzeni trati ze
Svobody nad Upou, pfes Horni Marsov a Velkou Upu

az do Pece pod Snézkou. Plany ztroskotaly na finan¢ni
narocCnosti stavby, konstruk¢ni naroc¢nosti v kopcovité
krajiné, nebo bylo zhotoveni ovlivnéno spolecenskymi
udalostmi. Dohromady mtiZzeme nalézt az 7 vice ¢i méné
propracovanych navrhii na zavedeni Zeleznice.

Roku 1885 byl zhotoven prvni plan na normalné
rozchodnou drahu do Pece pod Snézkou dokonce
s prodlouZenim az na Snézku. Poté byl roku 1868
zhotoven navrh na konosprezku, ktery se nikdy
nezrealizoval.

Jednani o vybudovani trati podle navrhu z roku 1914
a zapocaté stavebni prace prerusila 1. svétova valka.
Dalsi plany na prodlouZeni trati jsou z 20. a 40. let 20.
stoleti.

Trat do Trutnova

Prvni trat do vychodnich Cech byla postavena v roce

1859 a vedla z Jarométe pres Ceskou Skalici a Cerveny
Kostelec pouze do Malych Svatotiovic. Na trati nalezneme
pomeérné veliké vypravni stanice jednotného typu ve
stylu novorenesance od inZenyra Fr. Riesemanna.
Dostavba trati do Trutnova byla provedena nakonec

v letech 1868-1870.

Nadrazi svoboda nad upou

Na prelomu 19. a 20. stoleti pendlovalo mezi Svobodou
a Trutnovem na 12—16 vlak{ denné a ro¢ni pocet
cestujicich ¢inil 180 tisic osob. V dobé prvni republiky
stoupl pocet vlaki na 24. Odborarské heslo “hory patfi
pracujicim” zaplnilo svobodské nadraZi po inoru
1948 zvlastnimi rekrea¢nimi vlaky: dvéma z Prahy

a po jednom z Brna a Bohumina. Ne nahodou si tedy
svobodské nadrazi “zahralo” v dobové komedii “Andél
na horach”.

S vystavbou novych silnic vznikaly postupné dalkové
autobusové linky, které v poslednich desetiletich spolu
s automobilovou dopravou témér vytlacily Zelezni¢ni
konkurenci.

Krkonosské reference

V Krkonosich se ovSem nejedna o prvni napady realizace
Zeleznice. V soucasné dobé funguje Zelezni¢ni doprava na
zapadni strané Krkonos, ktera vede z Jablonce nad Nisou
pres Harrachov az do Polska.

Zde je vidét dobfe a citlivé navrZena trat, vedouci kolem
teky Jizery a dale krasnou krajinou. Touto Zeleznici by se
tzv. ,,Upa expres” mohl inspirovat.

Vyznam a usporadani Zelezni¢nich stanic

JiZ od prvnich navrh Zelezni¢nich trati je zajem
architektt na celkovy architektonicky vyraz Zelezni¢nich
stanic a na tvorbu reprezentativniho predprostoru
nadrazi a formovani vnitfnich prostord.

Jiti Stursa velmi p&kné definoval nadraZi v ¢lanku roku
1973, otisténém v Architektufe CSR, jako “...vefejné
pristupné architektonizované, udrzované, v zimé
vytapéné prostory...” A dale popisuje, Ze se jedna o cenné
a kultivované prostredi.

Nadrazi je mistem, které slibuje zazitky, proto je dllezité
jej tvofit peclivé a s dirazem na architektonické feSeni.
Jedna se v podstaté o prvni kontakt s cilovym méstem

- turista / cestujici se zde poprvé potka s méstem. Jde
tedy o misto, které chce navstévnika privitat a ukazat
mésto / lokalitu v nejlepsim svétle. V historii se jednalo
predevsim o honosné a velkolepé prostory s krasnou
vyzdobou, nebo také o luxusni restauraci a prijimaci
salon.

Do prostor nadrazi se postupné zacala umistovat

i mensi obcanska vybavenost ke zkraceni ¢asu pri
cekani. Pozdéji se ze zastavek zacala tvorit mista,

ktera cilila nejen na cestujici, ale i na bézné obyvatele
mésta, ktefi mohli budovu navstévovat jen za i¢elem
jisté komerce apod. K tradi¢nimu vybaveni nadrazi
jako jsou - haly, odbavovaci prostory, prodej listka,
¢ekarny, aschovny a vydej zavazadel, zacaly pribyvat
Citarny, trafiky, toalety, kadefnictvi, bufety, restaurace
a dokonce napriklad i hotely. To mélo dopad na celkové
architektonické fe$eni, kdy se ptivodni mensi stanice
zvétSovaly a spojovaly novymi chodbami a halami, jejich
kombinaci vznikaly vestibuly.

zdroj fotografif (zleva shora): musvoboda.cz, zubacka.cz, google.cz

Freiheit.
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OTAZKA

Mésto Pec pod Snézkou vnimam jako misto, ve kterém

se v jednu chvili nachazi hned nékolik riznorodych
vjemu. Vjemy mohou byt domy, hotely, obyvatelé, turisté,
doprava, reklamy a viibec v§echno ostatni co na nas
pusobi, kdyZ prochdzime méstem.

Rliznorodost vSech element je tak velika, Ze mé vedla

k zamysleni, jak uchopit koncepci nové stavby? Nebude uz
tak chaoticky dojem z mésta jeSté vice narusen dals$i novou
stavbou? M4 jeji hmota zasadné vystupovat a upozortiovat
na sebe, ¢i ma byt naopak jemnym zasahem do mésta

s dirazem jen nezbytné nutnym pro danou funkci?

Obrazek na druhé strané je jakou si mySlenkovou ideou
vSech pro mé diilezitych segmentd. KoldZ muze pusobit
aZ humorné, ale nazorné zobrazuje nékdy aZ absurdni, ale
zaroven také romantické prozitky z mista a okolni krajiny.

koldz, olej na pldtne, 2019
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Koncept hmoty

fez mistem ndstupisté

spojovact tubus

1.

tunel Javor L.
smér Svoboda nad Upou

tunel Javor II.
smér konecnd stanice Javor

schéma plidorysu vedent trasy v Peci pod Snézkou

fez spojovacim tubusem

parter a obsluzné prostory umistuji pod viakovym tubusem v misté
ndstupisté

rozhodla jsem se pro FeSeni celé ¢dsti mezi dvéma tunely-tzv.
spojovactho tubusu, kterd obsahuje 60 m prostor nddrazi
I

prostor u vlaku je priichozi a na okoli je napojen dvéma mosty

v misté ndstupisté pouze jemné rozsiruji kf'ivku celého tubusu, abych
nenarusovala linearitu a kompaktnost celé stavby
63
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Koncept fasddy

inspirace prvnimi filmy a rychlosti viaku

stroboskopicky jev

»Rychly sled jednotlivyich obrazii splyne do pohyblivého toku jen
tehdy, kdy? je promitdni obrazii pferusovdno krdtkymi fdzemi tmy."
definice dle wikipedie

pri vyssi rychlosti vidi cestujici z viaku celistvy obraz i pres delst
vzddlenost otvorti

64

zrychleni vlaku

fasddu formuji stejné velké otvory rozmisténé dle zrychleni viaku
pohybujicim se za ni

T T A O O O I O O N O N N N RN NN RN e e v e I B
60 km/h > okm/h > 60 km/h

vliv rychlosti viaku

L ]

linearitu Zeleznice podporuji vizudlnim oddélenim spodni budovy
nddrazi od horni fasddy
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AUTORSKA ZPRAVA

Vyznam a duleZitost Zelezni¢ni dopravy je v poslednich
letech potlacena oproti automobilové dopravé. Ta vSak
na spousté mist generuje nekone¢né mnozstvi problémd.
V tomto projektu z roku 2009 - a vlastné jiZ mnohokrat
predtim, si autofi kladli otazku jestli by pfeci jen
nepomohla Zeleznice vyfesit dopravni problém. Nicméné
nebyly vytvofeny podminky pro vystavbu a tak projekt
zlistal pouze ve fazi navrhu.

Jaky je v soucasnosti vztah lidi k Zeleznici? A k vystavbé
uplné nové Zeleznice? Vétsina stavajicich zastavek

a mnohdy velmi hodnotnych staveb chatra, boura se

a jsou nahrazovany utilitarnimi prefabrikovanymi
pristfesky. Jsme lhostejni k podobé tak dulezitych mist?
Nékdy vstupni brany do mésta? Nebo jen nevime jak

s nimi nalozit a jestli maji potencial?

Svym navrhem chci ukazat, Ze podoba Zelezni¢ni
zastavky muze byt jednoducha a zaroven funk¢ni. A také,
Ze jeji architektonické feSeni miZe generovat nové déje
a zarovern co nejméné zasahovat do horského prostredi.

Urbanistické a architektonické reseni

Vzhledem k pfiblizené situaci jsem koncipovala nadrazi
jako jednoduchou dopravni stavbu, jejiz napli jasné
stanovuje pravidla a limity, které pfimo ovliviiuji vzhled
stavby. Jedna se ostavbu co nejvice skrytou ve svahu
kopce, kterd svym neutralnim materidlovym feSenim
pripomina klasické tzv. dopravni galerie znamé ze
Svycarskych horskych cest.

Tim, Ze je pfevazné cela nova trasa vedena tunely, mi
prislo dulezité v misté stanice a spojovaciho tubusu
dostat do stavby co nejvice svétla. Prodéravéni fasady je
inspirovano starymi filmovymi okénky, které pri vysoké
rychlosti otaceni umoziuji vidét jednotlivé obrazky jako
film. Rastr fasady formuje rychlost vlaku - ¢im jede vlak
rychleji, tim je Cetnost oken mensi. Naopak ¢im vice vlak
zpomaluje, tim bliZe jsou u sebe otvory umistény.
Zaroven po téméf celé délce umistuji chodnik a navazuji
na ni dvéma mosty, které odvedou cestujici ve spravné
vysce do mist kam potfebuji, aby nemuseli nutné schazet
do 1.NP.

Zastavka se nachazi v centru mésta a je mozné k ni

v zimnich mésicich p¥ijet pfimo z lyZatrského stfediska
na lyzich, nebo v 1été na kole ¢i péSky po pési strase.

S tim souvisi i nové autobusové obratisté se zastavkou
umisténé nad potokem v téské blizkosti nadrazi. Staré
autobusové nadrazi - pfimo naproti Zelezni¢ni zastavky,
je nahrazeno vefejnym prostranstvim s novou budovou
lanovky spojujici cetrum mésta s lyzatfskym arealem.

Konstrukéné technické reseni

Celd stavba se da rozdélit na dvé ¢asti - zeleznicni
zastavku a spojovaci tubus. Spojovaci tubus je iisek
pocinajici koncem tunelu Javor 1 aZ po vjezd do tunelu
Javor II. Zhruba v poloviné tohoto spojovaciho tubusu je
umisténa Zeleznicni zastavka.

Spojovaci tubus
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Spojovaci tubus je dlouhy celkem 260 metrt a jedna

se otevieny jednopodlazni prostor. Téleso drahy je

celé zasazeno do prudkého svahu. K zajisténi stavby
vyuzivam hloubkové piloty po celé délce spojovaciho
tubusu. Zakladni nosna konstrukce je Zelezobetonova
bila vana. Fasada spojovaciho tubusu je surova betonova
konstrukce, jejiz podobu formuje ¢etnost otvorii a terén,
ktery v celém prubéhu méni svou vys$ku. Horni ¢ast
stfechy je zakryta hlinou a stabilizovana georohozi, které
zabrarniuji sesuvu materialu a necha se znovu porust.

Zastavka

V misté zastavky se stavba rozsifi na dvoupodlazni
budovu. Spojovaci tubus se v misté zasavky rozsiti

a vytvori prostor nastupisté a ve spodnim podlazi
vznikaji obsluZné prostory stanice. Ve stanici je zatiZeni
od samotné vahy vlaku a jeho brzdné drahy roznaseno
mohutnymi betonovymi pilifi v 1.NP o rozmérech 1,5 x
7,5 metru které jsou od sebe vzdaleny osové 8 metra.

V meziprostoru téchto pilifl se nachazi jediné zateplené
prostory nadraZi - 8 tzv. “kobek”. Téleso drahy je od
“kobek” izolovano antivibra¢ni rohoZi 2x11 mm kvuli
minimalizaci pfenosu vibraci a hluku do spodni ¢asti
konstrukce. Deska je v misté drahy zesilena na 590 mm.

Predni sténa spojovaciho tubusu je v 1.NP nesena
skrytym priivlakem roznasenym Zelezobetonovymi
sloupy v osové vzdalenosti 8 metru. Stropni deska je
vyna$ena pruvlaky.

Fasada nadraZi v 1.NP je tvofena z Casti posuvnymi

a z Casti pevnymi ocelovymi panely s vyplni z tahokovu.
Uzavreni kobek - parteru, je tvofeno prostklenymi
izola¢nimi sténami v ocelovém ramu.

Vertikalni komunikace je pomoci dvou monolitickych
betonovych schodist a jednoho vytahu. Jedna se o lanovy
vytah v ocelové konstrukci vyplnéné tahokovem a z ¢asti
sklem.

Lavky

K objektu pfiléhaji tfi lavky - dvé v 2.NP pfimo ke
spojovacimu tubusu a jedna je v 1.NP na irovni hlavniho
vstupu do nadrazi. Konstruk¢né se jedna o ocelovy
ramovy nosnik o prifezu 200x200 mm do kterého je
uloZena konstrukce pochoziho rostu. Bo¢nice a pochozi
ro$t je z tahokovu. Konstruk¢ni feSeni vSech mostd je
stejné.

Téleso drahy

V celé délce spojovaciho tubusu véetné prostoru
nastupisté je pouzita pevna jizdni draha v klasickém
rozchodu 1435 mm. Pro konstrukci pevné jizdni drahy
je pouzit systém prefabrikovanych betonovych panelt
Rheda 2000. Elektrifikace trati je zajiSténa pevnym
vedenim.
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situace Sirsich vztahil

schwarzplan mésta

~

1ndvthnddraZi s autobusovym obratistém

2 novd pribliZovaci lanovka

3 posta

4 infocentrum Vesely vylet

5 lékarsky diim

6 MS a ZS skola

7 lesni sprdva, sidlo KRNAP

8 hotel Horizont

9 obchod s potravinami, Aparthotel Vavfinec
10 kulturni centrum Klondike — probihd vyzvand -
architektonickd soutez
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plidorys 2NP

smér Svoboda nad Upou, Trutnov, Praha smér konecnd stanice Javor / pokracovdni do Polska
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LEGENDA
1.1 vstupni hala 565 m?
1.2 damské toalety 28,42 m?
1.3 trafika 27,8 m?
1.4 pujcovna sport. vyb. 28,42 m?
1.5 infocentrum 15,9 m*/ 10,7 m?
1.6 uschovna zavazadel 28,42 m?
1.7 Cekarna 28,42 m?
1.8 drobné obcerstveni 18,4 m? [ 9 m2
1.9 panské toalety 28,42 m?
2.1 nastupisté 300 m2
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MATERIALITA

Cely navrh nadraZi spole¢né se spojovacim tubusem -
galerii, je tvofen ze tfi zakladnich materiald.

Hlavni nosné konstrukce jsou betonové, detaily a drobné
prvky v okoli nadraZi a interieru jsou tvofeny z tahokovu

v ocelovém ramu natfeného médénou barvou. Poslednim
pouZitym materialem je smrkové dfevo pouZité v interieru
zateplenych prostort a na lavici po obvodu spojovaciho
tubusu - galerie.

Betonové konstrukce jsou tvarovany bednénim ze
smrkového dfeva. Naptiklad by se mohlo pouZit to, které v
soucasnosti nachazi na parcele navrhovaného nadrazi.

Okoli

Pési a lyZatrska trasa vedouci pfimo pfed budovou nadrazi
je zhotovena z mineralniho betonu, ktery je slozen

z rliznych frakci $térku a jeho struktura pfipomina lesni
amlatové cesty. Je vSak mnohem pevnéjsi a vydrzi i silné
desté a ptipadny priijezd vozidel.

Okolni stavby, autobusové obrati$té a pochozi rost, jsou
také kombinaci betonové a ocelové konstrukce.
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,Kobka"

axonometrie feSent jednotlivych mistnosti

ocelovy panel

zateplent stropu
260 mm
boc¢ni zatepleni ! A
6omm | g?:;‘
! ol a4
I e -
| See=
interier ! iﬂ!?’
|
L

smrkovd dyha

vyplni
5810 X 3000 mm

Y,
\‘

podlahové L
vytdpéni .

111
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se sklenenou Ci sklotahovovou

D1

detail zaskleni ,, kobek”

vytdpény prostor

vnitini omitka tl. 15 mm
penetracni ndter
hydroizolace tl. 5 mm
tepelnd izolace tl. 260 mm
Zelezobetonovd deska

|
|
) 1
o) |
N 1
S i
— |
|
|
|
|
S
| izolacni ocelovy rdm 260x8o0 mm
S
S
S
v
nevytdpény prostor
Q
N
N

epoxidovd sterka tl. 60 mm
podkladni PE folie

tepelnd rohoz tl. 50 mm
tepelnd izolace tl. 100 mm
hydroizolace tl. 5 mm
zdkladovd deska tl. 850 mm
zhutnénd zemina

CompacFoam

mi:20
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Mosty

vyznaceni v situaci

b7 00 G o0
S@ V2 4 \\Gﬂ% f@

Celkem ke stavbé dobihaji 3 mosty - dva v 2NP a jeden v
1NP. Mosty ve 2NP propojuji nadrazi s okolim v takové
vySce aby mohli cestujici jednodusse pokracovat ve stejné
urovni a zbytecné neprekonavali vyskové rozdily.

Jejich konstrukéni feSeni je pro vSechny stejné. Jedna se

o vyztuzeny ocelovy ram s vyplni z tahokovu. Mosty jsou
uloZeny na betonovych zakladech.

axonometrie

ocelovy nosny ram
200x200 mm

vypli ramu
z tahokovu

SIS
& o
95598 &7 M

1. mostV

most ze spojovaciho tubusu smérem ke Snézce
2.most S

navaznost na vstupni halu

3.mostZ

napojen primo na spojovaci tubus, vede smérem do
centra mésta

pochozi rost z tahokovu
tl. 4 mm

konstrukce pro pochozi rost

Most S
pldorys -
13150
‘ 2630 2630 2630 2630 2630 200 1200 200
8 ||
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pohled
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pohled na nddrazi z mostu S
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Fasddni panely
axonometrie feSent jednotlivych mistnosti

Vstupni hala je nevytapény protor, ktery je uzavieny
pouze panely z tahokovu. Tahokov je uchycet v ocelovém
ramu, ktery drzi na kolejnici. Ta je skryta za betonovym
presahem, aby vynikly pouze panely. VSe je nabarveno
meédénou barvou.

Celni pohled na zavrené panely
- S——

D1

detail fasddy s posuvnymi panely

Posuvné jsou pouze predni panely, da se tedy otevirat
kazdy druhy panel. Diky tomu je otevieni fasady
variabilni a muzZe se pfizplsobit jak zimnimu, tak i
letnimu provozu.

D2

D2

98

/ 540

| vtisknuty ndzev
nddrazi

\ kotevni rdm U profilu

pro pojezd panelil

65

praviak

nevytdpény prostor haly

pevny panel
2235X3990 mm

posuvny panel
2075x3990 mm

3950

exterier

kolejnice s topnym kabelem
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vstupni hala

pohled ze vstupni haly
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hlavni vstup

pohled ze vstupni haly

106 107



pohled na ndstupisté

. N

S = I._a_=____.- i N

—
——
—]




110

ZAVER

Navrh nadrazi kopirujici svah ve kterém je zasazen se
snaZi na sebe minimalné upozortiovat. Re$eni celého
spojovaciho tubusu s sebou ptineslo i nékolik vyhod a
mezi nimi i to, Ze se lidé mohou co nejdéle pohybovat
pod stfechou a jsou kryti pfed horskym necasem.

Vim, Ze tento pfistup jisté neni jedinym, jak zastavce v
horach pfistupovat, ale myslim, Ze zasazeni zastavky
do terénu a jednoduché az technickeé feseni celé stavby
se k mistu hodi a nijak netfisti charakter prosttedi.
Veérim, Ze 1ze i takovymto stavbam, jako jsou dopravni

stavby, dat naleZitou architektonickou podobu.

Prala bych si, aby se o tématu architektonického
feSeni dopravnich staveb vice diskutovalo a aby témto
mistim nebyla upirana dileZitost, ktera jim ptislusi.
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PODEKOVANI

Chtéla bych podékovat v§em, ktefi si nasli ¢as a jakymkoliv
zptsobem mi pomohli s projektem. Jak uz konzultaci nebo jen
vielym slovem.

Zejména bych chtéla podékovat vedoucim své prace, Tomasovi
a Klafe Hrade¢nym, za jejich pfinosné podnéty a konzultace.
Troufam si Fici, Ze pravé diky nim pro mne diplomni projekt
nebyl jen $kolni tlohou, ale zabavou.

Své rodiné a Richardovi dékuji za podporu, vlidna slova a veskeré
debaty nad projektem v dobé svatku ¢i rodinnych vecefi.

Za konzultace dopravniho feSeni dékuji pantim Lukasi Tyfovi a
Tomasi Javorickému z dopravni fakulty CVUT, ktefi mi trpélivé
vysvétlovali oblast Zeleznic do té doby cizi.

Panu Ivanu Sirovi dékuji, Ze mi ochotné poskytl veskeré podklady
k projektu Zeleznice a nasledné i poradil.

Dékuji vSem svym kamaradtim, ktefi se mnou maji svatou
trpélivost. Jmenovité Klarce, Michalovi, MiSe a EliSce bez jejichZ
pripominek by diplomka rozhodné nebyla na odevzdani.

Za veSkeré informace o Peci pod SnéZkou dékuji Alanu
Tomaskovi, starostovi obce.
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