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NAZEV DIPLOMOVE PRACE:
(€J) PLZEN — VZTAH CENTRA MESTA A NADRAZI

(AJ) PILSEN — RELATION BETWEEN CITY CENTER AND RAILWAY STATION

JAZYK PRACE: CESKY

1/

Resené Uzemi se nachazi na pravém brehu feky Radbuzy. Je vymezeno fekou, trati a ulici Sirkovou.
- Regulaci feky vzniklo po prvni svétové valce nabfezi umoziiujici novou méstskou zastavbu. Vétsina
zaméru pro toto misto ale nebyla realizovana. Dodnes velka ¢ast lizemi neni zastavéna a smyslupiné
vyuzita. ‘

Cilem diplomové prace je vytvorit novy krasny méstsky prostor a nové definovat vztah nameésti a
nadrazi.

2/

 Navrh bude fesit dopravni situaci v blizkosti nadrazi se zvy$enym diirazem na bezpeény a komfortni
pohyb chodcl. Na nezastavéném uzemi mezi Anglickym nabfezim, Americkou a Sirkovou bude
navrzena nova méstska struktura, bude zde rfeSen parter a vefejny prostor.

3/ popis zavére¢ného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

Odevzdany budou postery v rozsahu dle pozadavkt FA CVUT, dvé portfolia (jedno pro uéel FA, jedno
pro archivaci na Gstavu) a CD. Diplomova prace bude zvefejnéna dle pozadavkl studijniho oddéleni
FA neijZdéjI 7 dni pfed obhajobou projektu. Souéasti projektu bude:
Analyticka ¢ast
- Koncept feSeni, schémata

Vedouci prace: prof. ing. arch. Roman Koucky Ustav: 15118/Ustav nauky o budovéch

Oponent prace: Ing. arch. Tomas Kral

Kli¢ova slova ] 7 T o 5 B e A D . . i o
litane4 urbanismus, nadrazi, ndamésti, nabrezi, Plzen, Radbuza, multifunkcni sal

(Ceska):
V ramci této diplomové prace byl vytvoien urbanisticky navrh na
komplikované a v soucasnosti neefektivné vyuzivané uzemi v Uzké blizkosti
Anotace historického centra Plzné. Timto Uzemim prochazi cesta spojujici namésti
(Ceska): s nadrazim. Hlavnim zamérem projektu je nové definovat narudeny vztah

mezi naméstim a nadrazim, vyuzit potencial tohoto vztahu a vytvofit
fungujici a krasnou ¢ast mésta.

- Situace S$ir$ich vztah( 1:5000
- Situace 1:1000
- Rezy uzemim 1:1000
- Uliéni profily 1:200
- Vizualizace

4/ seznam dalSich dohodnutych &asti projektu (model)
- model v mé&fitku 1:1000

Datum a podpis studenta 24.2.2020

Datum a podpis vedouciho DP M
Bl ? 7 %%

Datum a podpis dékana FA CVUT registrovano studijnim oddélenim dne
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This diploma thesis contains urban proposal to the complicated and
currently ineffective used territory very close to historical city center of
Pilsen. There is a path in this territoy connecting the city center with train
station. The main goal of this project is to define new look to poor
connection between city center and train station and use the potencial of
this connection to build up functional and beautiful part of the city.

Anotace (anglicka):

Prohlaseni autora

Prohlasuji, ze jsem pfedloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved|
veskeré pouzité informaclni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické ptipravé
vysokoskolskych zavérecnych praci.”

V Praze dne podpis autora-diplomanta
31. kvétna 2020 L
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PREDMLUVA

Tato prace se snazi nové pohlizet na vztah namésti a nadrazi v Plzni
a pozvednout poSkozené tizemi, kterym tato cesta prochazi.
Jde o tizemi v blizkosti centra na pravém bfehu feky Radbuzy. Kdyby
tak Duch mista mohl mluvit...

»Byvalo to jednoduché, prosté. Opatroval jsem zelinarské zahrady,
nic vic, nic mirni. Zivot plynul, nic mi nechybélo. Byval jsem spokojeny.
Najednou mi ale nabidli, ze se muzu stat opravdovym méstem.
Zregulovali feku, aby ji zabranili se na mé vylévat. Zpocdtku jsem
meél obrovské ocekdvani a ambice byt novou moderni méstskou ¢asti.
Komu by to nezamotalo hlavu. Mozna jsem byl az pfiliS pysny na svou
polohu... dostatecéné blizko jadru, blizko tomu starému a krasnému,
zdroven od néj oddélen fekou - jasné vymezeny prostor pro vznik
nového.

Vyviji se to slibné, prochdzi mnou okruzni bulvdr, buduji tu méstské
paldce, velké méstské lazné, mozna tu vznikne aredl Skol, bude tu Zivo,
pracuji na tom nejlepsi plzensti architekti, bude tu krasné!

A najednou nic. Zastavilo se to, vzdyt jesté prdce nejsou dokoncené,
ja jesté nejsem dokonceny. Co ty velkolepé plany? To se zlepsi, urcité
se to zlepsi! Jsem Duch vyznamného mista, na mé nemuzou jen tak
zapomenout, pfece mé nenechaji lezet ladem. A pak... témér padesat let
nic. Jak je to mozné? Copak na mé vazné zapomnéli? Nic nestavi, jen
bouraji. Au, pro¢ mnou vedou tuhle silnici, vZdyt mé to nici. Odrizli mé...
Meél jsem byt méstem, ted jsem torzem byvalych plani, ta kiizovatka je
jako Sram na obliceji. A pak zase nic. Citim se podevedeny.

A koneéné, postavi tu Kulturni dum. Rikaji mu sice Dum Hrtzy,
ale presto... presto je tu zivo, jsou tu lidé, takhle jsem si to sice
nepredstavoval, ale nakonec to je dobré. Je mi hezky, maji mé radi.
Ale pockat, ne, co to délate?! Oni ho vazné bouraji, co ted se mnou

bude? Nic, opét nic... zase cekam, prazdny, opomijeny, opustény.

Ukol je jasny, vtisknout mistu novou kvalitu, vytvotit krasny a
reprezentativni méstsky prostor. Dat Duchu mista to, co mu bylo
slibeno...

VZTAH MESTSKEHO CENTRA
S HLAVNIM NADRAZIM

DIPLOMNI SEMINAR




DIPLOMNI SEMINAR

MOTIVACI BYLO POCHOPIT CO, JAK A PROC VZNIKLO A JAKY TO
MELO A MA DOPAD.

Jak vypadala mésta pfed vybudovanim zelezni¢ni sité?
Kam byla ,nakreslena ¢ara“? Kam bylo umisténo nadrazi? A pro¢ pravé tam? Jak
meésto ovlivnilo polohu nadrazi?
Jak nadrazi ovlivnilo mésto?
Jak nadrazi ovlivnilo zivot ve mésté, jeho pouzivani?
Co se stalo s prostorem mezi méstem a nadrazim? Jak ho lidé vyuzivaji?
Jaky potencial ma nadrazi? Jaky potencial ma spojnice nadrazi a nameésti?
Uvédomujeme si tento potencial? Vyuzivame ho?

Jak tento potencial lépe vyuzit? Co muze pfinést méstu - zivotu v ném?

Diplomni seminaf byl pro mne hledanim odpovédi na tyto otazky.
Hledanim souvislosti. Stejné jako mésta byla ,umistovana“ védomeé,
na soutoku fek, na kfizeni cest, u brodu, tak i poloha nadrazi vaci
méstu ma svou pfic¢inu. Poloha nadrazi ale také nese dutsledky pro

centrum a pro prostor mezi nimi.

»~Nejdrive zformujeme mésta, mésta pak formuji nds.- Jan Gehl”

Tyto souvislost jsem v ramci seminafe zkoumala a porovnavala na
vybranych ¢eskych krajskych méstech.
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V diplomnim seminafi jsem hledala odpovédi na otazky, které jsem
vypsala v ivodu. Chtéla jsem zjistit, pro¢ byla nadrazi umisténa vii¢i
centru tam, kam byla umiténa, jak zpétné nadrazi ovlivnilo rozvoj
meésta a zivot v ném, a také, jak ¢eska meésta vyuzivaji potencial, ktery
nadrazi pfinasi - a to nejen potencial v misté nadrazi, ale podél celé
trasy z nadrazi na namésti. Umime na nasem Uzemi vyuzivat pfirozeny
potencial, ktery mésta maji?

Prizkumu jsem podrobila krajskda mésta srovnatelné velikosti a
vyznamu. Mésta jsem navstivila vlakem a prosla jsem péSky trasu z
nadrazi na namésti. Nékteré z téchto tras jsem prochéazela poprvé, coz
mi umoznovalo zkoumat, jak je snadné ¢i obtizné se v misté orientovat.
Jestli je cesta pfima nebo komplikovana. Jestli chodce sama vede nebo
se zde ¢lovék neobejde bez orientacniho znaceni nebo bez mapy.

Napriklad Usti nad Labem, zde neni mozné zabloudit. Nadrazi je
umisténo prakticky z druhé strany bloku, ktery tvori namesti. V Liberci je
ndadrazi na protilehlé strané udoli a pred nddrazni budovou je tak hned
umoznén vyhled pfimo na radnici stojici na nameésti. Cesta je pomérné
dlouhd, ale od pruniho okamziku je vidét cil cesty. Pardubické nadrazi
je umisténo pfimo na tfidé smérujici na ndmésti. Podoba mésta se v
prubéhu cesty proménuje, ale smeér zustava stejny. Neni tfeba ani jednou
odbocit. V Hradci Krdlové je namésti od nddrazi zhruba stejné daleko
jako v Pardubicich, ale cesta zde rozhodné neni primd. Toto je mésto, kde
clovék cestu tusi, nicméné bez mapy nebo rady kolemjdouciho je cesta
nejasnd. V Plzni je cesta na namésti ziejmd, ale orientaci zde komplikuje
rozlehla kfizovatka v tésné blizkosti nadrazi. Poté, co ji ¢clovék prekond,
je nameésti uz snadné najit.

Vs§imala jsem si, jakeé (a jestli) jsou na cesté umistény vyznamné vefejné
budovy. Je logické umistovat je na takto dulezitou spojnici, kterou
prochazi velké mnozstvi lidi - je zde dostatek energie. Tyto budovy navic
v misté pusobi jako styc¢né body, dominanty, které si ¢clovék zapamatuje.

V Plzni je to hned u nddrazi soud, ddle OD, a v okoli namésti pak
Zapadoceské muzeum, sporitelna a frantiSkdnsky kldaster. Diive zde stal
i Dum Kultury, ten byl ale po krdtké dobé své existence srovndn se zemi.
Katedrdla sv. Bartoloméje je vidét po vétsinu cesty a ukazuje tak cestu.
Muzeum svym zkosenym ndrozim také zve a je vyznamnou dominantou
usnadnujici orientaci.V Pardubicich je ndadrazi vidét velkou ¢édast cesty,
dalsim vztazngm bodem jsou dvé vyssi pfecnivajici budovy v misté
kfizovatky, kde se meéni charakter cesty. Zacind zde pési zéna. Dalsi
vyznamnou dominantou, kterd pusobi jako bod , hele, tam uz je namésti“,
je méstska brana zvand Zelend. Podél cesty stoji dva OD, kostel, pivovar
a hned vedle nadrazi je posta. V Usti nad Labem je tsek tak krdtky, Ze
se zde prakticky zadné vyznamné budovy nenachdzeji. V Liberci je u
nadrazi budova byvalého Skloexportu a v pruni éasti, té klesajici k fece,
je uz jen finanéni ufad. Za fekou, stoji Dum Kultury, OD Férum, ktery
nahradil OD JesStéd, na nameésti radnice, magistrat a divadlo.

Zkoumala jsem ruzné dopravni aspekty - dostupnost MHD, mozZnost
parkovani, ale predevs§im, ktery z typt dopravy ma v okoli nadrazi i
podél cesty dominanci.

V Pardubicich je doprava chodcu, cyklisti, MHD i aut v blizkosti nadraziv
rovnovdze, na tiidé Miru je pési zéna. V Plzni je cesta pro chodce komfortni,
ale az poté, co prekonaji naddimenzovanou kfizovatku. Dominantni je zde
tedy motorova doprava. V Liberci je také rovnovdzny stav, frekventovand
silnice je vedena tunelem pod cestou vedouci na ndmésti. Hradec Kralové
i Pardubice umoznuji parkovdni velkého mnozstui kol.

Udrzba vefejného prostoru, jeho stav a estetickd troven jsou
velmi dulezitym aspektem. Vypovidaji o reprezentaci mésta, a maji
také determinujici vliv na chovani lidi. V neudrzovaném poni¢eném
prostoru ne lidé neradi zdrzuji, a pokud je to mozné, vyhybaji se mu.
To ma negativni vliv na prosperitu obchodt a podnikt podél cesty.
Do takovychto mist se stahuji rtizna individua a misto se muze stat
nebezpecénym. Naopak vénuje-li se mésto udrzbé vefejného prostoru,
je tato investice velkym pfinosem pro vSechny.Atraktivni ulice jsou
prosperujici a zive.

Vzorovym prikladem je troveri vefejného prostoru v Pardubicich.
Predprostoru ndadrazi a tiidé Miru byla vénovdana velkda pozornost.

PRICINA A DUSLEDEK. PROC JE NADRAZI TAM, KDE JE? A JAK JEHO
POLOHA OVLIVNILA MESTO?

Mésta se vyvijeji tisice let, zeleznice do nich vstoupila teprve v 19. stoleti.
Jedna se tedy o velmi mlady fenomén. Nutno upfesnit, ze Zeleznice nevstoupila
do mést pfimo. Vedla v blizkosti mésta a zastavka byla vybudovana za méstem.
Po vybudovani zeleznicni sité ale doslo k takovému rozvoji mést, ze nadrazi byla
meéstem pohlcena.

Vzdalenost nadrazi od centra musela byt kompromisem mezi snahou mit
cestu na vlak co nejkratsi a potfebou byt co nejdal od hluku, prasnosti a
exhalaci parnich lokomotiv.

USTI NAD LABEM ma nadrazi situovano neobvykle blizko nameésti. Trat vede
prakticky podél byvalym méstskych hradeb. Cesta z namésti trva Sminut. Toto
umisténi je dano jednoduSe tim, Ze jinam Zzeleznice byt umisténa nemohla.
Trat byla vedena podél feky a mésto bylo vybudovano pfimo u feky, hned za
meéstem se ty¢i Mariansky vrch. Trat a pozdéji i silnice I.tfidy pro automobilovou
dopravu se tedy protahla mezi méstem a bfehem feky. Dokonale tak mésto od
feky odrizla.

Centrum LIBERCE je umisténo na jednom ze svahti udoli. Nadrazi bylo
vystavéno na svahu protéjSim. V dobé stavby bylo mésto jiz pomérné rozrostlé,
takze nadrazi je od centra vzdalené. Nadrazi ptreruSilo cestu (bylo umisténo
na osu této cesty) z mésta do okolnich obci v udoli, které dnes spadaji do
katastralniho tizemi Liberce (Horni a Dolni Hanychov, Jantv Dul, Jetab,
FrantiSkov). 1888 byla pfes nadrazi postavena kovova lavka, aby doplnilo toto
preruSené spojeni. Cesta se dnes jmenuje 1.Maje. Vzhledem k pomérné slozité
morfologické situaci nadrazi nemohlo byt umisténo blize k méstu. Podél trati
poté vznikla dulezita silnice z Turnova pfes Liberec az k hranicim. Na konci
20.stoleti byl na I/35 vybudovan kratky liberecky tunel, ktery vede pravé pod
ulici 1.Maje - cestou sméfujici k nadrazi. Podél ulice 1.Maje bylo vystavéno
nékolik malo domk, jak se mésto rozriistalo podél cest. Dnes je zde velmi
ruznoroda zastavba, ulice 1.Maje tvofi hranici sidliste.

Obce za nadrazim, které dfive mély charakter linearnich vesnic podél cest
jsou dnes vzajemné srostlé a pfevlada zde zastavba rodinnych domu.Obé
Casti pred i za nadrazim jsou propojeny tramvajovou trati, ktera projizdi okolo
nadrazi a podjizdi trat viaduktem.

PARDUBICE v minulosti byly sevifeny mezi hradby a vodni pfikop. Mimo
hradby se podél cesty na Kolin a dale na Prahu utvofila druha podélna naves.
Jednalo se o uspofadani domt podél rozsifené cesty. Dnes je to tfida Miru
a je zde pési zéna. Nadrazi bylo umisténo na této cesté dal od mésta. Jeji
vyznam mezi nadrazim a navsi vzrostl a podnitil tak rust mésta podél ni -
dnes Palackého tfida. Nadrazi a okolni zastavba zapfiCinily narust vyznamu
téchto dvou navazujicich tfid. Pardubice lezi v rovinatém tzemi. Bylo nutné
se zde vypotradat s rizikem, které pfinasi rozvodnéni Labe a bazinaté tzemi v
okoli mésta, ale jiné pfekazky pro umisténi nadrazi zde nebyly. Proto mohlo byt
nadrazi umisténo podél vyznamné trasy aniz by narusilo vztahy mezi obcemi. V

PLZEN ma své hlavni nadrazi jihovychodné od nameésti za fekou. Diky
zeleznici zde zacal prosperovat prumysl. Skodovy zavody, které zabiraji velkou
cast dnes$ni rozlohy mésta, vznikly se rozrlistaly podél Zelezni¢ni traté. K
rozvoji Gizemi mezi naméstim a nadrazim mohlo dojit az poté, co byla feka
Radbuza zregulovana kamennym korytem. K regulaci doslo po 1.svétové valce
a v mezivalecném obdobi se nové vzniklé nabtezi castecné zastavélo. Cely
plan zastavby ale nebyl zrealizovan a zlistalo zde nezastavéné Uzemi. Az v
osmdesatych letech zde byl vystavén Kulturni diim, ten byl ale v roce 2012
zbouran a mél byt nahrazen OD. Tento zamér nebyl zrealizovan, a tak misto
stale ¢eka jaky bude jeho osud, jaky ziska charakter.

V HRADCI KRALOVE je nadrazi situovano od mésta pomérné daleko. Rovinaty
terén zde sice neklad zeleznici do cesty prekazky, ale umisténi nadrazi bylo
kompromisem mezi obcemi Hradec Kralové a Kukleny - bylo vystavéno na hranici
katastralnich tizemi Kuklen a Prazského predmésti Hradce Kralové. Kukleny
v dobé vystavby mély nékolik tovaren a Hradec do poloviny 19.stoleti slouzil
jako pevnost. Kukleny prosazovaly argument, ze Hradec nebude pramyslovym
meéstem. Trat byla tedy nakonec vedena az za ochrannym pasmem pevnosti, tj.
1,5km od mésta. Toto je pfic¢ina velké vzdalenosti nadrazi od centra. Dusledkem
toho nebyl Hradec Kralové ve svém stavebnim rozvoji omezen. Vztah nadrazi a
nameésti je slaby a cestujici se do centra dopravuji MHD a na kolech.

DIPLOMNI SEMINAR
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DIPLOMNI SEMINAR

V ramci diplomniho seminafe
jsem jako pfipravu na diplomni
projekt porovnavala urbanis-
tické vztahy a souvislosti mezi
centrem mést a hlavnim vlako-
vym nadrazim v ceskych kraj-
skych méstech. Na téchto dvou
stranach bude shrnut vystup z
kapitoly vénované Plzni.

Zeleznice je do Plzné zavedena od roku 1862
POLOHA NADRAZI: nadrazi se zapadné od stfedu mésta za fekou
VZDALENOST NADRAZI-CENTRUM: 1km — 20 minut

DELKA A PRIMOST CESTY

Po pfekonani prvniho tiseku od nadrazi do zacatku ulice Americka,
kterému dominuje rozlehla kfizovatka komplikujici chodci orientaci
i pohyb, nasleduje druhy usek, ktery je pfimi a vede az k fece. U
mostu zacina treti usek - nabrezni. Po prekonani mostu cesta na
nameésti vede doprava az k budové muzea. Muzeum je obklopeno
méstskym parkem, ktery vznikl po zbourani hradeb. Historicka ¢ast
je usek ¢tvrty. Cesta neni piima, ale vzhledem k rozsahlému volnému
pozemku podél Americké tfidy je odtut dobry vyhled na mésto a
§picka véze chodci ukazuje smér.Nejdelsi tisek je pravé po Americkeé,
ale pocitové neni dlouhy, na jedné strané ulice je mnoho obchodi,
na strané druhé je Siroky chodnik s platany a nabizi pfijemnou
prochazku.

BEZPECI A KOMFORT CESTY

V prvnim useku je kfizovatka, ktera cestu ¢ini nekomfortni. V
dalSich ¢astech uz je komfort i bezpeénost na dobré tirovni. Chodniky
zde jsou Siroké a udrzované a nevyskytuji se zde vyrazné prekazky.

ORIENTACE

Znaceni je v nadrazni budové i pfed mi pomérné prehledné, ale
pfirozena orientace zde nefunguje. Z hlavni haly vedou tfi vychody,
hlavni sméfuje na zapad a dva bo¢ni jsou podchody pod nastupisti,
které Usti na severni strané v Sumavské ulici a na jizni strané v
Zelezniéni. Hlavni vychod, dnes slouzi k pfistupu na parkovis§té nebo
k autobustm nahradni dopravy. Pésak smérujici do centra tento
vychod nepouzije. Dominantni roli zde pfevzal vychod do Sumavské
ulice. Zde je i novy autobusovy terminal. Po opusténi budovy je
pomérné jasné i dobfe znacené, jakym smérem se vydat, ale orientaci
ztézuje rozlehla kfizovatka. Nejprve je potfeba pochopit, jak je mozné
ji pfekonat (zté€zuji to i matouci vstupy do uzavienych podchodul), a
pak uz je orientace jednoducha. Cesta dale pokracuje pfirozené a bez
vétSich prekazek ¢clovéka vede az na nameésti.

DOPRAVA

Na zapadni strané se nachazi novy autobusovy terminal, zastavky
trolejbusti a je zde i cesta na tramvajové zastavky, které jsou
trochu vzdalengjsi a je nutné prejit silnici. Automobilova doprava
je v Sumavské mirna a do budoucna se planuje pro auta ji uzavfit
a umoznit prujezd pouze MHD. Pfed hlavnim vchodem, ktery je
vyuzivany méné, se nachazi placené parkovisté a parkovisté K+R.
Také jsou zde zastavky pro nadhradni autobusovou dopravu. Nadrazi
je bohuzel v blizkosti vytizené kfizovatky, takze je zde dominantni
doprava automobilova. Chodci, pokud chtéji jit na namésti, nebo
chtgji-li pouzit tramvaj, musi touto kfizovatkou probojovat.

OKOLNI ZASTAVBA

U vychodu do Sumavské ulice, ktery je nejpouzivanéjsi, stoji
dtstojna budova soudu a ne prili§ distojny poztstatek bloku z dob,
kdy byla vyznamné pozménéna podoba tohoto mista a ¢ast bloku
ubourana, aby mohla byt prelozena silnice i tramvajova trat. Za
rozsahlou kfizovatkou se nachazi obchodni dim a za nim jen velky
prazdny pozemek slouzici jako doc¢asné parkovisté. Na protéjsi strané
ulice je mezi Americkou a zZeleznici jeden pas blokové zastavby az k
fece. Za fekou, ve vnéjsSim i ve vnitfnim okruhu byvalych hradeb je
ustalena husta blokova zastavba. Od sebe jsou oddéleny parkem.

HUSTOTA OSIDLENI
Hustota osidleni je podél cesty fidka, zména nastava az ve ¢tvrtém
useku, ktery se nachazi v husté zastavéném historickém centru.

ESTETIKA A CITELNOST CESTY

Bezprostredni okoli nadrazi pros§lo v nedavné dobé vyznamnou a
rozsahlou rekonstrukci, diky které vzrostla jeho esteticka uroven.
Okoli krizovatky Sirkova-Americka na revitalizaci ¢eka. Je to slozité a
naddimenzované misto, pod kfizovatkou se nachazi rozlehly podchod,
ktery je ale nékolik let uzavieny a verejny prostor tak hyzdi chatrajici
neudrzované a zamiizované vstupy do podchodu. Podél Americké je
vysazeno stromoradi jiz pomérné vzrostlych platanti, které pusobi
velmi dobfe. Nachazi se zde ale také velky nezastaveny pozemek po
byvalém kulturnim domé, kde mélo vzniknout obchodni centrum.
Plzenané se proti této realizaci spojili a zabranili tak vzniku OC. O
osudu mista se debatuje a vznikaji zde izemni studie. Nyni slouzi
jako prozatimni parkovi§té a je obehnan mobilnimi plotovymi panely,
které slouzi jako nosice reklamnich plachet. Sila platanti je ale takova,
ze potlacuje tento negativni zazitek. Most pres feku proSel nedavnou
rekonstrukci. Podél anglického nabfezi je za bankou volny stupnovity
prostor, ktery starne a zaslouzil by modernizaci. Urovenl vefejného
prostoru smérem k centru roste.
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VYSTAVBA NADRAZI V PLZNI

»Puvodné mélo hlavni plzeriské nadrazi stat vedle Pekla. Koleje
od Prahy mély vést naproti pivovaru podél Mze, pres Strelnici k
Lochotinské lavce na zeleznicni most, pak méla trat pokracovat
Jizdeckou ulici ke Skvrnanum a dal na zdapad - do némeckého Brodu
nad Lesy. Predstavitelé mésta trvali na tom, aby nadrazi stdlo u Pekla,
stavebni spolecnost zase prosazovala misto, kde nddrazi stoji dnes.
Meéstané se bdly, ze nasep drahy uzavrie na jihu mésto a zabrdani tak
jeho rozvoji. Namitali, Ze pristup z centra mésta na nadrazi Prazskou
ulici bude dlouhy a nepohodiny a kromeé toho je ulice ¢asto zaplavovana
velkou vodou. Zdstupci stavebni spolecnosti turdili, Ze spojeni s centrem
meésta zajisti v blizké budoucnosti novd nddrazni tfida navazujici na
Zbrojnickou ulici. “ 1!

Nadrazni budova byla uvedena do provozu v roce 1862 na misté,
které si prosadila stavebni spolecnost. Obavy méstant se castecné
naplnili, jelikoz trat ve mésté skutecné pusobi jako bariéra, ale
projevily se opacnym zpusobem, nez se pfedpokladalo. Za trati se
mésto rozvijelo dal neprve blokovou zastavbou, pozdéji vilovou ¢tvrti
a modernistickymi strukturami. Rostouci mésto do sebe dokonce
pohltilo vesnice v nejbliz§im okoli (Bozkov, Cernice). Uzemi vymezené
trati blize k méstu je ale v neutéSeném stavu. Ke zhorSeni situace
doslo prebudovanim cesty na Prahu na silnici I.tfidy. Tato silnice
spolu s trati ohranic¢uji pruh mésta s mnoha zapory.

REGULACE REK

»Podnétem k upravé Radbuzy a Mze byla také povoden, kterd se
do mésta prihnala v zari 1890. V roce 1894 povéfila sprava méstsky
stavebni trad, aby vyhotovil studii na zruseni Mlynské strouhy a
stavbu ndbfeznich zdi podél feky Radbuzy nad Prazskym zelezngm
mostem a regulaci Mze. “?!

Rabuza byla ¢asteéné upravena v letech 1897-1898, v roce 1912 byl
vystavén novy most v prodlouzeni Jungmannovy tfidy, s regulaci se
ale pokracovala az v roce 1919.

Ptivodni projekt na regulaci Radbuzy byl v dobé jeho realizace
zastaraly. Diky iniciativé Krouzku pratel starozitosti vcele s
Ladislavem Labkem a podpofe Klubu Za starou Prahu se podaftilo
zastaralé technicistni fe§eni pfepracovat. Upravu prostoru fesil R.
Cerny. Radbuza ziskala kamenné koryto, strouha byla zasypana,
ale na jejim misté byl vytvorel park obklopeny historickou zastavbou
oproti ptivodnimu planu, kdy mélo byt izemi zastavéno. , Ldbek
vysledny stav povazoval za prohru. Je vsak tieba pFipomenout, Ze
zmeény v uzemi byly v plzeriskych pomsrech nebyvale citlivé a proti
diivejsim predstavam Slo o radikdlni obrat. 3!

Pravy bfeh Radbuzy byl pfed regulaci ¢asto zaplavovan, nachazely
se zde zahradky, diky regulaci vzniklo nové tizemi umoznujici
rozvoj mésta za fekou - Denisovo nabfezi. Diky nému se snizil tlak
vystavby novych budov vyvijeny na historické centrum. Prvni velkou
stavbou lemujici nové nabfezi byla Okresni nemocenska pojistovna
architekta Bohumila Chvojky, dale pak Masarykuv studentsky
diim od téhoz architekta a budova Méstkych lazni od architekta
Bedricha Bendelmayera a Ladislava Fialy. Vedle téchto tfi budov
zustala ¢ast nabrezi nezastavéna, navrhem jeji zastavby se zabyval
B.Chvojka spolu s Vaclavem Neckafem a pozdéji se svym synem.
Jimi navrhované soubory staveb (napf. komplex zivnostenskych
pokracovacich Skol) ale nebyly realizovany.

VELKA PLZEN

Upravou tohoto tzemi se zabyval i vyznamny plzensky architekt
Vladimir Zakrejs, ktery v roce 1932 pfedstavil podrobny generalni
upravovaci plan mésta. V jeho planu je patrné vymezeni osy mezi
nadrazim a centrem (muzeum). ,, Po celd tficdata léta se mésto snazilo
rozvoj korigovat v souladu s timto dokumentem.“ 3! Cast celoméstského
koncepéniho zaméru se podarila realizovat, druha svétova valka
ovSem rozvoj zastavila a po jejim ukonceni se pfistoupilo k jinym
koncepcim, technicistnéjs§im.
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18]
konec 19. stoleti

Pohled na Plzen od nadrazi. Pfed regulaci
Radbuzy byly na pravém biehu reky
zahradky.

19|
1919

Realizace regulace Radbuzy.

20|
po roce 1919

Reka Radbuza je zde jiz zregulovana
kamennymi koryty. V levé ¢asti fotografie
je patrné, ze i po regulaci feky se zde
nachazely zahradky. Tato ¢ast nabfezi
byla zastavéna az v osmdesatych letech

- DGim kultury Inwest. Dnes je pozemek
opét prazdny,namisto zahradek tu ale
parkuji auta.

21|
1932

Pohledova studie soutézniho navrhu
budovy Lidové univerzity Husovy..
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OKRUZNI BULVAR

Béhem prvni republiky byla ve mésté snaha vytvorit okruzni
obchodni tfidu kolem centra. ,Z namésti Republiky sméfovala
obchodni trida Zbrojnickou, Prazskou a Nadrazni k hlavnimu
zeleznicnimu uzlu a ddle pokracovala jako Wilsonova a Jungmannova
trida az ke tFidé Ceskych legiondu a odtut zpét k historickému
jadru a Risskou k namésti. Na okruzni bulvar pak navazovala dalsi
ohniska a osy.“? Casti tohoto okruhu dodnes funguji jako méstské
tfidy s zivym obchodnim parterem, celistvost okruhu ale byla
narusena zasahy velkych dopravnich staveb, je zde upfednostnéna
automobilova doprava pred pési.

U Jana, v mistech, kde zacina areal pivovaru, této tfidé dominovala
vila vrchniho feditele a vrchniho sladka Méstanského pivovaru.
Navrh na odstranéni staré zastavby, umisténi vily do tohoto mista
a vytvoreni reprezentivniho komplexu ze stavajici jubilejni brany
pivovaru a administrativni vily s vilou se zahradou vymyslel architekt
H. Zapal. Po valce se pfedprostor vily zménil na vyznamnou pfestupni
stanici. Byla zde to¢na trolejbust spojucicich Doubravku s centrem
meésta. Tomuto mistu se dodnes fika U Jana podle sochy Jana
Nepomuckého, ackoliv socha ustoupila nové vybudované silnici I.tfidy
smérem na Prahu a byla pfemisténa blize k namésti.

Tento novy pratah vybudovany na pfelomu 70. a 80. let spolu s
novym mostem fatalné zménil charakter tizemi, prerusil pési okruzni
bulvar a znehodnotil prostor kolem vily. ,, V praxi tento zdsah zptisobil
mnohakilometrovou priurvu méstem s charakterem nejhorsi periferie.
Tu pak prinesl rovnéz do mist nékdejSich nejzivéjsich vefejnych prostor
centra, které funkcné i esteticky znehodnotil. Tykalo se to predné
Palackého namésti a namésti U Jana a Nadrazni tridy.“ 3! Spolu s
vystavbou prutahu byla pfelozena tramvajova trat z ulice Nadrazni
do Sirkové. Zameéru ustopily dva bloky domu (torzo jednoho z nich
dodnes lemuje nadrazni ulici), Sirkova, ktera byla tizkou ulickou, se
zménila na Sirokou dopravni tepnu, Nadrazni ulice, dfive ziva soucast
okruzniho bulvaru, kterou projizdély tramvaje, upadla a zivot se do ni
dodnes nevratil, protoze je od mésta odfiznuta pratahem.

AMERICKA

Moskevska (ptivodné Wilsonova, dnes Americka) byla planovana
jako velkorysy vefejny prostor. Obchodni dim Zdroj z Sedesatych let
(Z. Tichy, V. Zoubek, J.Peklo - soutéz z roku 1960), pozdé&ji Prior, mél
byt na narozi planovaného prutahu a Moskevské tfidy. Kolem néj
byla vytvofena rozlehla nastupni plocha. V osmdesatych letech byl
postaven kulturni dam, ktery ale koncept Moskevské jako velkorysého
vefejného prostoru nedodrzel. Solitér na Sestithelném ptdorysu,
prezdivany jako Dum Hrtizy, byl vysunuty do vefejného prostranstvi.
Prior tak jakoby ztstal v pozadi. Na Kfizovatce Moskevské a Sirkové
proto zUstal rozlehly nevyuzity prostor.

DUM HRUZY

Dostavét Denisovo nabfezi se podafilo az v osmdesatych letech. V
soutézi na kulturni diim z roku 1972 byl vybran projekt M. Hrubce,
F. Lojdy a V. Hucla. Se stavbou Domu kultury Inwest tzv. Domu
Hrlizy byla vystavéna také pési lavka pres feku. Skrze budovu vedla
obchodni pasaz a okolo budovy byly cetné terasy.

Tento rozlehly objekt zakoupila developerska firma Amadeus, ktera
se domnivala, ze pro misto nasla lep$i vyuziti. Pfes dlouhé dohady
s méstem se vlastnikovi podaftilo provést demolici domu starého
36let - jesté pred tim, nez stihl byt prohlasen za kulturni pamatku.
Mnoho Plzenanti nesympatizovalo s provedenim budovy, ale v
kazdém pripadé se jednalo o unikatni budovu, a tak investor proti
sobé a svému zaméru popudil velkou cast mésta. Malokdo pavazoval
planovany obchodni diim za vhodnou nahradu Domu Hrlizy. Emoce,
kterymi se mésto zmitalo, vedly az k usporadani referenda, které
vét§inové odmitlo zamér vystavét na misté byvalého Domu Hrtizy
obchodni centrum. Po jeho demolici ¢ast Americké za fekou ztratila
svou dosavadni Zivost. Misto je uz 8 let vyuzivano jako parkovisté.

L
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fotografie Jaroslav. Roub
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vizualizace Amadeus Real, a.s.
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22|
pfed vybudovanim prutahu

U Jana, to¢na pro trolejbusy s
reprezentativni vilou feditele pivovaru.
Toto misto bylo zni¢eno vytvofenim
nového dopravniho pratahu Plzni.

23|
otevien v sedmdesatych letech

Obchodni dim Zdroj, pozdé&ji Prior.
»Poprvé v republice mél byt ve velkém
rozsahu uplatnén samoobsluzny zpiisob
prodeje. 3!

Budova byla vybavena klimatizaci,
prvnimi eskalatory v Plzni, a rozmérnym
platnem pro promitani reklam. Okolo
budovy bylo vytvofeno velkorysé vefejné
prostranstvi

24|
2011-2012

Dum kultury Inwest - Dim Hrizy. Na
fotografii je vidét, ze v interiérech jiz
probihaji bouraci prace.

25|
2012

Navrh obchodniho domu Corso, ktery mél
byt vybudovan na misté Domu Hruzy.
Obyvatelé Plzné se proti vybudovani OD
postavili a zamér byl referendem zruSen.
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1908 1982

Na planu jsou patrné feky pied regulaci,
a také mlynska strouha pfed zasypanim.

Je zde zachycena pfiprava prutahu -
rozestaveny novy Tyr§tv most, zniceni

prostoru U Jana, obchodni dim Zdroj

Na pravém bfehu Radbuzy jsou
(Prior) a rozestavénost kulturniho domu

zakresleny zelinafské zahradky. Je zde jiz

zakreslena zeleznic¢ni trat. pron
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1926 a1

Plan zachycuje podobu mésta po regulaci
fek veéetné nového Wilsonova mostu.
Mlynska strouha byla jiz zasypana a

pfeménéna na park.

29|
1929-1932
Zakrejstiv navrh regula¢niho planu mésta

Ing. Zakrejs na tomto planu zakreslil
mimo jiné svij navrh na feSeni izemi
zpracovavaného v této diplomové praci.

Jsou zde patrné dtsledky vybudovani
prutahu Plzni, zasadni zména dimenze
ulice Sirkové a kulturni dim - Dim
Hrtazy rok pfed demolici.

33|
2013

Volna plocha po zbourani Domu Hrtizy na
niz nemohl byt zrealizovan ptivodni zamér
dodnes ¢eka na lepsi vyuziti. Do té doby
je vyuzivana jako parkovisté.
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35|
Predprostor hlavniho vlakového nadrazi v
Plzni po rekonstrukeci.

36|

Vefejny prostor obklopujici OD Lidl
(Prior), pohled pfes kfizovatku
Americka-Sirkova na nadrazi.
Podchod je uz nékolik let uzavien.

37|
Parkovisté pred OD Lidl (Prior)

38|
Vetejny prostor obklopujici OD Lidl (Prior)

vlastni fotografie

SOUCASNY STAV

39|
Vertejny prostor obklopujici OD Lidl
(Prior), pohled na Americkou tfidu.

40|

Pohled na OD Lidl (Prior) z pfilehlého
parkovisté - volného pozemku po demolici
Domu kultury Inwest.

41|

Pohled od OD Lidl (Prior) na parkovi§té -
volny pozemek po demolici Domu kultury
Inwest.

42|

Pohled z Americké tfidy na parkovisté -
volny pozemek po demolici Domu kultury
Inwest.



SOUCASNY STAV

43|

Kfizovatka Americké a Sirkové - okoli
hlavniho nadrazi. Podchod je uz nékolik
let uzavien.

44|

Kfizovatka Americké a Sirkové - okoli
hlavniho nadrazi. Pohled na tramvajovou
zastavku v Sirkové ulici.

45|

Krizovatka Americké a Sirkové.
Torzo bloku, ktery musel castecné
ustoupit preméné ulice Sirkové na
Sirokou dopravni komunikaci.

46 |
Kfizovatka Americké a Sirkové.
Pohled na hlavni vlakové nadrazi.

CASH GAME

zen * OTEVRENO 24/7

il
T

LI 7 g

vlastni fotografie

SOUCASNY STAV

47 |
Americka tfida - Pohled z Wilsonova
mostu na hlavni vlakové nadrazi.

48]

Radbuza. Pohled z lavky, ktera byla
vystavéna spolu s domem kultury, ale
nebyla spolu s nim zdemolovana.

49|

Pohled na parkovisté - volny pozemek
po demolici Domu kultury Inwest z
lavky, ktera byla vystavéna spolu s
domem kultury, ale nebyla spolu s nim
zdemolovana. V dalce je vidét hlavni
vlakové nadrazi.

50|
Radbuza. Pohled z Anglického nabrezi na
pési lavku .
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HLEDANI NOVE
STRUKTURY UZEMI

51|
RESENE UZEMI - stavajici stav

Neefektivné vyuzita volna plocha, dnes
slouzi jako provizorni parkovisté.

52|
DOSAZENI BLOKOVE ZASTAVBY

Odpovida ptivodnim zamértim.

53|
DOSAZENI VYSOKOSKOLSKEHO AREALU

Kampus Zapadoceské univerzity je v
soucasnosti umistén na pole na hranici
meésta a pomalu obrusta primyslovou
zonou. Studenti jsou tak vyc¢lenéni z
meésta. Umisténi kampusu do centra
by bylo mnohem vhodnéjsi, ale ZCU v
soucasnosti nepotfebuje navySovat
mnozstvi vysoko§kolskych budov.

54|
DOSAZENI PARKU S AMFITEATREM

Plzni chybi centralni méstsky park, ale
tato plocha pro néj neni dostatecné velka.
Umistit park zde by bylo mrhani vzacnym

zastavitelnym tzemim.
Kulturni funkce, kterou zde predstavuje
amfiteatr je ale pro misto vhodna.

55|
DOSAZENI PARKU

Plzni chybi centralni méstsky park, ale
tato plocha pro néj neni dostatecné velka.
Umistit park zde by bylo mrhani vzacnym

zastavitelnym tzemim. V Plzni jsou pro

vytvofeni parku vhodnéjsi plochy a to v

udoli feky Mze.

%

Ortofoto
zdroj: Seznam.cz, a.s.2020

HLEDANI NOVE
STRUKTURY UZEMI

56|
DOSAZENI VYROBNIHO AREALU

Primysl je dtilezitou slozkou mést a nelze
jej z mést vytésnit, nicméné tato plocha,
tak blizko centra a na takto dulezité cesté
z nadrazi na namésti, pro prumyslové
vyuziti neni vhodna.

57]
DOSAZENI SOLITERU

Vhodné umisténa a orientovana solitérni
stavba tomuto mistu vtiskne charakter.
Muze plnit diilezitou roli v ramci mésta.

58|
DOSAZENI SPORTOVNIHO AREALU

Sportovni arealy v blizkosti centra jiz
jsou, a dalsi nejsou zapotfebi. Pro reSené
uzemi existuji vhodné&jsi zptsoby vyuziti.

59|
DOSAZENI SIDLISTE

60 |
DOSAZENI ZAHRADEK

Pred regulaci Radbuzy, kdy toto tizemi
bylo pravidelné zaplavovano, zde skutecné
byly zelinarské zahradky. Nyni by zde ale
zahradky znamenaly nevyuziti potencialu
mista.
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Hlavni cil je zlep$eni propojeni centra
meésta s nadrazim. Toho bylo dosazeno
zjednodusSeni prekonani ulice Sirkové v

prodlouzeni Americké tfidy.

Americka tfida jako hlavni bulvar.

V pruhledové ose je uz od Wilsonova
mostu vidét kupole budovy Hlavniho
vlakového nadrazi.

Smérem od centra vedou k nadrazi

dvé pristupové trasy. Kratsi vede

pod viaduktem a navazuje na hlavni
prostranstvi pfed nadrazni budovou.
Delsi vede podél opevnéni nadrazi novym
prostranstvim vymezenym navrhovanou
nizkou budovou trznice. Pfistup na
nadrazi je umoznén pruchodem ze
Sumavskeé ulice.

Ulice Sirkova byla v 80. letech
proménéna z tuzké ulicky na Siroky
prutah, do kterého byla pfelozena
tramvajova trat. Roz§ifeni ulice musely
usoupit dva bloky zastavby. Ulice je po
tomto zasahu mnohem 8§ir§i nez je tieba
a je obklopena nevzhlednymi zelenymi
pasy a parkovanim. Tento navrh presouva
parkovani do podzemniho parkovisté
(viz dopravni fe§eni) a Sirkovou

zuzuje podélnou budovou. Zaroven
odcloni hluénou silnici od dalSich nové
navrhovnych prostranstvi.

Do centra kompozice je umisténa
kruhova budova s koncertnim salem
umoznujici kulturni akce. Je obklopena
prostranstvim propojujicim hlavni pési
trasu - bulvar Americka a nadvoii okolo
budovy OD prioru.

Dalsi budovy se od kruhového salu
odvijeji v soustfednych kruzich. Na
vychodni strané se zastavi u dlouhé

budovy vymezujici Sirkovou, na zapadni
strané u feky. Zapadni budovy umoznuji
pruchod od salu k lavce.

Budovy na zapad od salu smérem k
nabrezi vyskové graduji.

Predprostor nabfezni budovy se smérem
od lavky k Americké roz§ifuje a navadi
tak chodce na pési lavku do centra.




KONCEPT

DOPRAVNI RESENI

Res§ené tizemi je vymezeno dvéma
rozlehlymi kfizovatkami, které
komplikuji pohyb chodcti. Projekt ma
ambici vylep§it stavajici stav novou
zastavbou a upravou verejného prostoru ,
nikoliv zménou dopravni struktury.

Toto feseni zachovava strukturu méstské
hromadné dopravy a rozsifuje moznosti
pésiho pristupu k zastavkam

Navrh rozsifuje kapacitu parkovacich
mist vytvofenim rozsahlych podzemnich
parkovist, ktera obsluhuji nejen nové
vzniklou zastavbu, ale i centrum mésta s
limitovanymi parkovacimi moznostmi.

Vstupy do podzemnich parkovist jsou
orientovany na nové navrzené pési trasy
k nadrazi i do centra. P&si lavka, ktera
zde ztistala po demolici KD Inwest, tak
ziskava novy vyznam jako hlavni pési
spojka mezi parkovi§tém a centrem.

e e ecsecseesesss 230 stani pro osobni automobil/podlazi

'/ -
/ Ceeeeeeeeeeeeeee... .250 stani pro osobni automobil/podlazi

nebo
200 stani pro osobni + 20 stani pro
nakladni automobily/podlazi

vjezd do podzemniho parkovani
podzemni parkovani
nadzemni parkovaci stani

zastavky MHD

HIERNX



KONCEPT

VYSKA ZASTAVBY

Budova salu vysSkou dosahuje tirovné
budovy OD Prior.

Budovy na zapad od salu smérem k
nabfezi vySkové graduji.

Dlouha podélna budova vymezujici
Sirkovou vyskou odpovida zbytku bloku
v ulici Nadrazni, ale na kfizovatce U Jana
je zakoncena vysokou vézi. Pri pfijezdu
smérem z Prahy je tak do kompozice
katedraly a véze Bohemia pridana dalsi
vertikala.

Budova trznice v blizkosti nadrazi i
podélna budova v Sirkové svou vySkou
neznemoznuji prithled z nadrazniho
peréonu na dominanty mésta.

0-5Sm
5-10m
10-15m
15-20m
20-25m
25-30m

nad 35m
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Ochody, restaurace, kavarny a dalsi
podniky jsou nedilnou soucasti kvalitniho
vefejného prostoru. Mohou byt cilem
cesty, tudiz zdrojem zivota ve méste,

ale zaroven dé€laji prostor zajimavy a
atraktivni i pro ty, ktefi tudy pouze
prochazeji

Pokud ma byt naplnén cil této prace,
zlep§eni vztahu mezi naméstim a
nadrazim, je nutné tuto trasu navrhnout
v urovni o€i atraktivni, plnou prilezitosti
k nakupovani, setkavani a pfijemnému
posezeni.

Stavajici stav je nedostacujici a toto
Uzemi tim strada. Navrhované feSeni
pfinasi prilezitosti zivého parteru v co
nejvetsi mozné mire.

Cilem je vytvofit mésto, kde se dobfe
chodi.

Pro vytvofeni pfijemného vefejného
prostoru je potfeba dbat na troven
detailli v parteru - na kvalitu a mnozsti
vyvésnich tabuli, reklam na fasadach,
ve vykladcich i ve vefejném prostoru. Je
vhodné a zadouci do tizemi vstoupit s
pfiméfenou regulaci, ktera usmérnuje
kulturu téchto prvku.

Vstupy do podzemnich parkovist, dalsi
zdroje energie v izemi, jsou orientovany
na nové navrzené pési trasy k nadrazi i
do centra. Pési lavka, ktera zde zustala
po demolici KD Inwest, tak ziskava novy
vyznam jako hlavni pési spojka mezi
novym parkovi§tém a centrem.

Ulice Sirkova byla pfedélena dlouhou
linearni budovou na vychodni ¢ast
upiednostiujici motorovou dopravu a
na zapadni ¢ast, kde dominuje doprava
pési. Na severnim konci ulice se nachazi
velkorysé schodisté a zaroven vytah
umoznujici pohyb osobam se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

-_— obchodni parter
* prachod

. pési zona
o

vstup do podzemniho parkovisté




KONCEPT

PRIRODA VE MESTE

Historické centrum Plzné je v misté
byvalych méstskych hradeb a strouhy
obklopeno parkovym okruhem. Navrh je
na tento park napojen skrze pési lavku,
ktera zde ztistala po demolici DK Inwest.

V feSeném Uzemi nejsou navrzeny
parkové plochy, ale ulice jsou osazeny
stromy, které pfispivaji ke zlepSeni
klimatu ve mésté. Stromy jsou vysazeny
podél nabrezi a podél Americké tfidy,
hlavni pési trasy mezi namésti a
nadrazim.

Pro vysadbu ve mésté je vhodné zvolit
druhy stromu, které dobie snaseji
chemickeé latky...) jako napfiklad Platany,
Javory, Katalpy nebo Bfestovce. Kolem
stromu je nutné vytvorfit dostateény
prostor pro vsak a kofeny stromu
ochranit pochozimi mfizemi.

Prostranstvi okolo nové navrzeného
salu navazuje na stavajici prostranstvi
obklopujici OD Prior. Toto nadvori
zUstava volné a bez stromtl, a umoziuje
tak vetsi rozptyl lidi. Lépe tak vynikne
architektura téchto budov.



KONCEPT

VYUZITI BUDOV

Zdravé meésto je takové, které umoznuje
miseni raznych funkci budov, proto tento
navrh vnasi do tizemi nékolik moznosti.
V centru kompozice se nachazi budova

s kulturnim vyuzitim a je obklopena
budovami s obytnou i administrativni
funkci a s obchodnim parterem.

Na nadrazi je pfistup z Americké
umoznén dvéma cestami.

Kratsi a pfimé;jsi z nich vede k hlavnimu
vstupu do nadrazni budovy,

delsi z nich vede podél peronu. Podél

této cesty je navrzena budova s obchodni
funkeci - trznice, ktera ma zajistit, ze bude
zajimavé i tuto cestu vyuzit.

viceucelovy sal
smiSené bydleni a administrativa

administrativa

trznice
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V ramci diplomniho seminafe jsem navstivila krajska meésta a
zkoumala jsem jejich urbanisticky vztah mezi centrem a nadrazim.
Meésta jsou utvarena tisice let, zatimco Zeleznice je fenomén velmi
mlady. Mésta vznikala na kfizovatkach vyznamnych cest, Zeleznice
jako vyznamna cesta do mésta vstupuje mnohem pozdéji. Je zajimavé
sledovat, jak zeleznice mésta vyrazné ovlivnila a zménila.

Diky porovnani s ostatnimi mésty jsem mohla lépe porozumeét
tomuto vztahu ve svém rodném meésté - v Plzni.

Diky studiu historického vyvoje v feSeném tizemi diplomového
projektu jsem ziskala novy §ir§i pohled na Plzen a lépe jsem pochopila
souvislosti, které mésto utvareji. Svym vyzkumem jsem navazala tzky
vztah s tim, co mtzeme nazyvat Duchem mista. Ziskala jsem moznost
vcitit se do Ducha mista a poznat jeho strasti a zklamani, které jsem
zachytila v pfedmluvé této prace.

Mou ptivodni ambici bylo vyfesit slaby vztah mezi naméstim a
nadrazim a zaroven doplnit mésto o krasnou meéstskou ¢ast. V navrhu
se mi podafilo tento urbanisticky vztah zlepsit, navrhnout vice cest k
nadrazi a vytvorit tak mésto, kterym se dobfe chodi, misto, na kterém
lidé radi travi svlij cas.

Do tizemi jsem vnesla silnou kompoziéni mysSlenku a misto tak
ziskalo jedine¢ny charakter - Duch mista tak dostal to, co mu bylo v
minulosti slibeno a odepfeno.
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