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PREDMLUVA

Vybrat si své rodné mésto pro
diplomovou praci mize byt zaroven
vyhodou i zatézujicim faktorem.

Tak jako s jakymkoliv jinym mistem,
pro které ma &lovék citovy vztah.
Proto bych se rdd na mésto podival
nezaujatyma ocima studenta archi-
tektury a chtél bych mu nabidnout
mozné rfeseni jednoho z jeho nedo-
statkd.

Spole&né s diplomovou praci je
zde prezentovan i diplomni seminar,
na jehoz analyzy tato prace reaguje.

Diplomova prace se zabyva
meéstskou ¢asti Starecky v samot-
ném centru mésta Trebie a jejiho
okoli, transformaci této lokality
a opétovnym zaclenénim této lokali-
ty do kontextu mésta.

Cilem prace je urbanisticky
navrh revitalizace lokality, ktery ma
z oblasti opét vytvorit plnohodnotné
fungujici méstskou ¢tvrt a nahra-
dit tak monofunkéni vyuziti Uzemf
upfednostnujici automobilovou
dopravu, ktera zde v soucasnosti
prevlada.
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ANALYZA




POLOHA MESTA

Tfebi¢ se nachéazi na zapadé Moravy,
v jihovychodnim cipu kraje Vysocina a po
Jinlavé je se svymi 35419 (k 1. 1.2019)
obyvateli druhym nejvétsim méstem tohoto
kraje. M&sto se rozklada na obou brezich
feky Jihlavy a pocatky mésta jsou spjaty
s benediktinskym klasterem, ktery byl zalo-
Zen moravskymi knizaty jiz roku 1101.

TrebiC jako byvalé okresni mésto stejno-
jmenného okresu s pfiblizné 111 000 obyva-
teli pIni funkci dllezitého spddového mésta
v oblasti pracovni, vzdélavaci, administrativ-
ni a kulturni. Navic diky pamatkdm zapsa-
nym na seznam svétového dédictvi UNESCO
roku 2003 je Trebi¢ i vyznamnym turistickym
mistem.

V okoli se nachazi velké mnozstvi kultur-
nich i prirodnich turistickych cild. Z vyznam-
nych sidel stoji za zminku napfiklad Tel¢,
Moravské Budéjovice Ci Velké Mezifici a Jaro-
meéfice nad Rokytnou, se svymi zamky.

K dalsim turistickym cildm patfi Dale-
Sicka prehrada, Mohelenskd hadcova step i

rozhledna Marenka a mnoho dalsich.

Velky vyznam predevsim z ekonomické-
ho hlediska ma také obec Dukovany se svou
jadernou elektrarnou lezici 26km od mésta,
jelikoZ je pro Trebic¢ vyznamnym subjektem
pfi vytvareni pracovnich mist.

. . kraje

c¢asova dostupnost
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MESTSKE CASTI

Mésto o celkové rozloze 5600 ha ma
v soucasné dobé 10 katastralnich dzemf
a 17 Casti, z nichZz 10 tvori méstské ¢asti,
zbylych 7 pak obce v okoli.

Nejvice obydlenou ¢asti jsou Nové Dvo-
ry s 16 657 obyvateli a zdaleka tak pfevysuje
vdechny ostatni ¢asti. Podle Udaji CSU Zilo
v této Casti v roce 1980 pouze 7 929 oby-
vatel, to znamena, ze se od té doby pocet RACEROVICE
obyvatel vice nez zdvojnasobil. Tento pfirdst
obyvatel souvisi pfedevsim s vystavbou sid-
listé v 70. letech kv(li stavbé jaderné elek-
trarny Dukovany.

BUDIKOVICE

POCOUCQOV

Naopak centrum mésta s castmi Vnitf-
ni mésto, Starfecka a Zamosti, kde jesté
v poloviné 20. stoleti Zila tfetina obyvatel
z celkového poctu obyvatel, ¢ita dnes do-
hromady pouze néco kolem 1200 obyvatel.
To je ovsem také zapfic¢inéno asanaci velké
¢asti historického centra v 80. letech kvdli
vystavbé autobusového nadrazi a méstské-
ho prdtahu.

D katastralni hranice

meéstské ¢asti

W souvisle zastavéné Uzemi
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MORFOLOGIE

Zvinény reliéf Ceskomoravské vrchoviny,
do néjz se zakusuje pomeérné hluboké udoli
feky Jihlavy, to jsou dva stézejni faktory pro
morfologii okoli Tfebice a pro samotny vyvoj
meésta.

Udolf, které svou dostate¢nou $ffkou
umozniovalo vznik mésta v blizkosti Feky,
dopliuji dalsi uzka udoli jednotlivych pri-
tokd reky. Tato mensi idoli pak v minulosti
urcovala sméry pro rozsifovani mésta, kdyz
uz nezbyvalo misto u reky.

Zatimco historické jadro mésta je sou-
stfedéno spiSe v niziné kolem feky a jejich
pfitokd, novodoba vystavba vznikala na
nezastavénych vyse poloZzenych Uzemich
nahornich plosin. Tento jev tak umocnuje

rozdil mezi vnimdanim starého a nového
mésta.

zastavba
vodni plochy
silnicni trasy
Zeleznice

planovany obchvat

historickd cesta
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PRIRODA

Trebi¢ ma relativné velké mnozstvi
zelené, avsak jen maléd ¢ast z nich je snad-
no pristupnd, nebot jsou koncentrovany na
svazich podél potokd. Tyto zelené kliny se
tak z krajiny postupné zarezavaji do mést-
ské struktury.

Prevazné kvlli stisnénosti historického
centra se vétsi meéstské parky soustreduji
v jeho okoli: Tyrsovy sady (1), LibuSino tGdol{
(2), Z&mecky park (3), navrsi Hradek s Tyn-
skym Gdolim (4) a Machovy sady spolecné
s Radostinskymi sady (5).

| voda je ve mésté vyraznym prvkem.
At uz se jednd o feku Jihlavu, kterd protéka
centrem mésta a spolecné s pritoky Starec-
ského a Tynského potoku utvari jeho reliéf.
Nachdzi se zde i etné rybniky, které jsou
témito potoky napdjeny. V minulosti vsak
vodni zdroje plsobily potize v podobé Cet-
nych zaplav. To vedlo k tomu, Ze v nékterych
Usecich doslo k zakryti potokd.

.Regulace Starecského potoka byla
provedena v letech 1928 az 1930 v délce
210 m, pficemz &ast potoka byla zakryta
pod plochou Komenského namésti a ¢ast na
tehdejsim Dolnim nabfezi byla ohranicena
Zelezobetonovymi zdmi” (Joura Jifi, Pro-
chézky starou Trebi¢i popéaté, 2012)

Reka ve mé&sté& slouZila vZzdy pro feme-
slnou vyrobu a domy se k fece stavély spise
zady, nejednalo se tedy o zadny reprezen-
tativni prostor. Koryto feky vSak bylo nutné
kvQli zaplavdm upravit a vystavét protipo-
vodfiovou ochranu. Budovani této ochrany
bylo vyuzito i ke kultivaci nabrezi, které
tak na pravém brehu v Casti Starecky a na
levém bfehu v Zamosti ziskalo reprezenta-
tivnéjsi charakter.

- zastavba
- vodni plochy
W méstské parky

21
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OBYVATELSTVO

vatel, toto ¢islo vsak od roku 2001 az na rok
2006 stabilné klesa. To je zapfi¢inéno pre-
vazné pracovnim trhem, jelikoz zde chybi
velci zaméstnavatelé, lidé tak ¢asto odchazi
za praci do jinych mést. Dalsim dlvodem je
také odliv mladych lidi do vétSich mést, coz
maé za nasledek i starnuti generace, prdmér-
ny vék je zde 41,3 let.

Hustota obyvatel v centru mésta je
priblizné 33 obyvatel/ha, coz je na centrum
meésta velmi malo. Nejhustéji je naopak
obydlena ctvrt Nové Dvory se sidlistni z&-
stavbou, hustota zde dosahuje 97 obyvatel/
ha.

RACEROVICE

BUDIKOVICE

PODKLASTERI
ZAMOSTI

Pocoucov
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DOPRAVA

V minulosti se u Trebie stfetavaly
vyznamné obchodni stezky spojujici Ra-
kousko, jizni Moravu, Brnénsko a Tel¢. Do
roku 1739 byla Trebic také kfiZovatkou silnic
Brno — Praha a Viden — Praha. V tomto roce
byla dokon¢ena nova silnice spojujici Viden
s Prahou vedouci pfes Moravské Budéjovice.
Pozdéji byla vybudovana i nova silnice Brno
zUstala Trebi¢ mimo tehdejsi hlavni doprav-
ni tepny, kterymi proudila dalkova doprava,
cemu? je tak dodnes. Mésto ma tak z hledis-
ka dopravy spise okresni charakter.

Hlavni dopravni tepnou je silnice 1. tfidy
¢. 23, kterd tvori pritah méstem ve sméru
Jinlava - Brno. Dalsimi dUlezitymi trasami
jsou silnice druhé tfidy &. 360 spojujici meés-
to s dalnici D1 u Velkého Mezifici a €. 351
spojujici Trebic s krajskym méstem Jihlavou.
V 80. letech minulého stoleti bylo v centru
vybudovéano autobusové nadrazi (1) nava-
zujici na novy prltah méstem, ktery vznikl
kvdli vystavbé JE Dukovany jako obsluznéa
a také evakuacni cesta pro elektrarnu.

Patefni komunikace musi v sou¢asné
dobé pojmout vesSkerou méstskou i tranzit-
ni dopravu a je ¢asto velmi pretizena. Této
situaci by mél pomoct pldnovany obchvat
Vv jizni ¢asti mésta.

V Trebici se také nachazi zelezni¢ni na-
drazi (2) na trati ¢. 240 Brno - Jihlava. V bliz-

kosti tohoto nadrazi vznikl v roce 2018 novy
pfestupni autobusovy terminal.

zastavba

vodni plochy

silnicni trasy

zeleznice

————— planovany obchvat

eecccccce historickd cesta
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HISTORIE MESTA

Prvnim pevnym bodem v historii Trebice
je rok 1101, kdy moravska knizata Oldfich
Brnénsky a Litold Znojemsky zalozili be-
nediktinsky klaster na ostrohu nad levym
bfehem reky Jihlavy. Vyhodna pozice pod
kldsterem na brehu reky vedla ke vzniku
trzni osady, kde bylo pozdéji zalozeno més-
to Trebic¢. Neni jasné, kdy pfesné k zalozeni
doslo, nejstarsi dochovana zminka o Trebici
pochaziz roku 1277.Jiz ve 13. stoleti je také
doloZzena zidovska komunita, jejiz osidlenti
se nachdazelo na levém brehu feky.

Povoleni opevnit se hradbami udélil Tre-
bici Karel IV. s Janem Lucemburskym v roce
1335. Pod panovnickou ochranou se mésto
vymanilo z jednostranné zavislosti na klas-
tefe a v poloviné 14. stol. doslo k obehnani
meésta hradbami se tfemi hlavnimi branami
— Znojemskou, Jihlavskou a Jejkovskou —

v osach dilezitych cest. Souc¢asti méstského
opevnéni byla i dnesnifarni véz kostela sv.
Martina.

Plvodni gotickd podoba mésta zanikla
roku 1468, kdy bylo mésto za valek Jifiho
z Podébrad s Matyasem Korvinem dobyto
a vypaleno. Rozvoj do té doby velmi bohaté-
ho mésta byl tak na nékolik let zcela pferu-
Sen. Pozdéji Trebic prechazi do rukou pand
z Pernstejna, v 17. stol. pak do rukou Vald-
Stejnd, jimz mésto zlstalo az do 20. stoleti.

Pfed Bilou horou uZivala Trebi¢ velké
nabozenské svobody a patfila ke stfedis-
km jednoty bratrské. Udalosti stavovského
povstanii tficetileté valky pfeckalo mésto
bez vétsich Skod a dlouho se branilo rekato-
lizaci. Jako symbol vitézstvi katolik( se stal
kapucinsky klaster s kostelem na Jejkové
na misté zborené bratrské kaple dokoncen
roku 1693.

Pocatek 19. stoleti je spojen nejen

s technologickym pokrokem, ale také

s nékolika pozary v dlsledku protirobotnf{
vzpoury. Nejnicivéjsi pozar nastal roku 1822
v domeé U Zlatého Iva na ndmésti. Zni¢eno
bylo 290 dom( i s kostelem a vézi. Ve 30. le-
tech pokracovaly katastrofy postihujici més-
to, kdyz roku 1830 nastaly velké povodné.

26

19. stoleti vsak pfineslo i zménu v kaz-
dodennim Zivoté obyvatel a dosud prevazu-
jici textilni femesla — soukenictvi, tkalcovstvi
— vystfidalo obuvnictvi a koZeluzstvi. V Tre-
bici v poloviné 19. stoleti existovalo jiz néko-
lik velkych podnikd — podnik Budischowski
(pozdéji zakoupen Toméasem Batou), déle
také Hassk(v a Subakdv v Zidovské obci.
Projevoval se zde i rozvoj dopravy a roku

s

1886 Trebici projel prvni viak.

Valecna léta se v Trebili podepsala nej-
vice na Zidovském obyvatelstvu, kdy naci-
stickd genocida privodila konec staletému
zidovskému osidleni v Trebici.

V 70. a 80. letech méni Trebic svou tvar
predevsim v dUsledku vystavby JE Dukova-
ny. Mésto se muselo pfizplsobit zvysenému
pfilivu obyvatel a vznikaji zde nova sidlisté,
zdravotnickd a Skolska zafizeni a autobu-
sové nadrazi spolu s méstskym pritahem,
ktery znamenal asanaci velké ¢asti byvalé
Stafecky v centru mésta.

Roku 2003 byla Tfrebi¢ zapsana na se-
znam svétového dédictvi se svou Zidovskou
Ctvrti, Zidovskym hrbitovem a bazilikou sv.
Prokopa jako pfiklad blizkého souZiti kfes-
tanské a zidovské kultury.
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VYMEZENI LOKALITY

Uzemi, které jsem si vybral pro svou
praci, se z velké ¢asti nachazi v méstské
casti jménem Statecka. Jedna se o jednu
z nejstarsich ¢asti mésta, kterd dfive byvala
pfedmeéstim mimo méstské hradby.

Dnes je svou polohou soucasti centra
meésta avsak jeji podoba tomu vibec ne-
odpovida. Velka ¢ast je vwhrazena autobu-
sovému nadrazi a pfiléhajici Komenského
namésti slouzi jako parkovisté. V soucasné
dobé, kdy se mésta potykaji s problémem
rozrlstani intravildnu a rozmélnovani za-
stavby se to zda skoro jako plytvani prosto-
rem.

Toto Uzemi ma vSak velky potencial stat
se opét plnohodnotnou &tvrti. Blizkost slu-
Zeb, dobra dopravni dostupnost, ale i bliz-
kost pfirody, to jsou faktory, které by mohly
pomoci vytvorit atraktivni bydleni a pomoci
zastavit vylidnovani centra mésta.
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VYVOJ LOKALITY

Stafecka se nachazi na pravém brehu
feky v tésné blizkosti centralniho Karlova
namesti. Od néj se vine proti proudu rfeky az
mimo kompaktni zadstavbu a volné pfechazi
do krajiny. V jejim zdpadnim cipu se nachazi
uz jen chatova osada. Na jihu je ohranic¢ena
zeleznicni trati a ulici Sucheniova, ktera je
soucasti méstského prltahu.

V minulosti se jednalo o husté osidle-
nou a Zivou ulici, jelikoz se nachazela na
dllezZité cesté smérujici na Jihlavu a byla
jednim ze tif vstupnich mist do mésta. Z&d-
na jind ¢ast mésta asi neprosla tak razantni
promeénou jako prave Stafecka a jeji prileh-
lé okoli. Velka ¢ast Uzemi byla asanovana
a doslo zde k vyraznym terénnim Upravéam
pfi vystavbé autobusového nadrazi, které
vzniklo roku 1984 spolecné s méstskym
pritahem skrz centrum mésta.

V popisované ulici se stale vzitym
nazvem Starecka byvalo vedle Karlova na-
meésti a Jejkova nejvice obchodd a Zivnosti.
Bylo zde pouze par domd, ve kterych nebyl
zadny obchod, hostinec nebo néjaka provo-
zovna ¢i dilna... Byla to velmi Ziva ulice, kudy
pfichazeli do centra mésta ob&ané z okrajo-
vych ¢asti, zejména v tficatych letech mi-
nulého stoleti nové vzniklé tovarni kolonie
v Boroviné. ..Nebot ulici vedla statni silnice
Brno — Tel¢ nebo na Jihlavu. Pfehrazenim
konce ulice cesta se ztratil dopravni ruch
a vznikla zde pomérné Ticha, takfka pési
zéna! (Joura Jifi, Prochézky starou Trebici
popaté, 2012)
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HISTORIE A SOUCASNOST

1/ Pohled na Uzemi Stafecky z méstské véze pfed asanaci... ... vétdina plvodni zdstavby ustoupila dnesnimu autobusovému nadrazi.
(zdroj: https://www.facebook.com/staratrebicfotky/)

2/ Pohled byvalou Havli¢kovou ulici z roku 1935... ... 0bé strany uli¢ni fronty pdvodnich domué ustoupily vystavbé obchodnich dom{
(zdroj: archiv Lubora Herzéna) a parkovisté.
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3/ Pohled byvalou Hanélovou ulici pfiblizné v pol. 70. let 20. stol. ...
(zdroj: http://gis.trebic.cz/mapa/historicke-letecke-snimky/)

... 0 nékolik let pozdé&ji pri vystavbé pritahu
(zdroj: https://www.facebook.com/staratrebic- a obchodnich dom@ na Komenského namésti.
fotky/) (zdroj: https://www.facebook.com/staratrebic-
fotky/)

4/ Pohled ulici Na Potoce pred asanaci...

38

... pohled dnesni Sucheniovou ulici, kde z pdvodni zastavby zlstala pouze zakladni Skola T. G. Masaryka.
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AUTOBUSOVE NADRAZI

Autobusové nadrazi, které se nachdazi
v jihovychodni Casti Stafecky zabira plochu
priblizné 0,55 ha a mé& 24 néastupist. Pro
srovnani, autobusové nadrazi Florenc v Pra-
ze zabird plochu asi 0,80 ha s 26 nastupisti.
Je ocividné, Ze tfebicské nadrazi je na své
potfeby znacné pfedimenzované.

Jednim z ddvod({ mU(ze byt plan z 80.
let, ktery podcital s velkym pocltem zameést-
nancd dojizdéjicich do nové vznikajici jader-
né elektrarny Dukovany.

V soucasnosti vSak dochazi k omezo-
vani poctu spojl a navic velké mnoZstvi
délkovych autobusovych spojl Trebici pouze
projizdi. V takovém pripadé autobusy na na-
drazi ¢asto ani nezajizdéji a vyuziji zastavku
naproti nadrazi v ulici Sucheniova. Ani mist-
ni spoje na nadrazi svou jizdu &asto nekondi,
jelikoZ zastavuji na jednotlivych zastavkach
po mésté. S vybudovanim pfestupniho
autobusového terminalu s osmi nastupisti
u vlakového nadrazi navic dochazi k tristéni
spojd.

Mésto samo na zacatku roku 2019
vyzvalo sdruzeni tfi tfebic¢skych architek-
tonickych kancelafi Architekti Trebic, aby
vypracovalo ideovou studii vyuZziti prostoru
nadrazi. Ideova studie bude podkladem pro
dalsi podrobnéjsi dokumentaci ve formé ar-
chitektonické studie. Funkce autobusového
nadrazi zde ma byt vsak zachovana.

Pro srovnani podobné velkého mésta
s podobnym poctem spojl, mdzeme Tre-
bi¢ porovnat jesté se Znojmem, které ma
plochu nddrazi 0,46 ha s 11 nastupisti, coz
priblizné odpovida velikosti prestupniho
terminalu v Trebici.

Otézkou tedy zU0stava, je-li to opravdu
nutné mit v samém centru mésta autobuso-
vé nadrazi, kdyZ se pobliZz nachazi pfestupni
terminal, ktery by mohl plné pfejmout funkci
hlavniho autobusového nadrazi. Navic je
zde logicka vazba na Zelezni¢ni dopravu.

TREBIC
autobusové nadrazi

5500 m2
24 nastupist

TREBIC
prestupni terminal

4000 m2
8 nastupist

PRAHA
autobusové nadrazi Florenc

8000 m2
26 nastupist

ZNOJMO
autobusové nadrazi

4600 m?2
11 néastupist

25

75m
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UZEMNI PLAN

V Uzemi se nachazi pfevazné plochy
smisené, typické pro méstské centrum. Zby-
tek ploch jsou plochy slouzici automobilové
dopravé — autobusové nadrazi, silnice a par-
kovisté. Do Uzemi zasahuje také zaplavové
Uzemi, ale od roku 2012 mésto chrani pro-
tipovodfiovy systém a Uzemi by jiz nemélo
byt povodni ohrozeno.

smisend funkce centra
verejnd prostranstvi a zelen
silnice

dopravni plochy

pamatkové chranéné objekty

° ° hranice MPZ
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VLASTNICKE VZTAHY
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VEREJNY PROSTOR

V feSeném Uzemi je priblizné 71% cel-
kové plochy uréeno vefejnym prostranstvim.
Jelikoz se jednd o centrum mésta, kde by
mela byt husta zastavba a vytvaret jasné
verejné prostory, je toto ¢islo velmi vyso-
ké. Prostranstvi nejsou navic nijak ¢lenéna
a urcitd, coz zplsobuje to, Ze splyvaji do
jednoho velkého nepfijemného prostoru.
Tradi¢ni pojmenovani jako ulice ¢i ndmésti
v takto neohranicenych prostorech tak ztraci
svdj vyznam.

70,77%

|

kg
lilll g

feSené Gzemi

I verejné plochy

48




OBCANSKA VYBAVENOST

| pfes to, Ze se Uzemi nachazi v centru
meésta, samotné Uzemi je diky svému cha-
rakteru nizké zastavénosti relativné chudé
na obcanskou vybavenost, kterd se nachazi
spise v okoli. Na Uzemi najdeme prfedevsim
nékolik obchodl v parteru pGvodni bloko-
vé zastavby a také budovu autobusového
terminalu (1), kterd je doplnéna nékolika
obchody, ¢i vydejnu heraltické vody (2).

Nejblizsi okoli Uzemi je vSak centrum
v pravém slova smyslu, jelikoz je bohaté na
obcanskou vybavenost. Nachazi se zde ob-
chodni domy (3), (4), potraviny (5), méstska
radnice (6), galerie (7), knihovna (8), kostel
sv. Martina s vyhlidkovou vézi (9), kino (10),
kulturni d@m Férum s nékolika sdly a ZUS
(11), zakladni Skola (12), pojistovna (13)
a Urad prace (14) a dal$i obchody a sluzby
Vv parteru.

BohuZel tézisté obchodu se prfesouva
do nakupnich stfedisek na okraji mésta
a pocet obchodd v centru kleséa.

okolni zastavba

- zastavba v Uzemi

co oo e aktivni parter
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ZAVER ANALYZY

Klicovym faktorem pro trans-
formaci tohoto Uzemtf je pldnova-
na stavba jizniho obchvatu, ktera
umozni odklonit mimomeéstskou ale
i méstskou tranzitni dopravu v Uze-
mi. Proto se v Uzemi prfedpoklada
vyrazné zklidnéni dopravni situace.

Z analyz také vyplyva, Ze auto-
busové nadrazi jako takové je moz-
né spojit s prestupnim termindlem
u Zzeleznicni stanice a pro potreby
autobusovych spoj vyuzivajici au-
tobusové nadraZi v centru je dosta-
Cujici ponechat zde adekvatni pocet
autobusovych zastavek.

Diky pfesunu autobusového na-
drazi a zklidnéni dopravni situace, je
mozné zauvazovat nad zménou sta-
vajicich tahd tak, aby doslo k ome-
zeni pouhého prdjezdu Gzemim ci
odstaveni auta a doslo k vytvoreni
pricnych vazeb v Gzemi, které zde
v soucasnosti ve velké mite chybi.
Ulice Na Potoce je prltahem dokon-
ce odfiznuta UpIné i pfesto, Zze byla
dFive soucasti kompaktni zastavby
centra.

Potencial se také nachazi v nyni
zakrytém potoku Stafecky. V sou-
¢asné dobé, kdy mésta zacinaji ¢im
dal vice uvaZovat o svém klimatu je
Skoda, Ze je tento vodni tok zakryty.
Jeho odkryti by mohlo byt pfinosem
nejen z hlediska ekologického jako
prirozeného zaclenéni pfirodni sloz-
ky do méstské struktury, ale mohlo
by se také jednat o charakteristicky
prvek navraceny této lokalité.

Situace ze které navrh vychazi je
tedy souhrnem idedlniho stavu, kdy
fungujici méstsky obchvat, odvadi
prebytec¢nou dopravu z Uzemi a au-
tobusové nadrazi pIné funguje u Ze-
lezni¢ni stanice. Tim je umoZnéno
zdsadné zménit podminky panujici
v Uzemi.
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PRINCIPY

Pro tento urbanisticky ndvrh existuje né-
kolik dllezitych prvk(, na kterych je zaloZen.
Jednim z nich jsou cesty, které jsou vzdy
pfedpokladem dé&jd v Uzemi. Dale se jed-
na o srozumitelnost verfejnych prostranstvi
ajejich spravné pojmenovani. V neposledni
fadé je také pro navrh stéZejni pfirodni sloz-
ka v podobé linie Starecského potoka.

Cesty. Pfes Uzemi prochéazi dvé dllezité
dopravni tepny, které vznikly asanaci znacné
casti Uzemi, severojizni osa Komenského
nameésti a vychodozapadni prdtah ulice
Sucheniovy. Re&i viak pouze otdzku auto-
mobilové dopravy v Uzemi a svym charak-
terem spiSe pfipominaji dalnici, protoZe se
jednd o dvouproudé silnice v obou smérech
a jejich trajektorie je velmi pfima, ¢imz svadi
k pouhému prljezdu Gzemim. Navrh tak po-
¢itd se zménou trajektorie obou tahd, jejichz
linie se vice pfiblizuje plvodnim trasdm
vychazejicich z historickych cest.

Mista. Druhy prvek vychazi z definice
hlavnich tahd. Diky tomu, Ze v souc¢asnosti
svou linii nijak nenavazuji na okolni zastav-
bu, vznikaji zde zvlastni nedefinovatelné
prostory, které sice nesou nazvy jako ulice Ci
namesti, ve skutecnosti je jejich charakter
Uplné jiny a namésti je napftiklad z vétsiny
své plochy tvofeno parkovistém. Cilem ndvr-
hu je vytvofit takova mista, kterd jsou ucho-
pitelnd a odpovidaji béZnému pojmenovani
prostord — ulice, namésti, park.

Potok. Poslednim dllezitym prvkem na-
vrhu je pak navdzani na osu LibuSina Udoli
se Stafedskym potokem, ktery je tésné pred
Uzemim sveden pod zem. Otevienim koryta
potoku vznikd jasna linie, kterd je propoje-
nim lesoparku a nabfezi feky Jihlavy. Pro-
pojenim tak vznika prostor plynule vedouci
z méstského prostfedi do pfirody.
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STAVAJICI STAV

Stavajici stav Uzemi svou podobou
neumoznuje plné vyuziti jeho potencialu.
Po dUkladné Uvaze proto navrhuji asanaci
nékterych objektd, které souvisi prfedevsim
s necitlivou pfestavbou Uzemi v 80. letech
a vystavbou autobusového nadrazi. Jedna
se tedy o samotnou budovu nadrazi (1)

a jednotliva zastreSend nastupisté (2). Déle
se jednd také o objekt vydejny heraltické
vody (3) v severozdpadnim cipu nadrazi.
Tato funkce by sice méla byt zachovdna, ale
mdze byt integrovana do nové navrzené
zastavby. Dale navrh podita také z odstrané-

nim protihlukové stény (4) oddélujici ulici Na

Potoce a vizualnimu propojeni se zbytkem
Uzemi, trafostanici (5) a Upravou opérné zdi
s nastupnim schodi$t&ém (6) u ZS Masaryko-
va.V dalsi fadé se jednd uZ pouze o drobné
stanky rychlého obc&erstvent.

Bude také nutnd Uprava trasy obou hlav-

nich silnic,ato ¢. 23 (7) a ¢. 351 (8) a asana-
ce prilehlého parkovisté (9).

Pro kultivaci nasledné navrzenych
prostorld také navrhuji citlivé rekonstruovat
a stavebné upravit nékteré stavajici objekty,
jelikoZ se nenachazi v pfilis dobrém stavu.
Jedna se predevsim o tfi obchodni domy
(10),(11), (12) na vychodni strané Gzemi.

zastavba

fesené Uzemi

odstrafiované objekty

objekty k rekonstrukci
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NAVRH KOMUNIKACI

Nezbytnym krokem pro navrh bylo do-
tvofeni cest, které se snazi vice reagovat na
okolni zastavbu, ¢imZ mohou pomoci pod-
pofit zivot v pfilenlém parteru.

Jednd se predevsim o obé& hlavni silni-
ce. Severojizni osa nynéjsiho Komenského
nameésti se vratila do své plvodni trajektorie
kolem byvalych hradeb a pfimkla se k ob-
chodnim domUm na vychodni strané. Ulice
Sucheniova je naopak vice zakfivena, aby
byl potlacen jeji plvodni charakter mést-
ského pritahu.

Dale bylo také ddlezité propojeni ulice
Na Potoce v jihozapadnim cipu Uzemi, kde
vznikd nova ulice ¢aste¢né v ose plvodni
linie ulice Sucheniovy podél zakladni skoly.
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DOPRAVNI{ RESENI

Dopravni fesSeni vychazi z pfedpokladu
zklidnéni dopravy diky jiznimu obchvatu.
Tim maZe dojit k zGzeni jednotlivych profild
silnic. Na kfiZovatkach je stdle zachovéano
¢lenénina dva jizdni pruhy v obou smérech
ajeden smér pro odboceni pro lepsi plynu-
lost dopravy v Uzemi.

Soucasnym problémem Uzemi je také
velké mnoZstvi parkovacich stani na po-
vrchu. JelikoZ se Uzemi nachazi v tésné
blizkosti centrdlniho ndmeésti, myslim, ze
toto feseni nenf pfilis reprezentativni a ani
nutné, jelikoZz dopravu po mésté zajistuje
meéstska autobusovéa doprava, kterd mize
byt pfi spravném fungovani upfednostnéna
pro jizdu do centra pred osobnim automo-
bilem. Proto v Uzemi pfi nové navrzeném
namesti navrhuji i zastavky vSech paternich
linek.

Je ovsem dUlezité moznost parkovani
v centru zachovat, ovSem vice koncepcné.
Proto navrhuji v Gzemi parkovaci dim (1)
se 174 parkovacimi misty, ktery je zakopany
do svahu na jihu vymezeného Uzemi. Parter
parkovaciho domu lze navic vyuzit pro ob-
chody vétsich prodejcd, ktefi by tak nebyli
odkazani pouze na prodejni plochy pfi okraji
meésta.

Zaroven pod jednim z bytovych blokd,
kde se nachéazi obchody a sluzby v parteru,
navrhuji podzemi garaze (2) se 177 parkova-
cimi misty.

Na ulicich se nachazi jesté 75 spise
docasnych a zasobovacich stani, ktera jsou
rovnomerné rozmisténa, tak aby mohla fun-
govat riznym uceldm v rliznou denni dobu.

Celkem tak v Uzemi navrhuji 426 par-
kovacich mist, slouzicich nejen rezidentdm,
ale i vefejnosti.

fesené Uzemi

e autobusové zastavka

————— trasy MHD
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NOVA ZASTAVBA

Nové navrzend uli¢ni sit definuje jed-
notlivé urbanni bloky, které jsou vyuzity pro
novou zastavbu. Vznikaji zde tak dva nové
bloky, ale dochazi také k doplnéni stavajici
struktury tak, aby doslo k jejich uzavfeni
a jasnému definovani vefejného a soukro-
mého uli¢ni frontou.

Nova zastavba ma predevsim rezi-
dencni funkci, ktera je na vyznamnéjsich
prostranstvich doplnéna o parter slouzici
obcanské vybavenosti a administrative.

Jednim z nové vzniklych blokd je blok
(1) definovany ulicemi Sucheniova a Komen-
ského nameésti. Blok ma v nejdelSich rozmeé-
rech délku 120 x 67 m. Tento blok je tvofen
bytovymi domy se tfemi nadzemnimi pod-
lazimi a aktivnim parterem. Bydleni je pak
ve vnitrobloku doplnéno o spolecny prostor
a individualni pfedzahradky.

Druhy blok (2) o rozmérech 130 x 50 m
definovany ulicemi V. Nezvala a Suchenio-
va je pak urcen bydleni v dvoupodlaznich
rodinnych domech s podkrovim. Ve vnit-
robloku se pak nachazi soukromé zahrady
jednotlivych dom(. V rozich tohoto bloku
jsou rodinné domy doplnény o bytové domy,
které umoznuji aktivni parter.

Na jiznim okraji je pak ve svahu zasazen
parkovaci ddm, ktery nahrazuje plvodni
parkovaci mista na parkovisti na Komenské-
ho namésti.

zastavba

fesené Uzemi

- nova zastavba
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STARECSKY POTOK

Potok byl odjakZiva nedilnou soucasti
Zivota této Ctvrti. V minulém stoleti vSak
bylo na vodu ve méstech nahliZzeno jako
na nebezpedlny Zivel, ktery je nutno pokud
moZno co nejrychleji odvést pryc, a proto
doslo ve 30. letech minulého stoleti k zakryti
i Stafecského potoka.

Navrhovany stav vefejnych prostranstvi
vnimam jako pfiznivy pro odkryti potoka
a vyuzivam tak moznost zprostfedkovat
opét obyvateldm kontakt s vodou. Odkrytim
tak vznika nejenom atraktivni prostfedi pro
kazdodenni rekreaci, ale je zde i ekologicky
aspekt z hlediska zeleno-modré infrastruk-
tury mésta. Linie potoka je navic pfirozenym
pokracovanim Libusina udoli, které je timto
vice zaclenéno do mésta a dochéazi k propo-
jeni méstského prostredi a pfirody.

V navrhu se zabyvam charakterem po-
toka v jednotlivych mistech nové méstské
struktury. V ¢asti, ktera navazuje na lesopark
se snazim podpofit a obnovit jeho pfirodni
charakter s moznosti pozvolného pfistupu
k vodé. V druhé &asti, kde potok vtékd do
prostoru nameésti, se jeho charakter méni
na vice méstsky a jeho koryto je vymezeno
kamennymi pobytovymi schody.

Potok se tak znovu stdvéa soucasti této
ctvrti nejenom v nazvu ulice Na Potoce.
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VEREJNA PROSTRANSTVI

Jednim z hlavnich prostord nové navr-
zené struktury je ndmésti (1), jehoz pozice
navazuje na historickou polohu na kfizenf
dvou dilezitych cest a neni pouze misto-
pisnym nazvem. Dobrou dostupnost mista
zajistuji zastdvky MHD v tésné blizkosti. Diky
potoku, ktery nameéstim protéka je prostor
¢lenén na dvé ¢asti, severni pri fronté domd
s aktivnim parterem a jizni s rastrem stro-
md, ktery navazuje na pobytovou funkci
zpevnéného brehu potoka. Obé tyto Casti
potok propojuje a vytvafi tak prijemné Zivé
misto vybizejici k pochlzkdm i odpocinku.

Pri bloku fadovych rodinnych domd
navrhuji linedrni park (2), ktery pomaha
vytvofit klidnéjsi misto pred vstupy do
jednotlivych dom( a pocitové je oddélit od
blizké silnice. Zaroven zde vsak vznika misto
pro setkavani, détskou hru ¢i chvilkovou
rekreaci. Park dale podél silnice navazuje
na terénni zlom pfirodni skalky na jejimz
vrcholu s drobnéjsi zastavbou vznikd misto
s intimnéjsim plackem (3) a s pohledem na
mesto z jiné Urovné.

Ulice (4) vedouci kolem obchodnich
dom pfi vychodni strané feSeného Uzemi
je naproti témto domUtm uzaviena druhym
noveé navrzenym blokem s parterem urce-
nym pro obZanskou vybavenost a pomaha
tak dotvofit potencial mozné nakupni ulice
v centru mésta.

V jihovychodnim cipu Uzemi, pfi kterém
se nachazi dllezité budovy jako zakladnf
Skola, kulturni ddm ¢i kino, vytvarim ddstoj-
néjsi predprostor odstranénim zbytkové
zelené, kterd se chova jako bariéra, a Uzkého
nastupniho schodisté. Namisto toho zde na-
vrhuji siroké schody, které u skoly a kulturni-
ho domu Usti na noveé rozsifeny predprostor
s bosketem (5). Tim dojde k lepSi moZnosti
vyuziti predprostoru u téchto dllezitych
budov, pres den pro Skolu, veler pro kulturni
ddm.
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(1) Rez ndmé&stim s pobytovymi schody a nové na-
vrzenym blokem s podzemnimi garazemi
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(2) Rez linedrnim parkem u rodinnych fadovych dom, pfi- (3) Rez stoupajici silnicf a zklidnénou ulici Na Potoce
rodnim korytem potoka a parkovacim domem. vedouci na nizsi Urovni kolem potoka.
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NAMESTI

Dllezitym mistem navrhu je Komenské-
ho ndmeésti, které se nachazi na kfizeni hlav-
nich cest. Plvodni prostor, ktery tento nazev
nesl v pravém slova smyslu naméstim v0-
bec nebyl. Vétsinu jeho plochy totiz zabiralo
parkovisté a Ctyfprouda silnice. Navic nebyl
tento prostor jasné vymezen, coz vedlo
k nejasnému uzivani zbylych ploch

Na to se snazi navrh reagovat jasnym
definovanim tohoto ndmésti, a tak je jeho
trojuhelnikovy pldorys ze vSech tfi stran
definovan zastavbou, at uz obchodnim do-
mem M3j ¢i radou domd plvodniho a nové
navrzeného bloku.

Potok, ktery nameéstim protéka ma
v tomto misté vice méstsky charakter diky
zpevnénym brehlm. Linie potoku utvari na
namésti dvé ¢asti s odlisSnym charakterem.
Na jedné strané se nachazi rastr strom,
ktery podporuje pobytovy charakter prosto-
ru a na druhé strané, kde je prostor defino-
van plvodni zdstavbou vznikd zivéjsi ¢ast
podporena aktivnim parterem. Obé tyto
Casti se setkavaji a propojuji pobytovymi
schody lemujici potok mezi nimi.
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LINEARNI PARK

Blok s fadovymi domy se mirné odklani
od komunikace, ktera kolem néj vede. Jed-
nim z ddvodd je pocit oddéleni vstupl do
jednotlivych dom( od silnice.

V prostoru mezi domy a silnici tak vzni-
kd klin linedrniho parku, ktery svou hmotou
C¢astecné navazuje na prirodni skalni porost
na svahu kolem silnice dale.

V parku se stridaji rizné plochy a povr-
chy tak, aby nabizel moznost rlizného vyuzi-
ti. Zelené plochy s bylinnym patrem poma-
haji vizualné oddélit chodnik kolem dom{
od silnice a také umoznuji lepsi zpracovani
destové vody.

Dlazba s vétsimi mezerami prorUstajici
travou zase umoznuje pohodinou pficnou
prostupnost pfi zachovani pocitu zelené
plochy.

Mékké mlatové povrchy s lavickami
vytvareji pfijemné prostredi pro delsi traveni
hristé, které je jako jedina plocha kvili bez-
pecnosti ze strany silnice oddélena plotem.
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POTOK
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Potok ma v rdmci Uzemi vice podob
podle toho kudy protéka. Pfi Libusené udoli
si zachovava svlj prirodni charakter a po-
stupné se stava vice méstskym, jak tecCe
smérem do centra a na nameésti ma pak
bfehy zpevnéné a je plné méstsky.

Mezi pFfirodni podobou a méstskou se
nachdazi jesté jeho podoba méstské louky
v nejsirsi ¢asti zeleného pasu kolem néj. Je
to dobfe dostupné misto v tésné blizkosti
Uplného centra, ovSem nabizi atraktivni
moznost posezeni v pfirodé blizkém pro-

stfedi u vodniho toku.

Jeho pobytovou funkci doplnuji jed-
notlivé betonové stupné volné rozmisténé
ve svahu. Ty vytvafi pozvolné schody, které
umoznuji jak pohodiné posezeni u potoka,

tak moznost v tomto misté potok prejit.

V parteru parkovaciho domu, ktery se
zafezava pobliz do svahu je mozno umistit
obchodni funkci, ¢imz by mohlo dojit k oZi-
veni tohoto mista. Extenzivni zelend strfecha
domu umoziuje jednak lepsi hospodareni
s destovou vodou, ale také poméaha domu
lépe zapadnout do okoli pfi pohledu z parku
nad svahem.

Nové vznikla ulice kolem parkovaci-
ho domu je chapdna jako zklidnéna zdna
s dlazdénou vozovkou bez zmény vysSkové
Urovné, ¢imz pomaha podpofit charakter
promendady této ulice kolem potoka.
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OBCHODNI ULICE
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BILANCE

29,36%

... zastavéné plocha tGzemi navrhu .
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70,77%

Podil vefejnych prostranstvi v sou¢asnosti...

06,50%

... vefejna prostranstvi navrhované struktury.
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ZAVERECNE SLOVO

Zpracovani diplomové prace
na toto téma pro mne bylo zajima-
vou zkusenosti, jak se na své rodné
meésto podivat uplné jinym pohle-
dem. Clovék najednou vnima véci,
kolem kterych dfive dennodenné
chodil UpIné jinak a za¢ne si vsimat
souvislosti, kterych si predtim nikdy
ani nevsiml.

Na zacatku prace jsem si sta-
novil jako cil transformaci Uzemi
autobusového nadrazi, nicméné
s postupujicim ¢asem jsem dospél
k zavéru, Ze pokud ma Uzemi plné
vyuzit svého potencialu, tak se neda
vyclenit pouze jedna jeho ¢ast a je
potfeba se zabyvat celym Uzemim
Starecky v centru mésta a jejiho
okolim jako jednim celkem.

Ackoliv se ndvrh mize zdat
mozna trochu razantni, mym cilem
bylo upozornit na jednotlivé problé-
my, ukazat potencial Uzemfi a na-
bidnout jedno z moznych feseni.
Vysledek prace je urbanisticky navrh
zabyvajici se vyuzitim dzemi a cha-
rakterem jednotlivych vefejnych
prostor. Je zfejmé, Ze dalSim mérit-
kem, které utvari charakter téchto
prostorl by bylo feSeni jednotlivych
dom( a také detailnéjsi zpracova-
ni vefejnych prostranstvi, nicmé-
né vérim, Ze navrh svlj cil, ukdzat
moznou odpovéd na feseni Uzemi,
splnil.
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