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LETISTE V CESKE REPUBLICE

Letisté a letové prostory v Ceské republice
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SPORTOVNI LETANI V CR

usazovdni véZe letisté Dvur Krdlové v Zir¢i

Sportovni létdni ma u nés silnou tradici a mizeme
navazovat i na mnoho mezinarodnich tspéchu at
uz plachtarskych, akrobatickych nebo rychlostnich
zavod.

Nejvice zastoupenou displinou sportovniho létani
je let na kluzacich - predevsim diky nizké finan¢ni
naroc¢nosti (v porovnani s dalsimi katagoriemi).
Kluzak se do vzduchu dostava nejcastéji vlekanim
za motorovym letadlem nebo startuje na navijaku.
Pro kluzak je zasadni jeho vyska nad terénem a
vzdy se snazi ji navysit pomoci vyuziti stoupavych
proudti. Zde se dostavame do problému v oblastech
kolem Prahy - kde je zaroven i nejvétsi poptavka po
sportovnim létani.

Ruzynské letisté a jeho fizeny prostor zasahuji velké
uzemi, kde jsou pak z téchto diivodii pro sportovni
piloty rtizna vyskova omezeni. Pro piloty motorovych
letadel, to neni az takovy problém, ti mohou vysku

nabrat, kdy potfebuji a tim padem se stale drzet v
relativné nizké letové hladiné.

V horsi situaci jsou piloti kluzak, ktefi v momenté
dobrych termickych podminek potfebuji nastoupat
do maximalni mozné vysky - ti jsou pak letovymi
prostory omezeni.

Situaci ilustruje ptipad Letnianského aeroklubu,
ktery svou plachtatskou sekci presunul do
Havlickova Brodu.

V posledni dobé roste i pocet majiteld soukromych
letadel, kteri tim padem vyzaduji letisté pro vzlety
a pristani, doplnéni pohonnych hmot a parkovani
letadel v hangarech nebo casto jen privesech na
plose letisté.
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LETISTNI TECHNIKA

Prestoze neni dopredu jasna skladba letového parku,
lze odvodit potfebné rozméry drahy z obvyklych
hodnot ostatnich letist vyuzivajici stejnou kategorii
strojui. BéZnymi zastupci letecké techniky byvaji
naprtiklad L-13 Blanik, VSO-10 Gradient, Zlin Z-526
AFS a za ultralehka letadla napriklad Skylane UL.
Vypoctem podle hodnot z technickych dokumentaci
jednotlivych letounti 1ze zjistit teoretické délky drahy
pro vzlet, pristani i vlekani.

S prihlédnutim k praticky naméfenym hodnotam se
jevi jako dostate¢na délka drahy 7oom. Tato hodnota
je realné ovétena napiiklad v Sumperku, kde z takto
dlouhé drahy nejsou problémem ani starty vlekem,
coz je nejkritictéjsi pripad vzletu.

Pro snadnou klasifikaci provoznich parametrt i
pridéleni ochrannych pasem maji drahy kodové
oznaceni sestavajici z ¢isla a pismena. Pro ucely

navrhovaného letisté bude vhodna draha s ¢iselnym
oznacenim I (draha do 8oom délky) a pismena B (pro
letouny do rozpéti 24m).

Pismeno B uréuje minimalni $§itku drahy 18m s
prostorem 30m na kazdou stranu od osy drahy.
Pottebna celkova sitka je tedy 6om.

Vsechny zminéné letouny jsou schopny startovat

z travnaté drahy, ktera navic bude ekonomicky
prijatelnéjsi a bude co nejméné nartisovat prirodni
prosttedi. V dané kopcovité lokalité bude nejvétsim
problémem najit vhodné misto z diivodu pozadavku
na maximalné 2% sklon drahy.
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PROGRAM

Drdha
Rozmér drahy 700x18 m + 21 m postranni pasy,
travnaty povrch, viz vyse.

Odbavovaci plocha

Plocha urcena k nastupovani a vystupovani.
vUnosnost plochy musi minimalné stejné jako
unosnost drahy. Typicky je u malych letist
odbavovaci plocha zpevnéna a nazuje na hangar a

drihu.

Hangdr

Ulohou hangaru je ochrana letadel pied
povétrnostnimi vlivy a moznost prace na nich za
kazdého pocasi. Typicky byvaji hangary lehké
montované haly s Sirokym spektrum pouzitych
materiald.

Specifickym pozadavkem na konstrukei jsou
velkd vrata, idedlné s minimalnim rozmérem
rozpéti nejvétsiho hangarovaného stroje (~ 18m).
Idealni je umistit vrata na delsi stranu hangaru,

to umoznuje dobrou manipulaci s letadly, ktera se
pak jednoduse daji naskladat tak, Ze se ptidorysné
prekryvaji a zaberou tak mnohem mensi plochu.
Letovy den poté probiha tak, Ze rano ¢lenové
aeroklubu letadla vyparkuji a po skonceni opét
naskladaji zpatky.Toto je typické pro aeroklubové
hangary, které se z ekonomickych diivodt snazi
byt co nejmensi i pti parkovani cca 10 letadel.

V pripadé soukromych hangart je casto plosny
standart mnohem vyssi a majitel letadla vétSinou
nechce preparkovavat nékolik dalsich letadel, jen
aby si mohl vyparkovat to své.

Dilna

Byva bud'to soucasti velkého aeroklubového
hangaru nebo jako samostatny mensi hangar pro
umisténi 1-2 letadel. Provadi se zde jednodusii
opravy, které nevyzaduji certifikat vyrobce letadla.
P1i vétsich opravach se musi letadlo pripadné jeho
dily odeslat prislusnému vyrobci.

Modeldt'skd plocha (+zdzemi)

S malymi letisti byvaji casto spojeni i letecti
modelari. Vyuzivaji jeho zdzemi a zaroven i
podporuji nabor novych ¢lent aeroklubu.
Modelarstvi slouzi i jako propagace pro §irsi
verejnost - poradaji se modelarské letecké dny
a zaroven se mu diky mensi finan¢ni naro¢nosti
muze vénovat vétsi okruh zdjemcu.

Veétrny rukdv + pristdavaci T
Na dobre viditelném misté, mimo prekazky stinici
vétru.

Gardz hospoddr'ské techniky

Nezbytnym vybavenim letisté je traktor - prace
zajistujici chod letisté jako sekani a odvoz travy a
tahani kluzaki na start a po pristani. Parkovani
privésu se kterym se vyjizdi pro kluzak, ktery
pristal mimo letiste.

Provozni budova

1) ohlasovna letovych a provoznich sluzeb +
kancelar reditele soutéze

2) véz - na malych letistich neprobiha fizeni
provozu, pouze informac¢ni sluzba AFIS

3) kancelar provozu letisté

4) letistni hospoda

5) hygienické zazemi

6) ubytovani pro mensi pocet pilotd / navstévniki -
kapacita 8 osob

7) vyukova mistnost / letecka skola - kapacita 6
osob

8) atelier/modelarska dilna, krouzek - kapacita 20
osob

Sklad paliva

Pfiblizné 6000-150001 paliva, véts§inou se nebuduji
podzemni nadrze, pouze zastfeSeno nebo jen
samotna mobilni nadrz.

Kemp

Kromé bézného fungovani aeroklubu jsou letiste
pravidelné mistem soustfedéni a soutézi. To
prinasi naroky na narazové ubytovani velkého
poctu navstévniku. Letisté jsou také castym mistem
konani festivalii, leteckych dnti at uz dospélych
letadel nebo téch modelarskych a dalsich
hromadnych akci vyzadujici otevieny prostor.

Casto se v kempu také nachazi trvale zaparkové
obytné vozy, ptipadné trvale pronajmuté chatky
soukromych vlastnikii letadel hangarovanych na
letisti.

Bézna tcast na leteckych soutézich je priblizné
80 pilotti, to znamena, Ze pokud néktefi prijedou
i s rodinou / kamarady muze byt nutna kapacita
ubytovani + kempu priblizné 200 osob.



Parkovdni pfivésii se soukromymi letadly

Vlastnici soukromych kluzaka ¢asto vyuzivaji
sluzeb aeroklubu pro starty vlekem a svoje letadla
maji uskladnéna slozené ve specialnich privésech,
které je chrani pred povétrnostnimi vlivy.

Beznou praxi je, ze maji tyto privésy za poplatek
dlouhodobé zaparkovany na letisti. Rozmeér
jednoho privésu byva priblizné im na sitku a 7m
na délku. Pocet se pohybuje dle poptavky ramcovée
kolem 15ks.

Parkovdni

Trvalé plochy pro parkovani v béZzném provozu
letisté + plochy pro parkovani pti narazovach
akcich - ¢astecné se prolina s kempem. V kempu
mista vyusténi siti - predevsim vody a elektfiny -
predejde se tak pretizeny kapacit v budovach pfti
narazovych akcich a zvysi se komfort a atraktivita
letiste.

V bézném provozu se na letisti vyskytuje priblizné
10 -15 0sob, vétSina prijizdi samostatné auty +
variabilni pocet navstévniku letisté.



OCHRANNA PASMA

Ochranna pasma jsou definovana v predpisu Li4.
Zakladni princip je stejny pro vSechna letisté,
hodnoty jednotlivych pasem se vsak lisi na zakladé
typu letisté a kddového oznaceni drahy - v podstaté
jejich dimenzi.

Navrhované letisté bude pouzivano pouze pro
vizualni ptiblizeni - VFR a i z diivodu nedostatku

mista a problematické totopologie krajiny
minimalnich rozméra postacujicich pro provoz
béznych letadel vyskytujicich se v aeroklubech - jak
bylo odtivodnéno vyse. Staci tedy draha s kodovym
oznacenim IB - tzn draha do 8oom délky a pro
letadla do 24m rozpéti. Ochranna pasma popisi s
ohledem na zvoleny typ drahy.

schéma OP s vijskovijm omezenim staveb

OP se zdkazem staveb

V tomto pasmu je zakazano zfizovat jakékoliv
pozemni stavby, vysazovat stromy, kefe,

umistovat vozidla, hospodarské stroje nebo jiné
predmeéty. Pudorysny obdélnik umistény na osu
drahy, siroky 100m a presahujci konec drahy o 10om

OP s vijskovyym omezenim staveb

V tomto pasmu nesmi nové stavby (objekty)
presachovat dale definované prostory s vyjimkou,
Ze jsou stinény stavajici stavbou (objektem), resp
terénem ochranna pasma jiz narusujicim, avsak
pouze za predpokladu, ze UCL shleda, ze piekazka
neomezi nebo neohrozi letecky provoz.

Takovéto prekazky musi byt oznaceny dle predpisu.

A) OP vzletového a pribliZovaciho prostoru
Lichobéznik rozevirajici se 15% na kazdou stranu,
délky 3000 m, stoupajici od hrany provozni plochy

3,33%

B) OP pfechodové plochy
Stoupé od hranice OP provoznich ploch
a priblizovaciho a vzletového prostoru az do vysky
vnitfni vodorovné plochy.

C) OP vnitni vodorovné plochy
Te¢né spojené pruseciky kruznic na koncich drahy o
poloméru 2000 m ve vysce 45m nad povrchem

D) OP kuzelové plochy
Stoupa od hrany vnitini vodorovné plochy v sklonu
5% az do 150 m

E) OP provoznich ploch
Totozné s ochrannym pasmem zakazu staveb



Praha
496km2
1309 000 obyv.

OP v redlné velikosti vii¢i navrhované drdze

Brno
230km2
380 600 obyv.

700m
900m

4700m

6100m

6760m

Pelh#imov
95km2
16 100 obyv.
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OP proti nebezpecnym a klamavym svétliim

V tomto pasmu musi byt odstranéna nebo upravena
viechna svétla, které by podle posouzeni UCL
mohly predstavovat nebezpeci pro letecky provoz.
Pudorysny obdélnik umistény na osu drahy, Siroky
1000m, presahujici konce drahy o 3000m

OP se zdkazem laserovijch zarizeni

Sektor A - zarizeni do 50nW/cm2 -Ptidorysny obélnik
umistény na osu drahy, Siroky 8ooom, presahujici
konce drahy o 10000m. Sektor B - zafizeni do 5 pW/
cm2 - Kruh o poloméru 20 ooom

OP s omezenim staveb vzdusnijch vedeni VN a VVN
V tomto ochranném pasmu podléha umisténi

novych vzdusnych vedeni VN a VVN souhladu UCL.
Pidorysny obdélnik umistény na osu drahy, Siroky
2000m, presahujici konce drahy o 2000m

OP ornitologickd

Vnitfni a vnéjsi ochranné pasmo. Ve vnitinim pasmu
nesmi byt zfizovana zarizeni a mista podporujici
vyskyt ptaka ve vnéjsim pasmu jen se souhlasem
UCL. Vnitini padsmo - Ptidorysny obdélnik umistény
na osu drahy, Siroky 1000m, presahujici konce

drahy o 10oom. Vnéjsi pasmo - Padorysny obdélnik
umistény na osu drahy, Siroky 2000m, presahujici
konce drahy o 3000m

HLUK

Velmi ¢asto feSenym tématem jsou letisté a hlukové
zatizeni okoli jejich provozem. Standartné resi
hlukové limity zakon 258//2000 Sb. o ochrané
verejného zdravi. Limity mtizou prekrocit letisté s
vice nez 50 000 starty ro¢né nebo vojenska letiste,
musi v§ak navrhnout ochranné pasmo a zajistit, aby
byly dodrzeny hlukové limity alespon uvnitf staveb.
Pro vSechna dalsi letisté je stanoven hlukovy limit
jako ekvivaletni hladina akustikcého tlaku

s denni hodnotou 60dB a no¢ni hodnotou 50db.

Obecné hodnoty pro “odstupové” vzdalenosti nejsou
stanoveny, provadi se méfeni na misté. Tato méreni
definuje predpis Lig.

Letadla obvykle vydavaji nejvétsi miru hluku pfi

startu, proto je dobré osu drahy sméfovat mimo
obydlené tizemi. V pripadé€ malého aeroklubového

)
[w]~

]

N [on]

S

letisté a obvyklém leteckém vybaveni je

situace samoziejmé mnohem priznivéjsi. V posledni
dobé navic dospély ultralehka letadla do stadia

kdy svymi vykony stacii pro vlekani kluzakt a

jejich pouziti tak mtze dale velmi vyrazné snizit
produkovanou hlukovou hladinu.

Letisté ve vétsiné pripadtt hlukovym limitim
vyhovujiiv pomérné osidlené krajiné nebo v
blizkosti mésta. I pres splnéni norem je vsak vétsiné
lidi hluk produkovany letadly nepfijemny a je dobré
umistit a orientovat drahu i samotné budovy tak, aby
se co nejvice zamezilo sifeni hluku do obydlenych
oblasti.

Jako pripadovou studii mohu uvést hlukova méreni v
okoli letisté Hradce Kralové.

V pfipadé, Ze bychom se ohlizeli pouze na zdkonné limity, letisté
v Hradci Krdlové jim vyhovélo a to i pro objekty v bezprostiedni
blizkosti drdhy.

MTr: denni hladina 45,9dB / noc¢ni 38,1dB
Ma2: denni hladina 46,4dB / no¢ni 39,7dB
M3: denni hladina 41,3dB / no¢ni 33,9dB

Letisté v Hradci Krdlové pomérné vytizenym letistém a provoz na
mnou navrhovaném letisti bude s velkou pravdépodobnosti mnohém
méné intenzivni a navic bez nocniho provozu.



VETRNE POMERY V UZEMI

Pro letisté a jeho vyuZitelnost je dulezité, aby draha
byla orientovana tak, Ze letadla ve vétsiné pripada
startuji a pristavaji co nejvice proti vétru.

Vétrna riiZice je znazornénim rozdéleni sméra vétra
v urdité lokalité. V Ceské republice byly na zakladé
méreni z meteorologickych stanic identifikovany
charakteristické oblasti a jejich typické riizice -
prevladajici smeéry vétru.

Pokud budeme prodrobné zkoumat urcitou lokalitu,

muze toto zobecnéni selhavat. Vétrné podminky
movou byt silné ovlivnény svym okolim a regionalni

300

vétrné poméry se od tohoto mistniho stavu mohou
podstatné lisit.

CHMU nemé v Pelhiimové meteorologickou

stanici schopnou registrovat smeér vétru, proto
vyuzivam data z meteostanice Gymnazia a obchodni
akamedemie Pelhfimov. Prevladajici smér vétru
registrovaného touto stanici je JJZ. Pro Humpolec
budu uvazovat obecnou vétrnou rizici pro
Ceskomoravskou vrchovinu, ktera se navic téméf
shoduje s mérenim v Havlickové Brodé, kde je
zaroven i nejblizsi letisté.

270

240

180

Vétrnd riiZice typickd pro oblast Ceskomoravské vrchoviny

Mésiéni statistika pocasi z meteostanice na gymnaziu

Cely rok 2017

- Prdmérna teplota 8,5°C
- Nejvyssi teplota 34,9°C 1.8
- Nejnizsi teplota -18,7°C  20.1.

- Srazky celkem 694 mm (dlouhodoby pramér
pro Vysodinu je 673 mm)

- Primérna rychlost vétru 0,6 m/s

- Nejvyssi rychlost vétru 14,8 m/s 19.4.

- Prevladajici smér vétru jiho-jihozépadni

Data Pelh#imov

Data Havli¢kiiv Brod
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V hledani mista jsem proto zohlednil dobrou
dostupnost z Prahy a zaroven i urcitou lokalni
spadovou oblast pro mistni majitele soukromych
letadel i zajemnce o ¢lenstvi v aeroklubu nebo
navstévniky letisté.

Sousttedil jsem se na oblast Ceskomoravské
vrchoviny a mesta Pelhfimov a Humpolec. V jejich
blizkosti se jesté aeroklubova letisté nenechazeji

a zaroven lezi v prostoru, ktery neni letecky

omezen. Pouze po jejich vychodni strané se nachazi
rezervovany prostor pro prelety z vojenského letisté v
Caslavi. Mésta jsou dobfe dostupna z Prahy a to at uz
autem (cca 1h) nebo hromadnou dopravou.

Nejblizsi letisté se nachazi v Havlickové Brode,
Jihlavé a Tabore.

V pripadé obou mést, ktera se nachazeji v
kopcovitém terénu neni jednoduché najit dostatecne
dlouhou rovinatou plochu pro standartni letiste

dle ptfedpisu Li4. Dalsimi problémy jsou vysoka
hustota osidleni krajiny, kdy je snaha vyhnout se

sméfovanim drahy na obydlené tizemi i husta sit
vzdusného vedeni VN a VVN. Pozadavky na dimenzi
letisté pro tcely aeroklubu i pro umisténi letist a
jejich ochranna pasma projdu na nésledujicich
strankach.

Problémem pri umistovani byva presah stavajicich
staveb a objektti do ochranného pasma s vyskovym
omezenim. Méli bychom se snazit v nejvétsi mozné
mife naruseni tohoto pasma vyhnout, ale i pfi jeho
CasteCném naruseni je na vysledném posouzeni
UCL a provozovatele, zda podminky letisté dovoluji
jeho bezpeény provoz. Ochranna pasma v prabéhu
existence letisté tak hlavné zarucuji, ze jeho
pozadavky budou upfednostnény napriklad pred
vystavbou budov, vedeni siti apod. Pfipadné tyto
budou zbudovéany pouze se souhlasem letisté a UCL.

V blizkosti obou mést jsem vytipoval nékolik lokalit
vhodnych k umisténti letisté.
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LOKALITY PELHRIMOV

Lokality

1) Na Rejskdch

2) Pfedni mastdlka
3) Ve Struzkdch

4) Ouvarnik
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1) Na Rejskdch

+

malo konflikti v ochrannych pasmech

vyvySena rovinata oblast

draha nesméfuje pfimo na obydlené oblasti
podél turistické stezky

relativni blizkost napojeni na energie

ochranné pasmo vodniho zdroje 2. stupné

> moznost presunout draihu mimo pasmo za cenu
neprilis velkych terénnich tprav

2) Predni mastdlka

+

malo konfliktti v ochrannych pasmech

rovinata oblast

blizkost mésta a zaroven orientace drahy mimo néj

nizinna oblast
vystavba obchvatu Pelhfimova

3) Ve Struzkdch

_+_

vyvySena rovinata oblast

malo konfliktd v ochrannych pasmech

nevhodna orientace drahy vici sméru prevladajici
vétr

4) Ouvarnik

+
rovinata oblast

neprili§ vhodna oblast za hrfbetem kopce ve sméru
prevladajicich vétra
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1) Na Ohradé

+
rovinata oblast
malo konfliktli v ochrannych pasmech

nizinna oblast

veétra

aaaaa

2) Rdpotice

+

vyvySena oblast
vhodna orientace drahy

velky plocha drahy zalesnéna
ochranné pasmo vodniho zdroje 2.stupné

BRUNKA

3) U vicovky

+

malo konflikti v ochrannych pasmech

vétru

VYBER

Vybiram lokalitu Na Rejskach ve varianté posunuté
mimo ochranné pasmo vodniho zdroje 2. stupné.

nevhodné orientace drahy vici sméru prevladajici

nevhodna orientace drahy vici sméru prevladajici

- velka vzdalenost od centra mésta + bariéra dalnice
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URBANISTICKY NAVRH

Romantika techniky v krajiné.

Umisténi letisté je silné vazano topografickymi
podminkami a zaroven jeho ambivaletnim vztahem
k méstu - blizkost pro dobrou dostupnost a zaroven
odstup, kviili minimalizaci stfetu s obyvateli
bydlicimi na konci vzletové drahy.

Letisté samotné nabizi jiny pocit z prostoru - dané
vzdalenosti si vynucuji délsi cas k presunu mezi
misty a aktivitami. Obrovsky volny prostor,

ve kterém ale na prvni pohled rozpoznam mista s
aktivitou - vzlet, pristani, skupina lidi - aktivita neni
vSudypritomn4, ale zaroven neni skryta. Vyplnuje
prostor, ale ne ve smyslu ovladnuti.

Bézna organicka zastavba je vysledkem postupného
vyvoje a rustu jednotlivych letist. Nové letisté ma
rad, servis a kapacitu, ktera k sobé pritahne dasi
energii.

Stavim letisté s moznosti ristu do budoucna, pfi
zachovani prehlednosti arealu.

Budovy utvafi rovnobéznou osu s osou celého letisté
- drahy, na kterou se vazi.

Kde linie vstupu na leti$té protina tuto osu,v je misto
setkani, zabavy i relaxace. Oblast plna energie
postupné prechazi v oblast obyvani, vétsiho klidu.

Aredl opira zada o stavajici husté stromoradi, za

kterym probiha turisticka stezka a svou aktivni
stranou se otevira vyhledu na drahu.
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ARCHITEKTONICKY NAVRH

Architektura malych letist byva ¢asto az na druhém
misté, pokud ne rovnou pfimo poslednim. Pokud

si vSak prohlédneme seznam realnych priorit a
potieb uzivateli, je to vlastné pochopitelné. Snaha
investovat do prostfedi na zemi je nerovnhym
souperem pro snahu zajistit dostatecné prostredky
pro udrzeni letadel ve vzduchu.

Uzivatelé letisté ji casto pouzivaji jen jako cisté
utilitarni prostfedek k odbyti potfebnych provozt
pro zakladni funkénost letiste.

Druhym pfipadem je naopak snaha sebeprezentace
v co nejokazalejsi formé. Casto pak daleko za hranici
ucelné krasného.

Budovy v aredlu vyuzivaji pro své fasady vlnity
plech, v konstrukcich hangart cisté utilitarni .

celkovy pohled pres drihu na jihozdpadni stranu letisté

Dlouhé hmoté provozni budovy dodava pti kontaktu
s lidmi texturu blizsi vnimani ¢lovéka. Vyraznéjsi
rytmizaci fasady pak tvori na pobytové strané
budovy sloupy kolonady.

Ta je osou déni pro lidi a zrcadli osu déni pro letadla
na draze. Kolonada na sebe postupné vaze vsechny
dalsi fuknce budovy. Dim zacina vézi, ke které se
vaze ohlasovna a kancelar letisté.

Hned dalsi je letistni hospoda. Vyuziva energie
svého umisténi na ktiZeni os a zaroven ji podporuje.
Jakozto misto traveni volného ¢asu se vaze svou
prosklenou fasddou k vyhledu na drahu a do
kolonady. Vnitfni chodbnou je pristupné hygienické
zazemi, které je zaroven spolecné i pro mistnost
ateliéru. Ten je zdzemim modelarské ¢innosti,
workshopti, prednasek, tabort letnich i pfiméstkych.
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Nasleduje komercni prostor pro pronajem a
aktitvity spojené s letistém jako letecka skola nebo
letecké prace.

Hmota dale pokracuje pokoji s vlastni koupelnou
jako rozsifeni nabidky standartti ubytovani v
arealu. Dale je zde moznosti kempovani ve stanech
nebo privésech, které se vomezeném poctu mohou
pripojit na rozvod elektrické energie primo v
kempové casti arealu.

V ose budov je dale pfipojen jesté objekt umyvaren
kde nalezneme wec, sprchy i venkovni zlab s vodou
pro obyvatele kempu. Déle se v této budové nachazi
jesté sklad vybaveni kempu a mistost pro ulozeni
odpadu. Toto zajistujé urcitou pruznost v reakci

na sezénni a zaroven i velmi narazovou potfebu
kapacit v pripadé probihajiciho soustfedéni nebo
soutéze.

Od centra letisté na druhou stranu se lomi linka
stfech hangarti. Méritko rytmu této fasady
odpovida potfebam jejich naplné. Moduly hangara
nejdrive zacinaji prostorem pro servis a techniku
pouzivanou pro udrzbu letisté. Na tento prostor
navazuje jeden cely modul pro potfeby aeroklubu.

V dalsich prostorech hangaru se daji tvorit
parkovaci mista pro vlastniky soukromych

letadel, nebo stroju letecké skoly ¢i jinych firem
provadéjicich letecké prace. Prostredky z takto
pronajatych mist poté mtizou pomoct lépe udrzovat
finanéni situaci aeroklubu.
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pFicny Fez hangdrem, m 1:200

Y2 727 7 7]
%% %4y
4% %4y

podélnyj vez hangdrem, m 1:200

ptidorys hangdru, m 1:200
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pohled na umyvdrny od provozni budovy, m 1:200

R R

pohled na umyvdrnu od drdhy, m 1:200

pohled na umyvdrnu z kempu, m1:200

h

jihovijchodni pohled , m 1:200
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fez, m I1:200

ptidorys stfechy, m 1:200

1.30 TECHNICKA MISTNOST 14,7 m?
1.31 SKLAD-ODPAD 8,1 m?
1.32 UMYVARNY-ZENY 22,00 m?
1.33 UMYVARNY-MUZI 22,23 m?
1.34 UKLIDOVA MISTNOST 1,52 m?
1.35 TERASA 27,13 m?

ptidorys 1.NP, m 1:200
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pohled na provozni budovu od hangdru, m 1:200

.

Yvaren, m 1:200

.

pohled na provozni budovu od um

ll

pohled na provozni budovu z kempu, m 1:200

v
v
V77

7
G

v

77

V777
V77

A

=

pohled na provozni budovu od drdhy, m 1:200
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K

ptidorys horniho podlaZi véZe, mr:200 provozni budova, piidorys stfechy, mr:200

101 HANGAR 2 063,88 m?
f &
102 KANCELAR 7,49 m? LN
1.03  OBYTNA MISTNOST 14,66 m? - 1 o —
1.04  RESTAURACE 69,14 m? I:
1.05  KUCHYN 14,38 m? 1.06 (
1.06  SKLAD-ODPAD 3,71 m? l: 1.0
107 SKLAD-MRAZAKY 3,34 m?
1.08  SKLAD-POTRAVINY 3,61 me o
1.09  TECHNICKA MISTNOST 4,29 m?
110  TOALETA-PERSONAL 3,63 m? O
111 TOALETA-INVALIDA 4,18 m? O
142 VSTUPNIHALA 32,06 m O s 104 5
113 ZADVERI 1,76 m2
114 TOALETY-MUZI 10,36 m? O
115  TOALETY-ZENY 10,36 m? O
116  DILNA 47,57 m?
117 KANCELAR 24,32 m?
118 VYUKOVA MISTNOST 31,31 m?
119 KANCELAR 6,49 m?
120  TECHNICKA MISTNOST 9,14 m?
121 POKOJ 18,9 m2 =0
122 KOUPELNA 3,65 m? / ] 7 17
123 POKOJ 18,9 m? yid - = %% L
124  KOUPELNA 3,65 m?
125  POKOJ 18,9 m? =
126  KOUPELNA 3,65 m? <
127  TERASA PREDNI 93,01 m?
128  TERASA ZADNI 183,22 m? \D
129  SCHODISTE 27,13 m? 0

o provozni budova, piidorys INP, m1:200
2.01 TERASA VYHLIDKOVA 33,00 m?

3.01 TERASA 22,8 m?
3.02 VYHLIDKOVA MISTNOST 9,00 m?

Y

pFicny ez provozni b

U

podélnyj vez provozni budovou, m 1:200
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\
idovou, m 1:200
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ZDROJE

Jan a Lubor SCHWARZOVI, Létani na Kralovédvorsku, Lubor Schwarz, Dviar Kralové nad Labem,
2017,
ISBN 978-80-270-2525-1

Mapa letovych prostord, dostupna na https://aisview.rlp.cz

Uzemni plan mésta Pelhfimov, potizovatel: MU Pelhtimov, zpracovatel: architektonicky ateliér
STEPAN, znéni z 3/2019

Uzemné analytické podklady mésta Pelhiimov, 3. aktualizace z roku 2014

Uzemni plan mésta Humpolec, potizovatel: MU Humpolec, zpracovatel: Archteam, znéni z 1/2016
NASA SRTM digitalni model terénu, dostupné z https://earthexplorer.usgs.gov/

UCL - kozultace

Digitalni mapové podklady, dostupné z https://www.openstreetmap.org/

Digitalni mapové podklady, dostupné z https://mapy.cz/

Vyhléska ¢. 268/2009 Sb. o technickych pozadavcich na stavby

Vyhlaska ¢. 23/2008 Sb. o technickych podminkach pozarni ochrany staveb

CSN 73 4108 Hygienicka zatizeni a $atny
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CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA ARCHITEKTURY

AUTOR, DIPLOMANT: Bc. Oto Melter

AR 2019/2020, ZS

NAZEV DIPLOMOVE PRACE:

LETISTE
AIRPORT

JAZYK PRACE: €J

Vedouci prace:

Oponent prace:

Ing. Tomas Novotny Ustav: 15127

Klicova slova
(Ceska):

Letisté, aeroklub

Anotace
(Ceska):

Technika v krajiné. Navrh aeroklubového letisté v blizkosti Pelhfimova.

Anotace (anglicka):

Technology in coutryside. Designing an airport in vicinity of Pelhfimov.

Prohlaseni autora

Prohlasuji, ze jsem predloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved!
veskeré pouzité informacni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické pfipravé
vysokoskolskych zavérecnych praci.”

V Praze dne

podpis autora-diplomanta
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zimni semestr 2019/ 2020

Ceské vysoké ugeni technické v Praze, Fakulta architektury
2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujfci
iméno a ofiimeni: Oto Melter
datum narozeni: 28.9.1992

akademicky rok / semestr: 2019/2020

nhnr Architektiira a nirhaniemiie

ustav: 15127 Ustav navrhovani |
vedouci diplomové prace: Ina. Tomas Novotnv

téma diplomové prace: Letiste

zadani diplomové prace:
1/ popis zadanf projektu a otekavaného cile feseni
- N&vrh leti&té v oblasti Ceskomoravské vrchoviny. Provéfeni potencialls umisténi v blizkosti
Pelhfimova a Humpolce bude sou&ésti diplomové prace. Oéekavanvm cilem ie navrhnout
sportovni letidté posilujici potencial lokality a zkoumajici sou€asny pfistup k navrhu
sportovniho letisté.

2/

Pro AU/ soutasti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program
Pro D/ soutasti zadani budou jasné a konkrétné specifikované jednotlivé faze projektu, které jsou
nezbvtnou soudast| feseni

- Nalezeni konkrétniho programu je scugasti diplomové prace

3/ popis zavé&re&ného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

citiiare &irdirh vrtahit 1 RONN
- situace
- pldorysy v3ech podiazi véetng zafizovacich pfedméti 1:100
- pohledv 1:100
- fezy 1:100
- axonometrie

viznalizare
- autorska zprava
méfitka vwstunl mohou bvt v oribé&hu semestru vo dohodé s vedoucim prace uoravena
4/ seznam dalSich dohodnutych &asti projektu (model)
- 2x CD (plachta, portfolio)
- plachta viz vzor FA CVUT

- 2x portfolio viz vzor FA CVUT
- fvzickv model

Datum a podpis studenta 3 M. 2067

Datum a podpis vedouciho DP } . /10 . /LO 4 ? W W)[\}'&/M (7 /

Datum a podpis dékana FA CVUT reaistrovano studiinim oddé&lenim dne

{1y &)M $otpo ety
J
J
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Vsem, kterijch podpora, rada i trpélivost
mi pomohla.

Kamarddi,
rodino,

ucitelé.

Diky

FA CVUT 2020
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