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Nové Butovice

Sidlisko Nové Butovice je sti¢astou vacsieho prazského mestského
celku nazyvaného Juhozdpadné mesto, ktoré je tvorené Stvoricou sidlisk
Stodtilky, Luziny, Velkd Ohrada a uz spominané Nové Butovice. Ako uZ
ndzov naznacuje celé (izemie sa nachadza na juhozdpad od prazského
centra a je posledné z postavenych socialistickych sidlisk. Na jeho vyt-
vorenie bola na konci roku 1967 vypisana otvorend urbanisticka stitaz,
ktora po vyhodnoteni v juli 1968, vybrala ndvrh architekta Ivana Ober-
steina. Porota ocenila hlavne otvoreny koniec trasy metra B, ktory bol
v ostatnych ndvrhoch ukongeny spatnou sluckou, ktora neumoziiovala
jeho dalsi rozvoj. UZ potiatocna Studia zobrazovala kazdé sidlisko s
trochu inou Strukttrou zdstavby, Go sa prejavilo aj vo vyslednych real-
izovanych navrhoch.

Nové Butovice dostavajui Struktiru Styroch “uzatvorenych bytovych
blokov”, ktoré st uprostred vybavené priestormi na Sport, rekredciu

a vzdelavanie. Nazov uzatvorené bytové bloky som si dovolil dat do
tivodzoviek, nakolko sa nejednd o tradicné mestskeé bloky, ale skor o ich
adaptdciu do sidliskovej vystavby. Tieto bloky st rozmiestnené nad a
pod hlavnou kompoziénou a funk&nou osou, ktord zaroven kopiruje trasu
metra B. Spdsob navrhovania ktory bol pouZity pri vytvarani sidliskovych
Struktdr Juhozapadného mesta, mnohi opisujti za inovativny, sdm ar-
chitekt lvan Oberstein ho popisuje slovami: ,Kdyz jsme zacinali pracovat
na Jihozdpadnim Méstg, Fekli jsme si, Ze stavime v Praze a pro Prazany,
jako jsme my. Udeélali jsme si plany vSech mist ve mésté, kde jsme se
citili dobre. V méfitku jedna ku dvéma tisiciim. Pak jsme tfeba na plan
naSeho hlavniho ,spolecenského namésti* poloZili Staroméstské nameésti,
na bulvdr, ktery k nému vede tieba zase Parizskou tiidu a tak ddle. Snazi-
li jsme se konfrontovat své plany s tim, o em jsme ze zkuSenosti védeli,
Ze odpovidd nasim vlastnim pfedstavam o prostiedi, které je (itulné.”
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Morfoldgia

Terén v okoli Novych Butovic je ¢lenity v porovnani s inymi sid-
liskami. Viyhody aj nevyhody tvarovania tejto lokality sa architekti snazili
zaclenit do povodného ndvrhu aby vytvorili kvalitné verejné priestory. Pri
prechddzani lokalitou je tato snaha citit z mnozstva vySkovo rozdelenych
zakuti, poloverejnych predzahradiek utopenych v teréne, &i vyvySenych
miest z vyhladom. V juznej oblasti terén pada do Prokopského a Dale-
jského tdolia, zatial' ¢o na severe pozvolna rastie k prirodnému parku
Kosire-Motol. V juhozapadnej Casti sa tiahne z Prokopského tidolia do-
lina, ktora je vyuZivana ako centralny park s akumulaénymi nadrzami
na vodu. Po severnom obvode sa tiahne zniZeny pds, ktory slizi ako
pldnovany koridor pre Radlicki radidlu. Skoro priamo na konci hlavnej
kompozicnej osi sa nachddza vyvySenina tvorend navazkou z vystavhy.
Tento tvar sa nazyva Luzinsky kopec, ale pre domdcich je zndmy ako
Makeu-pikeu. Je to najvy$si bod v oblasti, ktory je u obyvatelov oblibeny
pre panoramatické vyhlady a pre $portové gely. Cast terénnych pruk-
ov bola vytvorend ako akustické steny pred dopravou, ktoré vytvarajl
nepriechodné bariéry. Tieto bariéry by bolo vhodné odstranit a vytvorit
tak priestupné tzemie vhodné na vyuZzitie. Terénnatost tizemia moze byt
znatnym hendikepom pre Zivot telesne postihnutych osdb alebo 0sdb so
znizenou schopnostou pohybu.
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vitazny stitazny ndvrh timu architekta Obersteina z roku 1968,

cast Nové Butovice, [1]
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Historia

Vitazny ndvrh sa rozprestiera na tizemi medzi starymi vidieckymi osidleniami Jinonice, Butovice a Stodiilky,
ktorych prvé pisomné zmienky sa datujti niekedy do roku 1088. V minulosti tieto osady obrdbali okolitti pofno-
hospodarsku pddu. Okolo roku 1610 boli Butovice a Jinonice skiipené jednym majitefom a odvtedy majti spoloény
osud, v ktorom postupne menia majitelov aZ do roku 1920 kedy boli odkiipené prazskou obcou. V Jinoniciach sidlila
sprava celého panstva a bolo tam aj sidlo farara, ktory pdsobil v butovickom kostole sv. Vavrinca. Najvyznamne-
jSou pamiatkou tejto Gasti je Jinonicky zamok, ktory v stcasnosti sliZi ako polyfunkéné zazemie pre okolitdl by-
tovtl zdstavbu. Uz prvotny konceptudlny navrh Juhozdpadného mesta oddeluje historicki ¢ast Jinonic a Butovic od
nového sidliska dopravnou tepnou, ktora v sti¢asnosti nesie nazov Radlickd radiala a stale sa planuje jej realizcia. V
zapadnej Gasti sa rozprestiera osada Stodiilky, ktord bola citlivo zakomponovana do navrhu sidliska s rovnomennym
ndzvom. Od roku 1995 je zastavba starych Stodtilek chranend ako dedinskd pamiatkova rezervacia.

Z3stavha sidliska Nové Butovice sa rozprestiera na povodnych polnohospoddrskych plochach, ktoré po skonceni
druhej svetovej vojny zacali podliehat jednotnym rofnickym druzstvam, ktoré zjednocovali vyuzivanie pozemkov.
Tieto pozemky sa vyuzivali na pofnohospodarske ticely az do roku 1978, kedy sa pomaly zatala vystavba.

Povodny sttazny ndvrh presiel sériou tprav, kym sa dostal do $tadia realizovaného ndvrhu. Na oboch ndvrhoch je
Citatelna hlavnd mySlienka hry s verejnym priestorom a poloverejnymi vnditroblokmi. Z vysledného urbanistického
konceptu sa realizovali Styri obytné Gasti, v ktorych sa nachadza Skolskd vybavenost. Bolo postavené zdravotné
centrum a zacalo sa aj s vystavbou velkoobchodného domu, ktory bol, kvdli zmene rezimu, realizovany len ako hrubd
stavba. Tdto hruba stavba stala na mieste az do roku 2006. Z povodného navrhu nebola realizovand skoro polovica
vystavby, ktord mala zabezpetovat funkéné, obchodné a Sportové vybavenie oblasti. V nasledujticich rokoch sa v
lokalite rozmohla dostavba, ktora cti mySlienku hlavnej verejnej osi a snazi sa doplnit chybajticu vybavenost.

Nakolko je celé sidlisko pomerne mladeé z historického hl'adiska je najcennejsi urbanisticky koncept. Pri tele-
fonickom rozhovore s pdnom Obersteinom som bol razne upozorneny, Ze v lokalite nie je priestor na dostavbu alebo
zahustovanie zastavhy, a ze najvacsou kvalitou tohoto sidliska je Zivot v zeleni. Za jediné miesto urcené k zastavaniu
povazuje parcelu vedra sinecného ndmestia.

:éportové centrum : kultiirny a tanecny sdl « 3 shneiné domy . obchodny dom

A n v A v o
« centrélna kniznica « polyfunkéné centrum

realizovany ndvrh Gasti Novych Butovic s vyznacenymi nedostavanymi budovami,
podkladova fotka z prednéSky ktord prebehla v ramei cyklu prednagiek urbanismu 5 na FA CYUT
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Body zdujmu

Z hradiska obGianskej vybavenosti je lokalita kvalitne zabezpecena.
V lokalite sa nachadza 1 vysokd Skola, 3 stredné Skoly, 2 zdkladné Sko-
ly a 8 predSkolskych zariadeni. Zdravotnicke zariadenie umiestnené na
strede promenady, doplnené ocnou klinikou, ktord susedi s kostolom na
SIneénom namesti. Obchodné priestory v parteri obytnych budov v okoli
radnice, ktoré sti dopInené obchodnym domov Galéria Butovice, Kauflan-
dom, Lidlom a nabytkovym domom XXXLutz. Iha 4 zdstavky metrom je
vzdialené obchodné centrum Metropola Zliéin, spolu s Tescom a Ikeou.
Kultdru v tizemi aktualne zabezpecuje kulttrny dom Miyn v Stoddilkach,
Metropole Zlicin a Czech Press Photo galéria pri vychode zo stanice me-
tra Nové Butovice. §p0rt0ve’ vybavenie v Novych Butoviciach zabezpetu-
jui Skolskeé krizky pre deti alebo Sportové centrum na Luzindch.

Z povodného ndvrhu v lokalite neboli postavend budovy, ktoré mali
zabezpecovat socidlno-kultirnu stranku Zivota obyvatelov. Tieto chyba-
jlice prvky mestského systému by bolo vhodné doplnit navrhovanou
zastavbou. Jedna sa o komunitno-kultirne centrum, mestskil kniznicu,
priestory pre umeleckd Skolu, Sportovd halu pre organizovanie Spor-
tovych podujati na mestskej trovni.

fotky v poradi zhora:

1. Viyhlad na Prokopské tidolie

. 2. Detskd lezeckd stena

3. Sportové ihrisko s pokusom o skatepark
4. Rekonstruované Sportové ihrisko

5. Mestskd zelert s detskymi ihriskami
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stanica metra

@ autobusovd Zistavka
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adravotnicke zariadenie
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Pocet a pohyb obyvatelstva

Podla stcasnych informacii zije v Juhozdpadnom meste cca 80 tis
obyvatelov, z toho cca 65 tisic s trvalym pobytom. V oblasti Novych
Butovic Zije cca 13,5 tis obyvatelov na rozlohe 83 ha, z toho vyplyva
7e aktualna hustota obyvatel'stva sa pohybuje cca 160 obv/ha. Podla
slov hlavného architekta lvana Obersteina ich pri ndvrhu nitili dodrzat
hustotu 400 obv/ha. Tuto hustotu povazovali za prehnan a preto sa ju
snazili umelo znizit aspori na 300 obv/ha. Tieto informdcie mdm z pred-
ndSky pdna Obersteina, ktort organizoval pan architekt Tichy. Sti¢asnd
hodnota hustoty sa teda ani zdaleka nepriblizuje navrhovanému stavu,
treba si ale uvedomit, ze rozdiel moze spdsobovat plocha priestoru, ktory
vstupuje do vypoctu. Pre porovnanie Vinohrady uvddzajii hustotu oby-
vatelstva 221 obv/ha a VrSovice uvddzaju hustotu 322 obv/ha. Znacné
rozdiely st samozrejme sposobené aj rozdielom Struktiry zdstavby. V
porovnani hustdt obyvatelstva v knihe “Hustota a ekonomika mesta” od
Hudecka a kol. je pre modernistické sidliskd uddvana priemernd hodnota
obyvatelstva 180 obv/ha.

Dévod preco sa tejto hustote tak venujem je otdzka: “Maijti Nové Bu-
tovice ambiciu stat sa v budtcnosti mestskym centrom?“ Domnievam
sa, Ze na zdklade svojej vyhodnej polohy na dopravné trasy, mnozstvu
priestorového potencidlu na rozvoj a svojej polohe k ostatnym mest-
skym centram, by Butovice tito ambiciu mali mat. Z toho vyplyva, Ze do
budticnosti by sa hustota tohto sidliska mohla zvysit. ZvySovanie hustoty
ohyvatelstva v sticasnej zastavbe bude v budtcnosti nutnostou v snahe
o udrzatelnejsi Standard Zivota a prave tu majii Nové Butovice velky po-
tencial.

Bezny den ¢loveka sa da rozdelit do niekolkych intervalov, ktoré sa
denne opakujt. Rano vstaneme ideme do prace, do Skoly, alebo kupit
cerstvé pecivo. PoGas doobedia vybavujeme potrebné pracovné veci,
ktoré st roznorodé podla druhu prdce. Naobed vyhladdvame restau-
ratné zariadenia kde sa mdZeme pohodine obéerstvit. Poobede sa venu-
jeme pracovnej Ginnosti, alebo volnogasovym aktivitam. Podvecer sa
stretdvame v reStauraénych zariadeniach a socializujeme sa, alebo sa
pripravujeme na dalsi defi a oddychujeme.

Samozrejme som si dovolil intervaly znacne zjednodusit, nakolko
kazdy Clovek ma iny harmonogram. Kazdy interval je zaujimavy z
hradiska presunu obyvatelov cez verejny priestor, deje ktoré sa v fiom
odohravaiji a v ktorych tasoch sa odohrdvaju. Hlavne v ¢asové hladisko
znaéne ovplyviiuje vekova skladba obyvatelstva v danej lokalite. Nakolko
mamicky na materskej alebo dochodcovia majd iny rezim ako pracujtici
aleho Studujuici obyvatelia.

V priebehu tychto interovalov sa ndm menia body zaujmu za ktorymi
sa potrebujem dostat.

Nové Butovice sii vystavané na logike dochadzkovej vzdialenosti. V
dobe vystavhy sa dochddzkova vzdialenost uvazovala maximaine 800m
k stanici metra. Toto koncentrované situovanie verejnej vybavenosti v
hlavnej osi vytvara pohyboveé toky v lokalite. Primarny ranny tok smerom
k promendde, sekundarny a tercidlny tok po promenade, kvartalny tok od
promenady a posledny lokdiny pohyb po obytnej zone. MnoZstvo a inten-
zitu tychto pohybov je mozno ditat aj v stiéasnych dimenzidch verejnych
pohybovych koridorov.
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Demografickd progndza pottu obyvatelov Prahy do roku 2050 v 3 variantdch budiiceho vyvoja [10]
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1 podlazi

2 podlazi

3 podlazia
4 podlazia
5 podlaZi

6 podlazi

celkowf poset obyvatetor 13500
7 podlaii plocha 82,3 ha

g mdla?‘ hustota obyvatelov 1640bv/ha
9 podlazi

10 podiaii

12 podlaii

20 podiazi

O tranica tizemia branéh do wpoétu hustoty obyvatelov
->  primdrny pohyb obyvatelov

> sekundérmy pohyb abyvatefov
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Verejny priestor

Uz vy$Sie v texte som spominal, Ze celé Juhozdpadné mesto nie je
tplne typickym predstavitelom socialistickych sidlisk. Pri jeho vystavbe
boli podrobne $tudované fungujlice mestské Struktiry a adaptované do
sidliskovej vystavby. Celé Juhozdpadné mesto bolo poslednym socialis-
tickym pocinom bytovej vystavhy. Kazdé zo Styroch sidlisk md inti urban-
nu Struktdru. Pre Nové Butovice st charakteristické Styri vntrobloky
obalené bytovou vystavbou. Vyplii vnitroblokov tvori v najvacsej miere
Skolska vybavenost so svojimi atletickymi ihriskami. Na prvy pohlad
rozlahlé verejné vniitrobloky vyzeraijti po odobrati stikromnych Skolskych
priestorov trochu chaoticky, miestami az bludiskovite. Vznikaju tizke ul-
itky obohnané z oboch stran oplotenim. Zeleny charakter sa im nedd
zapriet a je citit velka snaha o vytvorenie intimneho priestoru. Napriek
tomu som sa v tychto priestoroch mnohokrdt citil skor nebezpecne a
nevitany. Pocit nebezpetia vo mne evokovali priestory, v ktorych som
nebol opticky spojeny s akolim z dévodu prerastenej zelene a terénnych
tprav. Nevitanost vo mne vzbudzovali priestory s poloverejnym char-
akterom, o je vysledku spravne, nakolko som tam bol len ako externy
pozorovatel. VSetky priestory maji rovnaki priestorovi kvalitu, IiSi
sa ale ich materidlova a detailova kvalita. Niektoré ihriska st uZ zre-
konStruované, iné sa rozpadajti. Niektoré chodniky st pekne upraveng,
iné su wyliate najlacnej$im asfaltom. Verim tomu, Ze tieto drobné ne-
dostatky budt postupne odstrafované, nakolko primdrny zaklad v sebe
nesie priestorovi kvalitu.

Hlavnym verejnym prvkom v celej Struktre je stredova promenada.
Ako som u? v Gasti histdria spominal, z povodnej navrhovanej zdstavby
v tejto Casti boli realizované len dve stavby a to stavba polikliniky
Lipa a obchodného domu, ktory bol v roku 2006 zhirany. Pozdi? celej
promenady stoja prevazne bytové domy s obchodnym parterom, poliklin-
ika, radnica a kostol. Kvdzi monoténna zéstavha pozdi? celej promenady,
sposobuje kumulaciu rovnakych dejov v rovnakych ¢asoch. Myslim tym,
7e promendda je vyuzivana prevazne vzdy na ten isty Gcel a v tych istych
¢asoch (cesta z metra na ndkup a domov, alebo cesta do prdce a rychle
ranajky). Medzi posledné postavené patri administrativna budova Metro-
nom a bytovy komplex SMART. Dvojica tychto projektov, za ktorymi stoji
developerska spolocnost Trigema, polozila pociatocny kamen na postup-

fotky v poradi zhora:

1. Charakter bytového predpriestoru na ulici Ovér hajek

2. Pohlad do poloverejnej zdhradky za bytovym domom

3. Verejné zakutie pred vstupom do bytového domu

4. Verejny priestor pred vystopom zo stanice metra Nové Butovice
5. Slnené namestie



nom zvefadovani tejto promenady. Symbidza bytovej a administrativnej
funkcie spolu s polyfunkény parterom obsahujticim okrem obchodnych
priestorov aj reStauracné a kulttirne zariadenia, vytvaraji potrebny mix
dejov pre kvalitny verejny priestor. Preto sa domnievam, Ze je potreb-
né podobnti symbidzu vytvorit aj v okoli stanice metra Hiirka. Na tento
priestor priamo nadvazuje Slnetné namestie, ktoré okrem trhov ktoré
sa na fiom konajui raz do tyzdiia, shiZi len ako prechodovy bod a obania
nemajti dovod sa na fiom zdrZiavat.

Kolmo na hlavnti kompozinti os je v mieste radnice vedena vedlajSia
kompozicnd os verejného priestoru na, ktorej je situované uz spominané
Slnecné ndmestie a podla pévodného navrhu park. Tento park sa na-
chddza nachddza v priestore z troch stran uzatvorenom 9 podlaznou
bytovou zastavbou. Nakolko vSetky rekreatno Sportové aktivity si
situované do vnitroblokov tento park zostdva nevyuzivany. Vyuzivanie
takto kvalitného pozemku v centre zastavby ako prechodovy park pov-
azujem v tomto pripade za plytvanie jeho potencialom. Tento vyrok sa
zaklad4 na na analyze SirSich vztahov, kde je mozné si povSimnut Ze tize-
mie Novych Butovic je obklopené rekreacnou zelefiou.

Za velky problém povazujem obsluzné ulice, ktoré stratili pobytovy
charakter. V dobe vystavby nikto nepredpokladal narast poctu automo-
bilov, a tak nemohol uvazovat so stavom do ktorého sa dnes dostavame.
Ulice st preplnené autami takym $tylom, Ze keby mohli tak parkuju
aj na chodniku (o je neraz mozné skutocne vidief). Zaroveri st tisto
priestory preplnené kypiacimi odpadkovymi koSmi, ktoré pocit z tohto
priestoru eSte zhorSujd. Urbanistickym rieSenim vnitroblokov, ktoré
majli rekreacny a pobytovy charakter bol z tychto ulic vysaty Zivot a
stali sa Gisto technickou zalezitostou. Po porovnani rozlohy rekreacnych
a technickych priestorov sa domnievam, Ze toto rieSenie nebolo spravne.
Striktnym separovanim tychto priestorov vznikd monofunkéné (izemie,
ktoré spdsobuje problémy nadmernou koncentraciou urditych ginnosti
v priestore. Napriklad koncentrdcia detskych hier spdsobuje nadmerny
hluk, na ktory sa susedia stazujd. Na druhej strane Cisto technické tize-
mie vytvara v komhindcii s izolaénou zelefiou neprestupné, neatraktivne
tizemie, ktoré sa stdva malo pouzivané, ¢o pritahuje socidine slabsie
pripady, ktoré v tychto tizemiach nachadzajt titoGisko.

fotky v poradi zhora:

6. Cast promenady pred bytovym domom SMART

1. Promendda pred vychodom zo stanice metra Hiirka
8. Zeleny pas medzi promenddou a ulicou Seydlerova
9. Typické rieSenie smetnych koSov v ulicnom priestore
10. Chrakter obsluznych ulic, ulica Béhounkova




Stikromné priestory
Sholsky aredl
@  sikromny pozemok
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o stkromné predzahradky
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@  bytové prededhradky
“r  verejné rekreacng a Sportové plochy
= = hlavnd os verejného priestoru
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Problémy
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Analyza zelene a jej kvality

Uzemie Juhozapadného mesta md pre svoje rezidenéné ticely kvalit-
nt polohu. Rozprestiera sa medzi troma prirodnymi celkami. Na juhu ho
obklopuje Prokopskeé a Dalejske tidolie a zo severu ho ohranicuje Prirod-
ny park KoSife-Motol. Tieto prirodné celky sii vyuzivané na rekredciu
ohyvatelov celej Prahy. Moznosti rekredcie v tychto oblastiach st skoro
neobmedzené. Z Prokopské Udolia sa tiahne akési prirodné chdpadlo,
ktoré prechddza stredom Juhozdpadného mesta a vytvara Centralny
park. Tento park md charakter upraveného mestského parku s troma
vodnymi nadrZami, ktoré sliZia na reguldciu dazdovych vod. V par-
ku sa nachddzajui detske ihriska, cvicisko pre psy, cyklotrasy, drobné
ohcerstvenie a piknikové stoly. V severnej Easti parku sa nachadza vy-
vySenina nazyvana Luzinsky kopec, alebo MakEu-pikéu. Tento ttvar je
vytvoreny stavebnou navazkou, ktord vznikla pocas vystavby. Na jeho
mieste mala, podfa povodného ndvrhu, stdt Sportova hala. Makéu-pikéu
sa stal sti¢astou centralneho parku s potencialom vyuZitia na rekreacné
tcely. Charakter zelene na tomto kopci pripomina neudrziavang prirodné
tizemia s naletovou zelefiou. Koncept vyuZivania tohto krajinného prvku
nebol nikdy uceleny a preto tizemie chatra. Je ttociskom pre socidlne
slabsie pripady a bezdomovcov. Dokazom jeho potencialu sti fudia, ktory
aj napriek zaporom toto tizemie vyuZivajli na behanie, zjazdové bicyk-
lovanie alebo prechadzku s vyhladom.

Systém mestskej zelene v Novych Butoviciach tvoria hlavne
vntitroblokové koridory pre chodcov, ktoré spajaji centralnu promenadu
s ostatnymi castami. RozsiahlejSie zelené plochy sa nachddzaju pred
vstupom do k6l a oproti radnici. lch charakter je doplnkovy k hlavnému
centralnemu parku.

Systém izolacnej zelene, ktory oddeluje obsluzné komunikdcie od
zhernych je tvoreny zemnym nasypom v kombindcii s nepriehladnymi
krovinami a stromami stredného vzrastu. Ako som uz spominal v Gasti
0 verejnom priestore, mnozstvo a charakter izolacnej zelene vytvdra ne-
priestupné tizemia, ktoré stracaju pobytovy atraktivitu. Napriklad ulica
Bucharova je od vstupu do tizemia ohranitend akustickou stenou, ktora
vytvdra cestny koridor pripominajtici medzimestskd komunikdciu. Za po-
tencidlne vnimam tzemie medzi obchodnym domom Galéria Butovice a
Ulicou jeremiaSova. Toto tzemie je v sticasnosti obostavené skoro zo v§-
etkych strdn a na juhozdpade je v kontakte so vstupom do Prokopského
tdolia. Aktudlne je tizemie zatravnené so sériou ndletovych stromov a
zatinajli sa na fiom vytvarat cierne skladky odpadu.

fotky v poradi zhora:

1. Centrdlny park

2. Pohliad na radnicu cez mestski zelef

3. Luzinsky kopec

) 4.1z0la6nd zelen pri ulici Jeremiasova

5. Uskalia neudrZiavanej zelene na Luzinskom kopci
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Planované zamery

Podla slov, clenky mestského zastupitel'stva, pani Todlovej je pre-
sadenie novej vystavby v Juhozapadnom meste pomerne komplikované.
Pritinou sti obcania, ktori st proti akejkolvek zmene v prostredi.

DIhodobo pripravovanym zdmerom, je dostavba Radlickej radidly. Jej
vystavba je zanesend v izemnom pldne a uz od roku 1973 prebieha pro-
ces jej planovania. Od vystavby sa ocakdva odl'ahcenie niektorych ulic
od dopravného zataZenia, vytvorenie novych potencialnych lokalit a nové
rychle spojenie s centrom mesta. V priamej blizkosti izemia Novych Bu-
tovic budu dva zjazdy z radialy, ktoré pridajti novii hodnotu pozemkom k
nim prilighajlicim.

Developerska spolocnost Trigema a.s. ohlasila vystavbu projektu na-
juy$sej budovy v Ceskej republike s nézvom TopTower. Za névrhom stoji
sochdr David Cerny a architekt Tomés Cisar* z architektonického $tidia
Black n’ Arch a ich ndvrh by mal dosahovat vysky 135m. Stavba by mala
doplnit uz stojacu dvojicu budov od tejto developerskej spolocnosti.
Polyfunkcné vyuzitie objektu by malo byt doplnené o verejne pristupnt
whliadku vo forme vraku lode, ktora by mala byt napojena na hlavni
butovickt promenadu. Podla informdcif zo stavebného tradu v Prahy 13
tdto stavha, zatial nema Ziadne z potrebnych povoleni.

Verejne neznamou ale uz schvalenou stavbou je garazovy dom pri
stanici metra Nové Butovice. O tejto stavbe nie je mozné vyhladat blizsie
informacie.

V slicasnej dobe si nechava Praha 13 vypracovat architektonicko-ur-
banistickd $tidiu na rozvoj centra Novych Butovic. Spracovatefom by
mal byt IPR (inStitit prazského rozvoja), ktorého Glohou je vypracovat
zadanie a dohlad nad spracovanim $ttidie. RieSené tizemie v sebe zahrfia
promenddu pozdi? Seydlerovej ulice, Slneéné namestie a volny priestor
zapadne od Slne¢ného ndmestia. Podra verejnych informécii ma mest-
ska Gast zaujem v tejto lokalite postavit zdkladnt umeleckt Skolu.

fotky v poradi zhora:

1. Vizualizdcia dostavby Radlickej radidly [3]

2. Vlizualizacia dostavby Radlickej radidly 3]

3. Vizulaizacia TopTower 9]

4. Vizulaizacia vertikdneho verejného priestoru TopTower [9]
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1 Dostavba radlickej radily

2 Trigemaas. Top tower

3 Gardiowy dom

& Uzemie spracovania architektonicko-urbanistickej $tidie
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Problémova a hodnotovd mapa

- dostupnost prirodnych prvkov uréenych na rekredciu - uzatvoreny urbanisticky koncept bez vizie budiiceho rozvoja

« tvar terénu vytvarajici vyhladové body - prevlddajlica monofunkéna zdstavba zamerand na byvanie

« kvalitny urbanisticky zaklad - silna separdcia vytvdrajtica monofunkéné prostredie

- velké mnozstvo vybavenia pre Sport a rekredciu - technické ulice, ktoré stratili pobytovy charakter

- rozmanitost verejnych priestorov - mnozstvo duplikovanych priestorov (Skdlka vybavend samostanym

+ s dostavhou Radlickej radidly kvalitné automobilové napojenie detskym ihriskom a vedra toho hned dalSie verejné detske ihriska)

- mnozstvo ploch k potencionalnemu rozvoju * materidlovy stav verejnjch priestorov

- atraktivita lokality pre developerské spolotnosti - mnozstvo neudrZiavanej zelene, ktord poskytuje titoGisko pre socialne
slabSie skupiny

- sila mestskej Casti k presadeniu stavebnych zdmerov cez obtanov

silng stranky S V\/ slabé stranky

moznosti U -|— hrozhy

- uzavretie mestskej Strukttry bez snahy dalSieho napojenia na okolie
- uzavretie Radlickou radidlou, ktora vytvori neprestupnu bariéru v kra-

- 2vySenie hustoty obyvatel'stva bez cititelnej zmeny kvality Zivota jine
+ dostavba radidly ako inicidtor rozvoja - sila obtanov, ktora zabrani dalSiemu rozvoju sidliska (konzervdcia
- vytvorenie moderného mestského prostredia sticasného stavu)
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celkovy pocet obyvatelov 13500
pocha 82,3 ha

hustota obyvatelov 1640bv/ha
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Doprava
Sucasny stav

Pri pldnovani vystavby Juhozapadného mesta sa rozhodovalo medzi
dvoma moznostami napojenia na centrum Prahy. Pomocou podzemnej
drahy metra alebo pomocou nadzemnej elektrickovej rychlodrahy.
Rozhodlo sa pre realizovanie podzemnej drahy metra, ktord bola v tychto
miestach hibenn4. Podra slov architekta Obersteina, ktory Zije v tejto
oblasti, a pani Todlovej, ktord je tlenom mestského zastupitel'stva Prahy
13, zatina byt kapacita metra nedostatocna v narazovych hodindch. Ten-
to fenomén je spojeny s faktom, Ze Juhozdpadné mesto je prijazdovou
oblastou pre zapadné a juhozapadné cechy, a tak je Gasto vyuZivané pre
P+R (park and ride). Preto sa kapacita metra v pracovnych diioch javi
nedostatona.

Okrem linky metra je Juhozapadné mesto odkdzané len na automo-
bilovit dopravu. Na severe Novych Butovic tisti Rozvadovskd spojka, ktora
sa priamo napdja na vonkajsi prazsky okruh. V budtcnosti sa uvazu-
je s napojenim na Radlicku radialu, ktora bude ustit az na Smichove.
V sticasnej dobe sa doprava z Rozvadovskej spojky roztekd cez Ulicu
Bucharova na sever k Motolu alebo na juh, kde lemuje obrys Novych Bu-
tovic. V juhovychodnej Gasti sa napdja na JeremidSovu ulicu, ktora tvorf
juzni hranu sidliska a pokracuje dalej v tvare, ktory kopiruje vonkajsi
prazsky okruh. JeremidSova a Bucharova ulica st dve najfrekventovane-
jSie ulice v oblasti. Viytvdrajd prechodové bariéry v tizemi, ktoré st pre-
kondvané pomocou nadzemnych laviek. Ich charakter pripomina cestu v
extravildne. Hlavnou obsluznou cestou prechadzajticou cez sidlisko je Ul-
ica PetrZilkova, ktora kopiruje hlavnt kompozicni os zo severnej strany.

Mestskd hromadna doprava je postavena na autobusovych linkach.
Stanica metra Nové Butovice je zdroveri tranzitnou stanicou na niektoré
medzimestskeé autobusoveé linky.

Mdzeme povedat, Ze Juhozdpadné mesto ma kvalitné dopravné na-
pojenie, postavené na systéme metra a automobilovej dopravy. Domnie-
vam sa, Ze do budtcnosti by sa v oblasti uZivil este jeden druh mestskej
dopravy.

fotky v poradi zhora:

1. JeremiaSova ulica

2. Bucharova ulica pohfad na zdpad

3. Bucharova ulica pohfad na vychod

4. Bucharova ulica tisek pri stanici mestra Nové Butovice
5. Petrzilkova ulica
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stanica metra

w— {1353 META
autobusovd zéstavka

——  trasa autobusovych liniek
intenzita automobilovej dopravy v raku 2018, priemerny pracovny ded, [2]
intenzita automobilovej dopravy prepocitand na priemer za 18hod
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Stucasny pldnovany rovoj

Podra dokumentov vydanych Oborom mestskej dopravy opisujticich
vyvoj prazskej integrovanej dopravy do roku 2029 sa neplanuje pripo-
jenie Juhozapadného mesta na dalsi celomestsky dopravny systém.
ha-Stodlky. Cesta vlakom z tejto zastavky na vlakovt stanicu Smichov
trvd 18 minit. Je to spdsobené komplikovanostou terénu v tejto lokalite.
Ulici radlickd, ktora je ukoncena pred budovou CSOB. Pri osobnom
rozhovore s pani Todlovou, sa k otdzke napojenia juhozdpadného mesta
na PID vyjadrovala pomerne skepticky. Informovala ma Ze, existovali
ndpady na vytvorenie elektrickového napojenia na drahu na Ulici plzen-
ska, ale vetky ndpady zostali len v podobe navrhov a nebol spracovany
prieskum na realizdciu zameru. Vyhodna poloha uprostred prirodnych
celkov spdsobuje problém s napojenim. Jeho realizdcia je moznd, ale
jeho vyuzivanie je otazne. Cesta do centra mesta by z Gasového hladiska
trvala pomerne dlho.

Dihodoby zamer, s ktorym sa pocitalo uZ pri vystavbe, je dokoncenie
pozemnej komunikdcie spajajlice Rozvadovski spojku so Smichovom,
nazyvana Radlickd radiala. Na informacnych strankach ohladom tohto
projektu informujui, Ze zahdjenie vystavby je zavislé od vydania tizemného
rozhodnutia s predpokladanou dobou vystavby 4,5 roka [5]. Zaroveri in-
formujui o ziskani kladného postidenia vplyvu na Zivotné prostredie EIA.
Cely projekt zapocal v roku 1973 vymedzovanim a pripravou tizemnych
pldnov. Prvy navrh pre tizemné rozhodnutie bol podany v roku 2007.
Presny datum jeho realizacie je otazny, ale jeho prinos pre Juhozapadné
a Zdpadné mesto je nevyvratitelny. Rychle prepojenie Novych Butovic a
Smichova, na ktory je v sti¢asnej dobe spracovana séria urbanistickych
ndvrhov popisujticich ako z neho spravit moderni prosperujticu $tvrt,
moze urychlit prerod Juhozapadného mesta s primarne obytnou funkciou
na plnohodnotné mestskeé centrum.

Radlickd radidla znacne znizi dopravné zatazenie na Ulici Bucharova,
ktor sa dostane na hodnoty Zivej mestskej ulice. Uzemie pozdl'i tejto
cesty tak dostdva novy potencidl k vystavbe. Na Ulici JeremidSovej sa
tiez predpokladd maly pokles dopravy. Tato ulica ale zostdva hlavnou
tepnou spajajticou celé Juhozdpadné mesto.

fotky v poradi zhora:

1. VWstrizok z rozvoja viakovej trate do roku 2030, [4]

2. lystrizok z rozvoja elektrickovej trate do roku 2029, [4]

3. Schéma dostavby Radlickej radaly do systému prazskej automobilovej dopravy [3]
4. Z3kres dostavby Radlickej radidly do ortofoto v tiseku Novych Butovic [3]

5. Vizualizdcia dostavby Radlickej radidly[3]
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30 dut/min intenzita automobilovej dopravy prepoditand na priemer za 18hod
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Cyklisticka infrastruktura

Cyklistika je obftibenym relaxom po ndroénom dni pre mnoho z nds.
Juhozdpadné mesto ma z hladiska svojej polohy vyhodnd $tartovaciu
poziciu pre ob&anov hladajticich relax na bicykli. Jeho situovanie na per-
iférii medzi prirodou tvori podmienky pre horsku cyklistiku, a zdroven
umoZfiuje jednoduchy a rychly ttek z mesta na vidiecke cesty pre na-
dSencov cestnej cyklistiky.

Bicyklovanie je zdroveil vyhodnym dopravnym prostriedkom. Celé
tizemie Juhozdpadného mesta je medzi sebou prepojené cyklocestami. V
tizemi sa nachadzajti dve hlavné tepny tiahnuce sa z vychodu na zapad.
Jedna prechadza rondelami na LuZindch a druhd je vedena cez centralny
park. V tizemi Novych Butovic tieto trasy vedii cez hlavni kompozicni
os. Zaroveii lokalitou prechadza cyklotrasa nad sidliskového vyznamu.
Trasa, spajajlica Hlubocepy a sidlisko Repy, do Uzemia vnikd na severe
lavkou ponad Ulicu Bucharova a pokracuje vnitroblokmi na juh kde sa
napdja na Prokopske tidolie.

Cyklotrasy st v tizemi nedostatocne znacené a Gasto vedi v spojeni
s chodnikom alebo inym verejnym priestorom, kde nie je jasné funkcné
delenie. Napriek tomu, Ze st pre tieto trasy vymedzené bezpecné korido-
ry, toto nejasné funkéné delenie ich v niektorych pripadoch mdze robit
nebezpecnymi, hlavne v rannych hodindch ked' sa [udia ponahlaju do
prace. Nové Butovice boli navrhnuté ako sidlisko pochddznych vzdiale-
nosti, preto je citit absencia doprovodnej infrastrukttry pre cyklistiku.
Napriklad stojany na bicykle, sa nachddzajl len pri staniciach metra a
ich technicky stav pre bezpecéné uzamknutie bicykla je diskutabilny.

fotky v poradi zhora:

1. Cyklotrasa Repy - Hlubotepy
2. Cyklocesta vnitroblok

3. Cyklocesta promendda

4. Cyklocesta znatenie na ceste
5. Napojenie na centralny park



Prokopske tdolie

(™ M110000
® stojan na bicykle

— (yklocesty
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Trendy

KaZdd doba prinaa zo sebou zmenu, ur¢ity pokrok, vyvoj. Internet je
dnes uz bezna vec v kazdom telefdne. Postupne zacina menit hodnotu
informacii a my sa ho u¢ime vyuzivat v nas prospech.

Jednym z takychto vyuziti st prave aplikdcie na zdielanie bicyklov, el-
ektrickych bicyklov a elektrickych kolobeziek. Prave tieto druhy dopravy
v poslednom ¢ase menia obraz nejedného svetového mesta a aj Prahy.
Mikromobilita vd‘aka lacnym mobilnym datam zaziva svoje najlepsie ob-
dobie. Lacny, rychly a beztidrzbovy spdsob cestovania po celom meste si
nachddza oblubu nielen u prazskych turistov, ale aj u domdcich ob&anov.
Mnohi obcania znovu objavili radost z kolobezkovania, ¢i vyuzivania bi-
patriich dostupnost a beztidrzbovost. Dostupnostou myslim pokrytie kde
mozete najst prvky tejto dopravy, zdrover ich lokalizdcia pomocou mo-
bilnych aplikdcii a gps je uzivatel'sky jednoduchd. Beziidrzbovostou mam
na namysli sposobom fungovania. Vo vacSine pripadov platite za mintitu
pouZivania alebo za najazdené kilometre. Nemusite sa starat tieto zaria-
denia, nemusite ich nikde skladovat, nemusite dopredu premyslat ¢i ich
v priebehu dia budete potrebovat. Ked ich potrebujete, tak si ich cez
aplikdciu v telefone zapoziciate a zase vratite. Podobné snahy o rozvoj
tohto druhu mestskej mobility, prebiehali aj v minulosti, ale az vd‘aka
smartphonom sa dostali na troven jednoduchosti, ktorti spoloénost
zatala vyuzivat.

Zatiatky zdielanej mestskej mobility st spojené so zdiefanymi bi-
cyklami, ale a7 zdielané elektrokolobezky poukazali na problémy s tymto
druhom dopravy. Kde a ako sa majli tieto zariadenia pohybovat? Kde
majli byt ulozené vo verejnom priestore?

Dnes mame v prahe sériu firiem poskytujicich zdiefanti mestski
dopravu. Medzi najznamejSie pari Rekola, Lime, Freebikes a Velonet.
Najvacsim tskalim vyuZivania tohto druhu dopravy st prave uZivatelia.
Vzdelanost, kultira a pravdepodobne aj ista socidlna gramotnost st
potrebné aby systém zdielania mohol fungovat. V opacnom pripade to
dopadne netispechom ako to napriklad bolo v sérif pokusov 0 mestské
zdiefané bicykle v Bratislave.

Zdiel'anie osobnych automobilov, zaZiva podobny rozvoj ako mikro-
mobilita. Moderna doba Zenie mladych fudi k tomu, ze nemajti ¢as starat
sa 0 veci a chell ich len vyuZivat, preto je zdielanie a poZiciavanie veci
pre nich vyhodné. Tento aspekt sa najviac prejavuje vo velkomestach,
kde kumuldcia podobnych fudi ddva moznost vzniku a fungovaniu tych-

fotky v poradi zhora:

1. Schéma popisujtica priestor potrebny pre 50 dsob [7]

2. Graf popisujlici vyuZitie roznych zdielanych prostriedkov v priebehu pracovného dia [8]
3. Graf popisujtici vyuzitie zdielanych elektrickych kolobeziek v priebehu diia [8]

4. Graf popisujtici ekonomicku vyhodnost roznych druhov dopravy [6]

5. Grafika zndzornujtica ekonomiku zdielania



to zdielacich systémov. Zdielanie automobilu moZeme rozdelit na dve
kategdrie. Prvou je zdielanie celého auta, kde si Elovek auto zapoZicia
na urcity casovy tisek. Mazeme to prirovnat klasickému pozicaniu auta z
autopoZicovne. Narozdiel od klasickej autopozicovne tieto autd parkuij
vacsinou v uliciach kde ich fudia potrebujt, odkial' si ich vyzdvihnti a
zase ich tam vratia. Nemusia sa zatazovat cestou na centralu pozicovne
avrétenie zapoZicaného automohilu naspt na centrale. Dalsou whodou
je, Ze platite za najazdené mintity alebo najazdené kilometre. Neplatite
za cely defi ako v klasickej autopoziGovni. Na tomto principe v Prahe
funguji firmy ako Cardway, Uniqway, Anytime carsharing, Re.volt car-
sharing, AJO carsharing a mnohé dalSie.

Druhy spdsob zdiefania automobilu je zdielanie cesty. Ak mam ces-
tu z bodu A do bodu B a mam prazdne auto mdzem po ceste nabrat
a vyhodif udi, ktory majti rovnakti cestu. Tento princip v sticasnosti
funguje vacsinou na dihsie trasy. Takéto cestovanie sprostredkovdva
napriklad BlaBlaCar, Spolujizda.cz a podobné aplikdcie. V sti¢asnej dobe
zatinaju na podobny systém nabiehat aj taxi sluzby, ktoré pokial majti
poloprazdne auto a zakaznikom to nevadi, pribert po ceste pasazierov a
Znizia cenu za trasu.

Myslienka zdielania automobilov v mestéch je zaloZend na snahe o
ich kvalitnejSie vyuzivanie. Podl'a Studii automobily, 95% ¢asu stoja a
st nevyuzivané. Prave variabilita ludskych potrieb a zdiel'anie tychto do-
pravnych prostriedkov by mohli pomdct k zniZeniu poctu automobilov v
mestdch vdaka ich efektivnejSiemu vyuzivaniu.

S narastajlicimi zapchami v mestach sa snazi bojovat aj moderna
technoldgia. Prenos informdcii nebol nikdy v histdrii efektivnejSi ako
dnes a preto je namieste sa snazit tiito schopnost vyuzit v nds prospech.
Poprednymi firmami v navigaénom prostredi st napriklad Google alebo
aplikdcia Waze. Ich aplikacie zbierajti informdcie od svojich uzivatelov,
instantne ich analyzujii a vopred, by super pocitat dokazal vypoditat

Stakeholders have invested more than S5.7 billion
in micromobility start-ups since 2015, with more
than 85 percent targeting China. The market has
already attracted a strong customer base and has
done so roughly two to three times faster than ei-
ther car sharing or ride hailing. In just a few years,
for instance, several micromobility start-ups have
amassed valuations that exceed ST billion.

https://www.mckinsey.com/industries/ ive-and

bly/our-insights/micromobilitys-15000-mile-checkup
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fotky v poradi zhora:

6 Séria zdielanych mestskych bicyklov

1. Grafika zobrazujtica zdielanie automobilu

8. VWystrizok z internetového portdlu prezentujtici rozvoj mikormobility
9. Graf popisujtici priemerny cas straveny v aute [8]

10. prezentatna fotka zdieladnych kolobeZiek od firmy Lime
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Adaptacia mikrodopravy

Neustdly rozvoj ma niti zamyslat sa nad otazkou: “Akym spdsobom
sticasné trendy menia sposob navrhovania verejnych priestorov? A
zmenia ho?” Uz sticasna obluba mikromobility jasne potvrdila absenciu
cyklociest v ulicnych profiloch. Nedostatok odstavnych stojanov na bi-
cykle a kolobezky. Mikromobilita sa zrovna stdva trendom je mozné Ze sa
bude dalej rozvijat, alebo po par rokoch pride zase nieco iné? Nanomo-
hilita? Isté je, Ze pokial bude Glovek ¢lovekom a nie cyborgom, tak jeho
anatdmia je rovnakd. Vyhradové vzdialenosti budi stale rovnaké, dizka
kroku bude stdle rovnakd, jeho schopnost vnimat okolie bude rovnaka.
Takie pokial sa snazime navrhovat mesto pre fudi, tak sa jeho zaklad
nikdy nezmeni.

S narastajicimi pomdckami mdzeme prejst za rovnaky, cas dihsi
tsek. Z toho by mohla vyplyvat zmena dochddzkovej vzdialenosti k
mestskému vybaveniu, popripade vacsie spadové tzemia. Co by mohlo
pomdct niektorym okrajovym astiam, miest vyrieSit first and last mile
problem. Je ale nutné, vytvorit hustt samostatnd infrastruktiru pre
prvky mikromobility, tak aby neohrozovali chodcov a vodicov. Prave, tato
infrastruktira zabezpeti oblubu vo vyuZivani tychto prvkov v kombindcif
s mestskou hromadnou dopravou a priamo tak podpori jej rozvoj.

N /ﬁ 0
1/ ] !
10miny _ - o O °
dostupnost 800m ka
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Adaptdcia autonomnej dopravy

Co sti autonémne dopravné prostriedky?

Internetovy portal Techopedia ich vysvetluje ako dopravné prostried-
ky, ktoré dokdzu sami seba ovladat hez ludského zdsahu alebo asisten-
cie.

Autondmne dopravné prostriedky, samoriadiace vozidld alebo vozidld
bez vodica oznacujui novii generdciu dopravnych prostriedkov, ktoré na
zaklade vyspelej umelej inteligencie dokdzu riesit problémy vznikajtice v
premavke. Na zdklade svojich pokrokovych algoritmov st schopné zvoli
idedlne rieSenie bez zasahu Cloveka.

Viyvoj tychto systémov nie je ziadnou novinkou, 0 par rokov osla-
vi prvé “autondmne vozidlo” svoju storocnicu. V roku 1925 Francis P
Houdina demonStroval v uliciach New Yorku, na dialku riadené auto po-
mocou rddiového signalu. Od tych ¢ias technika exponencialne vzrastla
amy zazivame dobu kedy autonémne dopravné prostriedky nie st uz len
sci-fi pribehom. Postupne sa zavadzaju asistencné systémy do riadenia
vozidla, ktoré maijti robif jazdu bezpecnejSou a prijemnejSou. Napriklad
systém kontroly jazdnych pruhov, systém kontroly odstupovej vzdiale-
nosti, parkovacie systémy, systém dobrzdovania vo svahu, detektory po-
hybu v okoli vozidla, éitanie znaciek, svetlomety natdcajlce sa do smeru
jazdy a v neposlednom rade navigacné systémy. Moderné vozidla majtl
v sebe tolko tychto podpornych systémov, Ze je obcas narocné urcit kto
vedie vozidlo. Preto Spolocnost automobilovych inZinierov (The Society
of Automotive Engineers SAE) definovala 6 (rovni automatizacie vozi-
diel.

Pre lepSiu predstavu autopilot Tesly Model S alebo systém Super
Cruise od Cadillacu st aktudlne zaradené do druhej irovne automatizd-
cie vozidla.
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Asociace automobilového priimyslu SAE International v
roce 2014 definovala stupné automatizace 0 az 5:

0 - bez automatizace, automaticky systém pouze
varuje, ale neovlada viiz

1 - asistence fidice (,hands on“), automaticky mo-
aktivni parkovaci asistent) fidic musi byt schopen
kdykoli fidit

2 — tastecna automatizace (,hands off"), automat
ridi, zrychluje i brzdi, fidic musi sledovat provoz a
kontrolovat Cinnost systému

3 — podminéna automatizace (,eyes off*), v defi-
novaném prostredi se fidic nemusi vénovat fizeni,
musi v§ak byt pfipraven prevzit fizeni v ¢asovém
limitu, ktery stanovi vyrobce

4 - vysokd automatizace (,mind off). S vyjimkou
vysoce nebezpecného prostiedi (nebezpecné pocasi)
fidi automat a fidi¢ nezasahuje

5 — pIna automatizace (,,fizeni volitelné“). Automat
fidi do libovolného legalniho cile, fidic jen zada cil



Co sti spojené autonomne vozidla, takzvané “CAV”™?

Autonémne dopravné vozidld st postavené na principe samostatnych
dopravnych jednotiek. Kazda jednotka si zbiera ddta o okoli, stiasne ich
vyhodnocuje a rozhoduje sa. Toto vSetko robi sama v sebe a pre seba.
Ked' sa rozprava o spojenych autonémnych vozidldch, tak sa tym mysli
celd siet, systém, autondmnych vozidiel predavajticich si medzi sebov
informécie, ktoré zozbierali a vyhodnotili. Tato siet vozidiel je schopna
poskytndt informacie o stave dopravy v celom meste a tym padom jui
efektivnejSie regulovat. Stcastou tohto systému mozu byt aj prvky
mestského verejného priestoru, ktoré v sebe obsahuji senzory a st
schopné posielat ddta o okoli.

Akeé sii vyhody autondmnych systémov?

Poskytnutie Gasu prepravy pre osobné potreby pasazierov.

Efektivita dopravy. Vdaka prepojenej sieti informdcii o doprave v
celom meste budii jednotlivé vozidld schopné efektivnejSie vyberat
dopravné trasy, budd vediet o trajektdriach okolitych vozidiel v tesnej
blizkosti a navzajom upravit svoje trajektdrie pre efektivnejSie prechody
krizovatiek a odhoGovacie manévre.

Plynulost premdvky. Vd'aka nepretrzitej komunikdcii vozidiel bude
mozné obmedzit spomalovacie elementy v doprave ako napriklad statie
na semafdroch. To by mohlo mat za nasledok, Ze predpokladand trasa sa
bude dat zvladnut v rovnakom Gase pri nizSej priemernej rychlosti.

Inizenie spotreby pohonnych hmét. Plynule jedouci auto méd nizsi
spotfebu paliva, nebrzdi a neakceleruje, coz jsou pficiny vzniku emisi.
K podstatnému snizeni emisi by doSlo v pfipadé, ze by se v silnicnim
provozu pohybovala pouze autonomni vozidla trovné automatizace
4 nebo 5, u kterych by odpad! vliv clovéka-fidice na Fizeni vozidla. Ke
snizeni emisi diky uzivani autonomnich vozidel (pfedevsim v elektrické
trakei) mdZe dojit ale az potom, co bude jejich pocet v celkovém vozid-
lovém parku predstavovat z celosvétoveho hlediska podstatny podil,
tedy ne drive nez v roce 2040.

Bezpecnost jazdy

ZvatSenie prepravného priestoru. V pripade nakladnych vozidiel
nebude potrebna kahina pre vodica, nasledne mdze byt tento priestor
vyuzity na zvacSenie prepravnej kapacity.

Odstranenie potreby orientacie sedenia v smere jazdy.

Softvérom riadena jazda bude musiet dodrZiavat zakony, pravidld
ktoré sl naprogramované.

Technoldgia monitorovania okolitého priestoru nema slepé miesta, a
ma prehlad o okoli do vacsej dialky ako ludsky vodic.

Plne autonémne vozidld budi schopné parkovat na miestach vzdi-
alenych od bodov pozornosti. Jednoducho vas privezii na vami pozado-
vané miesto a odidu sa zaparkovat. V pripade potreby si ich jednoducho
privoldte pomocou smartphonu.

ZjednoduSenie cestovania pre deti, dochodcov alebo fudi s postih-
nutim.
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Aké pohonné hmoty autonémne vozidla pouzivaju?

Je treba upozornit, Ze hoci sa v beznom ponimani autonémnych vozi-
diel predpokladd, Ze st elektrické, tento predpoklad nemusi byt vzdy
pravdou. Navigaéni technoldgiu je v podstate mozné namontovat do
akéhokolvek vozidla. Ak vznikne v budtcnosti ekologickejsi, Cistejsi a
praktickejSi zdroj pohonnych |dtok autondmna technoldgia bude fun-
govat. Tiito informdciu uvddzam z dovodu, ze pri roznych rozhovoroch
¢asto dostdvam otazku: “Ako bude rieSend medzimestskd doprava v
ére autondmnych vozidiel, nakolko dojazd elektromobilov je stale ne-
dostatoény?” Alebo druhy Gasty argument, ktory je proti autondmnym
vozidldm: “Pokial’ sa nepredfii vzdialenost dojazdu stcasnych elek-
trickych vozidiel, tak autonémne systémy riadenia sa nepresadia do
redineho vyuzivania.” Je potrebné si uvedomit, ze autondmne vozidlo
moze mat rovnako neobmedzeny dojazd ako kazdé iné vozidlo. Napriklad
stiéasnd vlajkova lod od firmy Audi disponuje autonémnym systémom
riadenia tirovne 3 a je pohaiiand dieslovym trojlitrom s vykonom 210kW,
ktoré sti roznasané na vsetky Styri kolesa.

Aké sti nevyhody autondmnych systémov?

Cena vozidiel s autondmnou technoldgiou.

Profesiondiny vodici pridu o prdcu.

Mozné zlyhanie pocitacového systému. Nabiranie pocitaového sys-
tému. Bezpetnost pocitacového systému.

Otdzka zodpovednosti za nehody spdsobené autondmnymi vozidlami.

Zvysenie narocnosti na udrzbu a kontrolu. Vozidla budd musiet byt
pravdepodobne napojené na verejny systém aby bolo mozné kontrolovat
ich aktudlny stav a aktualizdciu softvéru.

Obmedzenim moznosti na Soférovanie, moZe nastat znizenie kvality
[udskych vodicov.

Velké nebezpetenstvo zneuZitia tejto technoldgie na teroristicke
ltoky.

Rozhodovanie v etickych otazkach.

Ludské gestd a nevypoCitatelné spravanie, ktoré softvér nebude
schopny spravne vyhodnotit.

V pffipadg, Ze provoz autonomnich vozidel bude na bdzi elektrickych
vozidel, a tedy bezhlu€ny, bude tfeba vénovat pozornost zajiSténi bez-
pecné interakce a sdileni pozemnich komunikaci se zranitelnymi ticast-
niky, zejména v pfipadé slabozrakych a nevidomych (napf. varovani cho-
dedi pred takovymto pfijizdéjicim vozidlem).

Dal3i diilezitou otdzkou spojenou se zavadénim autonomnich vozidel,
ke které je zatim obtizné se vyjadfit, je zména fungovani dopravniho
systému a s tim souvisejici dopad na zaméstnanost (napf. nahrazovani
profesionalnich Fidicd vozidly s autonomnim fizenim trovné 5). | kdyz
tato zména nenastane ihned a Ize ji otekavat v priibéhu pfistich 10 let,
je tieba tuto otazkou Fesit. Je nutné se také zabyvat nepiimymi, zejména
socilnimi a ekonomickymi dopady automatizace.
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Akeé druhy vozidiel budii vyuzivat autonémne riadenie?

V sticasnosti sa rozprava o autondmnych vozidlach najviac v spojeni
s osobnou automobilovou dopravou. Autondmne systémy ale najdu vy-
uzitie vo v8etkych druhoch dopravy. Nakladnej automobilovej dopravy,
leteckej nakladnej dopravy, leteckej osobnej dopravy pomocou dronov,
spolocnost siemens vyvija autonémne systémy pre riadenie viakovej do-
pravy, systémy mestskych elektriciek a v neposlednom rade v namornej
doprave. V kazdom dopravnom prostriedku v budtcnosti bude pocita,
ktory nahradi alebo bude kontrolovat fudski ¢innost aby zabezpegil Go
najbezpecnejSiu jazdu a plynult prevadzku. V stiéasnej dobe vznika mno-
ho novych alebo sa obnovuje mnoho starsich konceptov, ktoré bez au-
tonémneho riadenia nemali $ancu na tispech. Preto je nemozné odhadnut
akeé futuristické zariadenia este vznikni a ¢o mestskému priestoru ako
takému prinest. D4 sa predpokladat, ze odstranenim fudského faktora z
automobilovej premavky, bude plynulejSia a bezpecnejsia.

“Napr. co se tyée Zeleznicni dopravy, na ceské Zeleznicni siti je
vyuZivan systém automatického vedeni vlaku, ktery slouzi k auto-
matickému Fizeni rychlosti, regulace tahu, umoziiuje automaticke cilové
brzdéni, a nahrazuje tak rutinni ¢innosti strojvedouciho. Pfinosem tohoto
systému je mimo jiné zajisténi automatického dodrzovani jizdniho fadu
a energetickd optimalizace jizdy vlaku. V prazském metru je zase v nék-
terych stanicich umoznén automaticky obrat soupravy metra bez ticasti
strojvedouciho.”

Osobne si ale myslim, Ze velky rozmach zazije osobna letecka au-
tonémna doprava, ktord nebude obmedzovana existujlicou historickou
infraStrukttrou. Vznikne novd priestorova infrastruktira, ktord bude
mact byt zdkonite efektivnejsia oproti klasickej dopravnej infrastruktre
ktora vyuZiva prevazne len dva rozmery priestoru. Obdvam sa vsak, Ze
vrtule osobnych dronov zdpasiace so vzduchom o pokorenie gravitacnej
sily budu natolko hlucné, Ze radikalne zdvihn hladinu hluku v mestéach. Z
tohoto hladiska by elektromobily mohli byt prijatelnejSim rieSenim.
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Aky je stcasny stav legislativy ohladom autondmnej dopravy?

“V roce 2017 se podafilo rozvinout intenzivni a dlouhodoby dialog
se zastupci automobilového priimyslu a zainteresovanymi ministerstvy
s velmi konkrétnim vysledkem. VI4da CR na ndvrh Ministerstva dopravy
(MD) schvalila svym usnesenim ¢. 720 ze dne 11. fijna 2017 materidl
,Vize rozvoje autonomni mobility”. Dokument se zabyva hlavnimi tématy
spojenymi s autonomni dopravou a jejim postupnym uvedenim do real-
ného provozu v CR. Materidl doporuéil zakladni kroky pro dal$f rozvoj
autonomni mobility v CR. Tyto otdzky zaroven zapadaji do SirSiho zaméru
podpofit rozvoj automabilového priimyslu v CR tak, jak jednotlivi tlenové
viady CR deklarovali na viddnim kolokviu, které se uskutecnilo 16. 2.
2017 v Miadé Boleslavi. Vidda CR a Sdruzeni automohilového priimys-
lu AutoSAP dne 25. 9. 2017 spolecné podepsaly zasadni dokument k
posileni budouci perspektivy ceského automobilového primyslu - Mem-
orandum o budoucnosti automobilového priimyslu. Kromé zminéného
memoranda schvalila vidda CR svym usnesenim ¢. 686 ze dne 25. 9.
2017 Akéni plan o budoucnosti automohilového prémyslu v CR ,Cesky
automobilovy primysl 2025°, Ustfednimi tématy zminéného Memo-
randa jsou elektromobilita, autonomni fizeni a digitalizace, které jsou
dilezité pro zajiSténi dlouhodobé zaméstnanosti nejen v odvétvi vyroby
automobilii a tispé3ny, trvale udrZitelny rozvoj CR, pravé coby tradicniho
vyrobce automobild, resp. dopravnich prostfedkii. V tomto akénim planu
bylo navrzeno celkem 25 opatfeni, kterd se tykaji predevSim infrastruk-
tury pro bezemisni vozidla, standardizace a prdvnich aspekt(i automati-
zovaného fizeni, vysokorychlostniho internetu, digitdlnich a mobilitnich
sluzeb a vyzkumu a vyvoje pro automobilovy priimysl.”
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- vlaky budu oviddané centralnym pocitacom

- linky budu jazdit ¢astejSie s kratSimi stpravami

- centralny pocitat zabezpeci aby nedochadzalo k
meskaniu, meSkanie ktoré vznikne nastupovanim a
vystupovanim sa ndsledne doZenie upravenim rychlosti
na trati

- linka metra D bude plne automatizovana

- nasledne po dostavan linky D by sa mala pine
automatizovat aj linka C (predpoklad 2027)

- aktudne navrhovand novela “Drazného zakona”
pravne umoZnuje prevadzkovanie pine automati-
zovanych liniek

- elektricky budu oviddané centralnym pocitacom
- zdielanie jazdngho pruhu z inymi hromadnymi
autondmnymi prostriedkami

- autonémne autobusy, ktoré budt mensich kapacit a
budu rozdelené do viacerych “nestabilnych” tras

- frasy sa budd tvorit podla poziadavkov obtanov

- variabilny ridesharing

- napriklad caste trasy do nemocnic, Skol, Sportovisk
- kapacity 10 - 15 obcanov

- decentralizdcia zastaviek

- verejnd taxi sluzba sticastou MHD
-vozdild s kapacitou 1 - 6 0sob
- jazdiace na variabilnych trasach podfa potrieb zdkaznika

- vynimo&né osobné vozidla

-vozdild obchodnych refazcov, dopravnych firiem a
sluzieb

- vozidld zdravotnej vybavenosti, verejnej bezpecnosti,
poZiarnej ochrany, Specidlnych poziadaviek

- ostatné vozdild, ktoré nie st urGené na transport 0sab



Ako zmenia autondmne automobily naSe mesta?

Nezmenia. Spravna otdzka je ako zmenime my naSe mestd v dobe
autondmnych automobilov? Ako vyuZijeme potencidl, ktory sme sami
vytvorili zo snahou o dokonalejsi, bezpecnejSi a udrzatelnejsi svet? Vyt-
vorime svet podriadeny tymto rozmyslajticim dopravnym strojom, alebo

.....

Dnes medzi nami bezne jazdia automobily druhej drovne. Drzia za
nds pruh, pribrzdia nam ked' nedrzime vzdialenostny odstup, zaparkuju
7a nds. Stcasne sa ale vyvijaju a testuju automobily 4. trovne, ktoré
vlddajul vietky tlohy samostatne. Toto testovanie prebieha v redinych
mestskych uliciach za plnej prevadzky, s tym Ze aj ked' je vozidlo scho-
pné samostatnej jazdy je vzdy pritomny Sofér aby mohol v pripade po-
treby zasiahnut. Vacsie spolocnosti ako st Tesla, Waymo, Uber a iné sa
vyjadrili Ze budd mat fungujtici autondmny systém do roku 2021.

Po tomto roku by sa mohli zacat objavovat autondmne automobily v
beznej kazdodennej prevddzke. V uliciach vznikne zmes aut, ktoré majli
za volantom rozmySlajlici mozog v CeStine a zmes aut, ktoré majil za
volantom rozmyslajtici “mozog” v nulach a jednotkdch. Bude to obdobie
vzajomného ucenia a trpezlivosti. Mesto bude musiet zabezpecit kvalit-
né horizontdlne a vertikalne znaGenie. Zaroven vznikne presna digitalna
mapa mesta s dopravnym znacenim a infraStrukttrou. Niektorych z nds
bude bavif testovat senzory tychto modernych kocov vytvéranim si pre-
chodov pre chodcov v priestoroch kde nie su. Tieto autd budu z poGiatku
financne ndrocné preto sa da ocakdvat, 7e ich zavedenie do prevadzky
bude najskor stkromnymi taxi sluzbami ako je Uber alebo Liftago. Ak
bude mesto dostatocne ambiciézne je mozné ocakdvat zavedenie au-
tomatizovanych liniek MHD. Bude to obdobie zoznamovania s nulami a
jednotkami v cestnej premdvke.

V prvom obdobi pravdepodobne neddjde k vyraznejSim zmendm
mesta, nakolko doprava bude z vacSej Casti rovnaka ako ju pozndme.
Jednou z najvacsich zmien, ktoré mozu nastat v tomto obdobi je prechod
na elektromobily. Rad by som e$te raz pripomenul, Ze autonémne sys-
témy riadenia nemajti nic spolocné s elektromobilmi. St to dve nezavislé
a rozdielne technoldgie. Elektromabily st v sticasnosti povazované za
“najmodernej$i”, "najCistejsi”, "najekologickejsi” spdsob dopravy. Prvy
elektromobil sa objavil u? v roku 1828, ked Anyos Jedlik, madarsky vy-
ndlezca, vynasiel prvy elektromotor a vytvoril maly model auta, ktory bol
nim pohdiiany. Po roku 1859 sa zacal elektromobil objavovat v praktick-
om vyuziti a pomaly o neho rastol zdujem. Takze pojem najmoderne;jsi
je trochu nepravdivy nakolko elektromobily sti na svete uz pomaly 200
rokov. Preco teda neprerazil do kazdodennej premdvky? VacSina z nds
by sa asi priklonila k nazoru, Ze ropné spolocnosti umelo potldcali rozvoj
elektromobilov. Toto tvrdenie neviem ani potvrdit ani vyvrdtit, v kazdom
pripade holo pouzivanie elektromobilov minulosti technicky komplik-
ované. Mali maly dojazd, jazdili pomaly a dlho sa nabijali. V dneSnej dobe
patria elektromobily k jednym z najrychlejSie zrychlujticich aut, dojazdy
sa pomaly pred|Zujti a nabfjacie ¢asy sa pomaly skracuju. Keby vyrobco-
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via uvazovali s napockanie vymenitelnymi batériami, tak sa odstrania aj
jedny z poslednych technologickych problémov, ktoré tieto autd majti.
Problém s vymenitelnymi batériami je ten, Ze by sa museli ur¢itym
spdsobom unifikovat, aby boli variabilné pre viaceré typy automobilov.
Napriklad Mercedes experimentoval s touto mySlienkou uz v 70tych
rokoch, ked vytvoril elektrickt dodavku s nazvom LE306. UZ v tej dobe
sauvazovalo o sieti stanic, kde bude mozné batériu vymenit a pokracovat
v ceste. Nakolko sa tento projekt komeréne nepresadil, tato infrastruk-
tdra nevznikla. Ale 6o dnes? Rozvojoveé krajiny, tlacia na presadenie ele-
ktromobilov v komercnej sfére a Staty poskytuju dlavy majitelom tychto
vozidiel. Dnesnd elektricka infrastruktira nebola stavana na odber ktory
by masovy prechod na elektromobily mohol spdsobit. Vybudovanie novej
infrastrukttry v celom meste nds bude stat miliardy eur a rozhodne to
nebude zo diia na defi. Nebude nam prebudovanie elektrickej siete trvat
tak dlho, Ze sa dostaneme do doby autonémnych vozidiel, ktoré budd
pravdepodobne garazované v centralnych garazach? Nemali by sme
preto nov elektricki infra$truktiru priviest hlavne k parkovacim domov
a ako jeden z benefitov pre majitelov parkovacich domov im poskytnit
bezplatné miesto? Nebude to pre mesto lacnejSia varianta ako budovat
novtl elektricky sief do kazdej ulice a do ulicného profilu umiestriovat
nabijacky pre tieto automobily? Hlavne ked'si uvedomime, Ze vo vacSine
rozvojovych miest je trend individudinu automobilovii dopravu potlacit a
preferovat alternativne druhy dopravy?

0 Gistote elektrickych vozidiel sa dd tiez v polemizovat rovnako ako o
ich ekologickosti. Jazdia sice na elektricku energiu, ale v sti¢asnej dobe
je vacSina elektrickej energie ziskavand z uhlia alebo radioaktivngho
jadra. Do doby kym elektrickd energiu nebudeme produkovat z obnovi-
telnych zdorojov, nemdzeme povazovat jazdu na elektromobile ekolog-
ickejSiu ako jazdu na klasickom automobile. Zaroven treba podotkniit, 7e
zmenou teploty prostredia aj tie najkvalitnejSie batérie stracajui ulozeny
vykon. VyuZivanie elektrickej energie je odkdzané na nezastavitelny
kolobeh, ktory sa transformuje do dopravy. Kazdé stojace vozidlo, bude
strécat svoj vykon a tym padom jedinym efektivnym riesenim by bolo
sa nikdy nezastavit. Co je moiné asi jedinym sposobom a to zdielanim,
automobilov medzi sebou. Sme na dobu zdielania pripraveny?

V druhom obdobi pravdepodobne pribudne do uliéného profilu prvok
nabijania elektromobilov. MnoZstvo autonémnych vozidiel sa rapidne
2vySi na zaklade silnej podpory od Statu roznymi dlavami a vyhodami
pre vlastnikov tychto dut. Auta budd stale majetkom jednotlivcov, takze
budd parkovat o najblizSie k obydliu aby ich majitel mal vzdy pod kon-
vyhod a to, Ze nas mozu vysadit kdekolvek a ist sa sami zaparkovat kde-
kolvek. Bude este asi nejaky Cas trvat kym si starSia generdcia zvykne,
Ze nemusi mat vetko pod kontrolou. Vyhodou ale bude, Ze parkovanie
tychto kocov bude prebiehat automaticky a tym padom bude presne-
jSie a bude potrebovat menej miesta. Teoreticky by mohlo byt mozné
zaparkovat 4 automobily na ploche dnesnych troch. Pokial budd ludia
neuzivat bezpecnost automatickych systémov a budd prechadzat cez



cestu kdekolvek a kedykolvek ich to napadne, tak budi musiet vzniknuit
ochranné prvky ktoré budu chranit dopravu pred fudmi. V uliciach by
ndm teda pribudli nepotrebné zabradlia, ktoré by vymedzovali koridory
aut, cyklistov a chodcov. D4 sa oéakavat, 7e v meste vznikne zmes vozi-
diel pozostavajlica z klasickych neautondmnych vozidiel, ktoré si budu
drzat skalny vodici, stkromnych autondmnych vozidiel, autondmnych
vozidiel privatneho sektoru, ako napriklad Uber, Liftago, Rohlik, KoSik
a podobné dorucovacie firmy, a mestskych autondmnych vozidiel nah-
radzujtcich alebo dopliiujicich MHD. ZmenSujlici sa pocet klasickych
dut bude znakom konca prechodového obdobia. Toto prechodové obdo-
bie vobec nebude musiet byt tak vzdialené ako vSetci ocakdvaju. Takdto
zmena sa moze odohrat radovo do 15-20 rokov. Bude zavisiet len na
spolocnosti a sile mesta, presadit moderné trendy v doprave.

Absoltitnym odstranenim starych vozidiel, vznikne premavka Gisto
autondmna s vozidlami ktoré medzi sebou komunikujti a neporusu-
ju predpisy lebo im to softvér nedovoli. Komunikdcia medzi vozidlami
100m od seba vzdialenymi a informédcie o tom aky manéver hodlajt
uskutoénit poskytne ostatnym Gcastnikom premavky ¢as na pripravu a
naplanovanie bezpecnej reakcie. Radenie na krizovatke moze byt zorgan-
izované uz 100m pred fiou a tym pddom kazdé auto dokaZe nebadatelne
prispdsobit svoju rychlost, tak aby na krizovatke nemuselo zastavovat. V
centralnom systéme sa zhieraju informdcie zo vSetkych vozidiel, ktoré
st vyhodnocované a pomocou nich je doprava organizovand v celom
meste. Nemali by nastat pripady kedy jedna ulica je prepinend a ostatné
nevyuzité. Dojde k tomu, Ze zacneme vyuZzivat plochu ulicnej siete efek-
tivnejSie ako kedykolvek doteraz, nakol'ko sa budeme vediet vyhntit hus-
tej premévke, zdpcham, nehodam a podobnym spomalovacom. V dnes
uz vybudovanych mestdch st kapacity ulic presne dané a v budticnosti
bude problém ich zvy$Sovat. Narast populdcie ale nebude mozné zastavit
a preto bude treba uvazovat o praktickom rieseni. Autonémne vozidld st
jednym z nich. Vd'aka svojej presnosti zvySia kapacitu uz dnes vybudo-
vanych uliénych profilov a vdaka komunikdcii medzi sebov a mestom
dokazu efektivne rozdistribuovat tok dopravy do jednotlivych ulic.

V tomto tretom obdobi zanikne potreba chranenia chodcov pred au-
tomobilmi, nakolko tie nebudu porusovat zakony. Preto mnoho zabradli
alebo ochrannych stfpikov bude mact byt odstranenych z chodnikov.
Jediné o v uliciach bude musiet zostat je, ako som uZ avizoval v druhom
obdobi, ochrana dopravy pred fudmi. Je to ale na nds ako sa budeme
spravat a verim tomu, Ze sa spolocnost dostane na troven, kedy ani ti-
eto prvky nebudi musiet zaberat miesto v uliciach. V tomto obdobi sa
dostavame k tomu, 7e sa uliény profil vyisti od zbytognych ochrannych
prvkov. Je preto otdzkou, Gi je spravne v predchadzajlicich obdobiach
priddvat do ulic nabijacie stanice pre elektromobily. Ako uz bolo viackrat
schopnost samostatnej jazdy a tym padom moznost vysadenia pasazier-
ov kdekolvek budui potrebovat a samostatné pokracovanie v jazde, &i uz
na parkovisko alebo na d'alSiu zakazku. Bude to teda doba, v ktorej bude
mozné zamedzit parkovaniu automobilov v ulicnom profile a tento profil
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venovat [udom, ktorych bude stdle viac. Parkovanie tychto vozidiel sa
bude mdct odohravat v podzemnych hromadnych garazach, ktoré budd
mact byt prispdsobené len na parkovanie tychto vozidiel. Bude tam ser-
vis tychto vozidiel, nabijacie stanice pre elektromobily a automatickd
umyvacka. Takze vaSe vozidlo pride po vas vzdy v najlepSom stave.

Najvacsim problémom v tejto dobe budu cyklisti, nakolko aktualne
zdielajli jeden cestny priestor s automobilmi. D sa ocakdvat, Ze aj bi-
cykle prejdii technologickym vyvojom a budi mdct komunikovat s auto-
mobilmi. VZdy ale budui nebezpecnym prvkom nakolko nebudd ovladané
softvérom. RieSenim je vybudovanie samostatnej cyklistickej infrastruk-
tary v priestore, ktory zostal v ulici po odstrdneni zaparkovanych miest.
Touto jednoduchou vymenou by sme boli schopny poskytniit vetkym
dostatotné mnozstvo priestoru. V uliciach by sme museli ponechat
semafdry na organizaciu, nie automobilov, ale fudi a cyklistov.

Pri dneSnej potrebe vlastnit automobil by pri postupnom néraste
populacie priamo Umerne vzrastol aj poGet automobilov. S takymto
ndrastom by aj moderné technoldgie riadenia dopravy mali problém
zabezpecit plynulost premavky. Zdrover uZ niekolkokrdt spomenuta
nevyhoda elektromobilov a tbytku energie v batéridch, nasvedtuju
tomu, Ze do buddcnosti je najpraktickej$i a najudrzatelnejsi systém
zdiefania autonémnych automobilov. Tento systém zabezpedi potrebnd
volnost a variabilitu dopravy zatial' ¢o eliminuje plochu potrebnti na
nie na parkoviskach. Ich skoro 100% vyuZitie by bolo najudrZatelnejsim
rieSenim. Kto bude tieto zdiefané automobily viastnit? Firmy ktoré budi
ich prendjom poskytovat ako sluzbu obéanom mesta. V tom ¢ase vzni-
kne velky problém s regulaciou cien za tieto sluzby, lebo pokial to bude
stikromny sektor, ktory bude poskytovat tieto sluzby, tak nebude niéim
obmedzovany. Preto by malo byt tlohou mesta najst efektivne spdsoby
ako regulovat tieto ceny. Napriklad viastnenim mestskych autondmnych
vozidiel, ktoré by poskytovali tie isté sluzby pre obéanov za rozumnd
cenu. Doprava by funguovala ako sluzba mesta. Domnievam sa, ze pok-
ial mesto nebude mat vlastnii flotilu tychto vozov, tak nikdy ako sluzba
mestu fungovat nebude. Preto je dlezité aby mesta drzali, krok v tejto
sfére so stikromnym sektorom.

UpIan scifi je predstava doby kedy by eSte aj chodci a cyklisti boli
napojeny na jednotny systém dopravy cez Specidlne okuliare do ktorych
by sa premietali informdcie o premdvke a ich trase. V podstate vyuzitie
google glasses s prepojenim na dopravu. Vy si zadefinujete ciel, systém
vam vyberie najlepSiu trasu, tato trasa bude synchronizovand zo v8etkymi
trasami ostatnych [udi a na zdklade toho systém nastavi dopravu auto-
mobilov aby ste sa spolocne stretli vidy na prechode asponi piati a naraz
presli prechodom, zatial €o automobily budt o vas vedief a prispdsobia
vaSmu prechodu svoju trasu. Vy by ste sa ale tejto zadefinovanej trasy
museli drzat. Této predstava je skoro ako z nejakej pocitacovej hry a
osobne diifam, Ze sa a7 tak daleko nebudeme musiet dostat. A 7e néd-
jdeme ludskejSie rieSenia narastajticich dopravnych problémov.



Hrozby CAV vs. MESTO

Energeticka narocnost

Ako som uZ spominal, v sticasnej dobe nie je mozné urcit na aké po-
honné latky budi vozidld jazdit v budticnosti. Alternativ na fosilne paliva
postupne pribdda a najpravdepodobnejSie sa javia elektricka energia a
vodik. Elektricka energia sa ziskava z uhlia alebo urdnu a pokial’ sa tento
zdroj nezmeni je velmi alibistické pokladat elektromobily za ekologicke.
Vodik dokazeme ziskat viacerymi sposobmi, ale najekologickejsi je el-
ektrolyza H20. Ostatné spdsoby pouZivajul chemické reakcie na trans-
formaciu zemného plynu alebo odpadové teplo z jadrovych elektrdrni.
Elektrolyza vody potrebuje vodu a elektrickt energiu, ktort je mozné
ziskavat zo snka, alebo vyuZivat nadbytoénti energiu v elektrickej sieti.
V kazdom pripade je to spdsob ako skladovat sinecnii energiu bez straty
vykonu. Zaroveii mnozstvo vodiku vnika ako odpadovy materid! pri vyrob-
nych chemickych procesoch. Nebezpecie predstavuje vybusnost vodiku.
Aktudlny rozvod elektrickej energie nie je schopny pokryt pozadovany
dopyt ktory nastane. Bude nutna jeho modernizdcia a doplnenie novych
rozvodov. V uliénych profiloch sa objavia nabijacie stanice pre elektro-
mobily, ktoré budu vytvarat dalSiu prekazku na chodnikoch preplnenych
lampami, znatkami a semaformi. Distribticia vodiku funguje obdobnym
spdsobom ako sticasné paliva. Je mozné ho prevazat v cisternach, skla-
dovat v podzemnych nadrziach a tankovat rovnakym sposobom ako ben-
zin, ¢i naftu. Stcasna cerpacia infrastruktura, by tak mohla najst novy
druh vyuZitia.
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Podporenie suburbanizacie

0Od autonémnych vozidiel sa ocakdva, Ze by mohli byt skvelym
doplnkom k mestskej MHD a vyriesit takzvany “First and last mile prob-
lem”. Toto oznacenie sa pouziva pre vzdialenost od zastdvky MHD k
vaSmu domovu. St rozne pristupy k prekondvaniu tychto vzdialenosti,
niekto chodi peSo, niekto pouziva kolobezku, niekto si pozicia zdielany
hicykel. Pre starSich [udi tato vzdialenost mdze prezentovat kriticky
problém, ktory by im mohli pomdct prekonat autondmne automobily.
Povodne tento problém vznikol v energetickom priemysle, konkrétne v
distribuicii, elektrickej energie. Elektrické spoloénosti nemali problém
premiestnit elektrickl energiu na velké vzdialenosti, ale posledny
domovy rozvod im robil najvacSie problémy. Je tu preto hrozba, Ze au-
tondmne automobily nepriamo podporia aktualny problém miest a ich
nezastavite/né rozSirovanie na okraji, suburbanizaciu. Jednou z na-
jvacsich nevyhod vznikajucich suburbii je ich nedostatocna vybavenost
a nedostupnost na linky MHD, nakolko prevadzkovat tito linku pri tak
nizkej osidlenosti je ekonomicky nevyhodné. Autondmne vozidla by do-
jazdové vzdialenosti mohli este predfiit' nakolko budu ¢as v nich fudia
vyuzivat na prdcu, seha zdokonalovanie, oddychovanie alebo iné aktiv-
ity. Nebuddi ho povaZovat za stratu, Go mdze predizit ich pobyt v nich.
Tento fenomén zneuzitia novej technoldgie je velkym rizikom, ktoré zo
sebou autondmna doprava prindsa. Je potrebné aby boli fudia edukovany
0 dopadoch ich rozhodnuti a o spravnosti vyuzivania tychto noviniek v
doprave ako aj inych odvetviach.



Parkovacie stredisko

Celkové parkovacie sluzby s tidrzbou, dobfjanim, kontrolou
kvality a bezpegnosti systému.

KaZdy vlastnik ma svoje stredisko.

Dojazd na miesto uréenia max do 10min.

? potencidl adaptacie stcasnych parkovacich kapacit v lokalite

Cakdren

Pri naberani zakaznika, ktory si objednd sluzbu z domu je
moZné, Ze sa vyskytne cakanie. Aby toto Gakanie nemuselo
prebiehat na pozemnej komunikdcif, je vytvoreny Specidiny
priestor na Gakanie s dojazdom na miesto uréenia maximalne
do Tmin.

- hustota Gakdrenskej siete zavisi od hustoty parkovacich
stredisk, v niektorych tizemiach nemuia byt potrebné

Drop zone

Priestor na nalozenie a vylozenie pasaziera.

- sltiZia ako dotasné parkovacie miesta, nie na dihodohé stanie
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Dehierarchizacia ulicne;j siete

Vd'aka bezdrotovému vysoko rychlostnému internetu budu
moct medzi sebou autd komunikovat a preposielat informdcie o celko-
vej doprave v meste do centrdlngho pocitata. Odtial budu zarovei
Cerpat ddta pre analyzovanie idedlnej trasy z bodu A do bodu B. Vda-
ka informdciam o trasach vSetkych dut je mozné zvézit doposial ne-
zohladiovany parameter pri vybere trasy. Dnes ked' si vyberame trasu
nemame vSetky informacie o okolitych podmienkach. Preto nové trasy
mozu viest aj bocnymi ulickami, ktoré kopirujti hlavné cesty. Ulice budi
stale mat svoju kapacitnd hierarchiu, ale automobily uz nebudu prefer-
ovat hlavné fahy, ale budu otvorenejsie vyuZitiu krajnych uliciek nakolko
budii presne vediet kolko vozidiel bude cez ne prechadzat. Centralny
zber dét o jednotlivych jazdach nam dokaze pomdct vyuzit sticasnd in-
frastruktiru na 100% jej kapacity. Na obyvatelov mesta to bude vplyvat
z2vySenim dopravy v ulickdch kde nato neboli zvyknuty. Treba si ale uve-
domit, Ze zvySenie dopravy v tychto uliciach bude prirodzenym javom
rozrastajticej populdcie. Pri vyuziti autondmnych systémov mozeme
aspon uvazovat o zvySenej bezpecnosti a pravdepodobne o znizenej prie-
mernej rychlosti v porovnani s ludskymi vodicmi.

Ineuzivanie technoldgie lud'mi

V texte som uz pdrkrat naznadil nebezpecie, ktoré zo sebou technold-
gia prinaSa. Hlavne nebezpetie ked ludia zacni tiito technoldgiu zneu-
Zivat. Kazdy objav bol v uréitom $tadiu fudmi zneuzivany alebo preme-
neny na zbran. Podobny osud mdze ocakdvat aj tieto systémy.

Hlavnou myslienkou zavddzania autonémnych systémov ri-
adenia je zvySenie bezpetnosti cestnej premavky. Ak ludia zagni tito
bezpecnost zneuzivat vo svoj prospech, moze mat tento systém do-
pravy opacny efekt ako v3etci oCakavajl. Pokial' nastane situdcia, ze
[udia prestanti reSpektovat prechody pre chodcov, svetelng znacenia,
vyznacené chodniky, cyklistické pruhy a podobné regulacie ktoré maju
za (lohu zabezpecit plynuly a bezpecny prechod z bodu A do bodu B,
bude cesta tymito rozmySlajicimi strojmi velmi nepohodind nakolko
stroje budd stdle spomalovat a zrychlovat. Cestovanie tymito vozidlami
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bude preto velmi nepraktické a neefektivne. Clovek sa v fiom nebude
mact ststredit na iné veci a tym padom jedna z jeho druhych najvacsich
vyhod odpadd, zarovef sa mnohym z nds pri takomto Style jazdenia moze
spravit nevolno. Toto nepohodlie nebude spdsobované technoldgiou, ale
okolitymi vplyvmi. Preto sa musi zaviest do $kol spravna edukdcia o
dopravnej premavke a mal by si jej byt kazdy vedomi. Napriklad aj v
dneSnej dobe sa stretavam s fudmi, ktori nepoculi o tom, Ze na chodniku
aprechodoch pre chodcov sa ma chodit vpravo. Toto jednoduché pravidlo
m4 zabezpecit plynulost presunu a vyhnit sa tak neprijemnym zrazkam.
Mnoho [udi s ktorymi sa o tom rozprdvam majl pocit, Ze toto pravidlo
je uz prili§ a povazuju ho za buzeraciu. Toto pravidlo md za el zefe-
ktivnenie a hlavne sprijemnenie presunu po verejnych komunikdciach.
Vd'aka nemu by sa nemalo stavat, ze do niekoho narazite, alebo Ze sa
musite stdle niekomu vyhybat.

Coraz vicsiu oblubu si ziskavaji internetové nakupné portdly
ako “Rohlik” alebo “Kosik”, ktoré vdm nakup urobeny cez internet donesti
az domov. Autondmne vozidla budu ako stvorené pre tento typ nakupov
a vy uz nikdy nebudete musiet pozriet predavacke do oti. Inteligentné
chladnicky, ktoré st uz dnes dostupné dokazu detekovat stav potravin
a upozornit vas na to, Ze vdm nieco dochddza alebo chyba. Predstavte
si, Ze by sami od seba robili objedndvky a tak vam vzdy dopl'ﬁali stav
potravin vo vaSom dome. Pomocou robotického domového systému by
prebrali zasielku dovezend robotmi a pomocou robotov by ju vyloZili
do policiek nato urcenych. Aj toto je bliziaca sa budticnost. Préve tato
neobmedzend dostupnost sluZieb v kazdej asti mesta moze sposobit
naruenie jeho Strukttry a podporit suburbanizaciu. Kazda cast mesta
ma svoj charakter na zaklade doby v ktorej vznikla a vybavenosti ktord je
v nej dostupna, &i sa jedna o malé obchodiky, denné trhy, supermarkety
alebo hypermarkety. Moderny trend zjednotenia trovne tychto sluzieb
moze v budtcnosti akymsi sposobom uberat charakter mestskym $t-
ruktiram. Vytvorit monoténnu Struktiru priam az roboticku, pretoze td
bude vykazovat najvyssiu efektivitu.

Zneuzivanim technoldgie mozeme prepadnit do bodu kedy
budeme z hladiska efektivity vSetko podmiefiovat rozmyslajticim stro-
jom a efektivite. Bude na nds, architektoch, aby sme tvorili svet stale
[udskejsi a nepodlahli ekonomickym trendom budtcnosti.
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Parkovacie stredisko

Centralny parkovaci dom prevadzkovatela autonémnej dopravy,
ktory sliizi na parkovanie vyrovnavacej kapacity autondmnych dut a ich
Gdrzbu. Vyrovnavacia kapacita by mala sluZif na udrZanie stabilného
poctu adt parkujtcich v uliénych profiloch a na vyrovnavanie kapacit v
dopravnych $pickach. Vozidlami budd cestovat rdzny fudia preto by mali
mat parkovacie strediskd v sebe servis, upratovanie a samozrejme zdroj
paliva.

Pre takéto objetky bude vyhodné umiestnenie v bliskosti napojenia
na radialne cesty alebo rychlostné mestské cesty, tak aby boli schopné
flexibilne pokryt vykyvy kapacit.

Z hladiska typoldgie garazovych domov, najvyhodnejSie vychddzakl
sekciové gardzove domy s mnozstvom vyjazdov, ktoré by mali branit
spomalovaniu prevadzky pri vyjazde viacerych alit naraz. Za najneprak-
tickejSie sa javia automatizované systémy, ktoré duplikuji umelti inteli-
genciu a ich rychlost obsluhy je definovana podavacim robotom.

Na zjednodusenom schématku je mozné nazorne vidiet, hypotetickd
moznost prerobenia jednoduchého gardzového domu dom pre autondmne
vozidla, ktoré sti ovlddané umelou inteligenciou a prevddzkované v sluzbe
mesta, takze v pripape potreby vyStartuje vidy prvy na rade.

VYSKOVA BUDOVA

+(ispora miesta

-1 hl vstup - pri poZadovanej frekvencii vyjazdu a prijazdu bude
dochadzat ku kolizidm a zapcham (rieSenie je viacero vystupov v roznych
trovniach, ¢o nie je vzdy mozné)

- dlhé vniitorné cesty, ktoré budi sposobovat Gasove straty, znizenie
efektivity

AUTOMATICKE PARKOVACIE SYSTEMY

- dochddza k duplikovaniu vyuZivania Al

- parkovaci systém ma limitovan( frekvenciu primu a vydaja automo-
hilov (jeden obsluzny systém)

+séria na seba napojenych parkovacich systémav by mohla fungovat,
nakolko by parkovacie systémy medzie sebou komunikovali

- boli by potrebné zachytné prakoviskd pred a za ktoré by regulovali
rozdiely vo frekvencii

SEKCIOVE PARKOVACIE DOMY

budovy s malou podlaznostou +4NP (4.PP-4NP), ktoré st medzi
sebou prepojené cestou, akurat kazdd sekcia ma hlavny vstup

+ mnozstvom vstupom bude zabezpecena potrebnd frekvencia pri-
jazdov a odjazdov bez hromadiacich sa kolizii v pripade potreby sa dd
vyuzit iny vystup
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Parkovanie CAV sa bude delit podla spasobu vyuzivania na zdielané a stkromné vozidld. Stkromné vozidld budt musiet mat moznost v kazdom momente vystartovat. Pravdepodobne bude mdct déjdst k parkovaniu v rade, kde sa
bude musiet nejaké vozdilo pohniit aby iné mohlo vyjst. Vozidla ktord budu sliizit pre verejnii zdielant dopravu sa budd radif za seba.
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Cakarne a drop zony

Hlavnym verejnym prvkom autonémnej dopravy budu nastupné mies-
ta a parkovanie v uliciach.

Parkovanie v uliciach by malo byt obmedzené poctom, podla vyznam-
nosti lokality, a to z dovodu redukovania poctu automobilov v ulicnom
profile. Zavisi to aj od vzdialenosti parkovacich domov, odkial automobily
Startuju. Predstavujem si, Ze ulice budu oslobodené od pozdl'ineho stania
a 7e tam autd budu stat len v pripade cakania na klienta. Samozrejme
tento navrh je komplexny a zdvisi od konkrétneho miesta v lokalite. Toto
budem blizSie skimat na konkrétnych situdcidch.

Nastupné a vystupné zény budui délezitym prvkom v organizovani
dopravnych pridov v ulici. Existuje len obmedzené mnozstvo kombindcif
ako dané pruidy usporadat a kazdy z nich ma svoje pre a proti. V zaklade
ich mdzeme rozdelit na liniové, zalivové a bodové. (Toto pomenovanie
som si stanovil ja pre (icely tejto préce. )

Liniové stanie pri krajnici je praktické pre svoju vysokt variahil-
itu. Jeho nevyhodou je obmedzovanie okolitej premavky. Z hladiska
premdvky je najvyhodnejsie zalivové parkovanie, ktoré je jednoduchou
adaptaciou pozdizneho parkovacieho systému.

ZASTAVENIE NA KRAINICI PRI CHODNiKU

+ priame napojenie na chodnik = vysoka variability zastavenia = po-
hodIné zastavenie priamo pred miestom zdujmu bez potreby dalSieho
transportu

- vystupovanie priamo do chodniku = obmedzenie 0s6b na chodniku

- obmedzenie pozemnej komunikdcie = nevhodné pre cesty z vy$Sou
dopravnou intenzitou

ZALIVOVE ZASTAVENIE

- pozicia ktord je pevne dand, je potrebny dalsi transport = nizka
variabilita

+vysokd bezpecnost
+minimalne obmedzenie pozemnych komunikdcii
+ priestor na pockanie pasaziera
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KONCEPT

Za nasilnejSiu stranku Novych
Butovic vidim jej potencidne kapac-
ity dostavby. Ziadne iné zo sidlisk
Juhozapadného mesta nemd tieto
kapacity. Domnievam sa, 7e uZ ex-
istujtica Struktira a zastavha oko-
litych bytovych dzemi by mala byt
prepojena a zcelend na do jedného
silného celku. Fungujtice mesto je
Zivy organizmus, ktorému treba urcif
pravidla rozvoja, ale nie definovat
striktné hranice. Pdvodnou urbani-
stickou koncepciou boli definované
striktné hranice, ktoré brania tizemiu
v d'alSom rozvoji.

V Butoviciach vidim potencidl na
vytvorenie silného moderného centra
aj napriek tomu, Ze jeho rozpinanie
je obmedzené prirodnymi prvkami.
Vdaka jeho izolovanej polohe od
prazskeho centra, je jednym z mala
miest ktoré v Prahe znest vySkovi
zastavbu. Pridavanim novej vrstvy na
existujtice cibulky (bloky) ich obalu-
jem do funkéného svetra, ktory by
mal polyfunkéne doplnit monoténnu
obytnd funkciu. Rozvolnenou vysk-
ovou zdstavhou vytvdram priestran-
né parkové plochy. Ich prazdnota
ocakdva nastup trendu mobility,
kedy tradicny sposob sluZieb dostane
kolesd a bude sa kazdy den prestvat
podla potreby a dopytu. Volna plocha
v parku bude pocas dna sltizit roznym
tcelom od pripadnych obchodnych
trhov po vecerné street food markety.
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+ priame napojenie na upravend
parkovil znu

| + oblubend rekreaénd oblast
+vyySening, ktord prinasa pestrost do
lizemia a vytvara, tak nové potencidly
pre Sport a rekredciu

- nestabilné podioZie na ktorom je
komplikované zakladaf

e gt M T

+ priamy kontakt (zemia s hlavnymi
prvkami verejného priestoru

+\ zapadnej Gasti priame napojenie na
verejny park

+vysokd frekvencia pohybu osdb cez
pozemok

+ priamy kontakt s verejnou
zhromaidovacou plochou
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+ kontakt z obytnymi z6nami aj 20
severu aj z juhu

| severnd hrana lemovand radidlou

\| +priame napojenie na stanicu metra
Nove Butovice

. /.;
P

; _ W - N | v + priame napojenie na stanicu metra
. e ‘3\ - Nové Butovice
AT W e, g .

o L J 1 +vyhodng dopravné napojenie 2 radidly |
: aulice Jeremi4Sova
+ zhromaZdovanie ostb nakupujicich v

0D Galéria Butovice

- (ive strany Uzemia obkolesené ulicami
natne zafazenymi dopravou

| + priame napojenie na Prokopské ddolie |
+yyhodné dopravné napojenie 2 radidly
aulice Jeremidsova
+ ghromazdovanie osob nakupujucich v
0D Galéria Butovice
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@ budovy technickej infrastruktiry
@ statickd doprava
0 zdravotnicke zariadenia
VErgjnd sprava
sakralne stavby |
Spartove objekty (telocvicne, plavarne,
beach voley club...)
@ polyfunkiné objekty

Navrhované funkéné vyuZitie yzemnia
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Sukromné priestory

$kolsky aredl

stikromny pozemok

stikromné predzahradky

Verejné priestory

verejny priestor

bytove predzahradky

%

verejné rekreaéné a Sportove plochy

= = flavnd os verejného priestoru
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|
R
@

namestie
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Navrh zelene
(D M1:10 000

navrhovand mestskd zelen
& navrhovand parkovd zeleii so portovim vyuzitim

0 zelen krajinnd

o

o parky
5 zelen mestska, parkove pasy
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— matené trasy pre microdopravu
e 7naGeNd trasa pre microdopravu vo verejnom priestore
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. A1 - rychlostng cesta v mestach nad 250 tisic obyvatefov

[1- ohytné ziny
Existujice parkovacie kapacity

B1 - shernd komunikdcia v mestdch nad 20 tisic obyvatelov o
(1 - mestské triedy prevaine spolocenskeho vyznamu
C3 - obsluiné komunikace g

* Dostavované parkovacie kapacity Ij
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Dron port
N4vrh systému autonémne; a

Povrchove takdrne
Liniove vystupne / nastupné zdny
alivove vystupné / nastupné zony

Bodové wistupne / nastupné zdny |
Zéliv s automatom na objednanie automobilu

Blej dopravy
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LuZinsky kopec

vyufitie potencidlu vyviseniny centre mesta
celorony lyZiasky viek v kombinacii s tratmi
na zjazdové bicyklovania,

tréningovy pumptrack s vyuZitim na bicykle,
skateboardy, kol

na wrchove vybudoveé wihliadkové relaxaéné
spoty s vyhfadom

Sportové centrum Z4kladnd umeleck4 Skola
immim DaEhchuia o vyheres prpstarey
iriskami a aktivitami T MR

Skatepark

vyufitie priestoru pod dopravngm
mostom, rozvoj subkultiry mesta
a aktivita pre teenagerov

Polyfunkény objekt s

verejnym parterom
primarne uréeny ako zdloha pre
spravu mesta, alebo ini
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Ulica Ovci hdjek

Ulica na juhu tizemia s priamym vyhladom na Prokopskeé
tdolie. Ulicu lemuijt trojpodlazné rodinné domy, a tak zistava
charakter skor dedinsky ako mestsky. Napriek stkromnym
garazam, je v slicasnej dobe plnd zaparkovanych automo-
hilov, ktoré nar$ajti jej pokoj.

V profile vytvaram zdlivové stdtie oddelené pruhom
zelene od chodnika lemovaného okruznou cyklocestou.
Pozdi? chodnika je vytvorend séria sedeni s vyhladom, z
ktorych niektoré majti sedenie s grillom.
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Ulica Blatného

Ulica je lemovana z oboch stran bytovymi domami. Jed-
na strana bytovych domov md s gardze, ktoré v sti¢asnosti
nie st vyuZivané nakolko priamo pred nimi parkujti iné auta.
Na druhej strane je vytvoreny zeleny pruh oddelujtici patu
objetku.

V ulici uvazujem s nahradenim parkovacieho stdnia
za zaliviové drop-off zény pre autonémne vozidla. Zalivy
sti zapustené do pruhu zelene, ktory oddeluje cestu pre
mikrodopravu a chodnik. V bytovom dome s garazami pred-
pokladdm, postupni transformaciu tychto priestorov na
parter naplneny dobrnymi sluzbami, alebo drobné kutilské
dielne.
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Ulica medzi Skolami

Ulica napdjajtica sa na ulicu Blatného a spajajtica dve
Skoly. Ulica je na oboch koncoch ukoncend stkromnym
pozemkom.

V ulici vytvaram bodové ¢akarfie autondmnych vozidiel,
ktoré st stredavo dopliiané stromoradim s vysokou korunou.
Doplfiand zeleii vytvérat kvalitnej$iu klimu v prostredi, za-
hranovat prehrievaniu vozovky a zvhGovat ovzdusie. Ulica si
zachovdva priechod do $kél z ddvodu zdsobovania. Bodové
stanie predpokladd pripadné vyuZivanie autondmnej dopravy
aj Studentami prilahlych 3kal.
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Ulica Bucharova vystup zo
stanice metra Nové Butovice

Pri vystupe z metra sa dostavame na najfekventovane-
jiu cestu prechadzajticu tizemim. S dostavanim radialy sa
intenzity zniZia, ale nakolko je tato zdstavka aj tranzitnou
zastavkou na autobusové linky, bude tato ¢ast aj v budtic-
nosti pomerne frekventovana.

Termindl by aj do buddcnosti mal zostat tranzitnym
termindlom na autondmnu dopravu. V priamom kontakte
sa nachddza dostatocnd kapacita parkovacich ploch, ktoré
hudu eliminovat spiatoénti dopravu (ked sa autondmne au-
tomobily vracajli bez pasazierov na parkovisko).

Prazdny priestor pred stanicou dostavujem, budovou
dronportu (ndstupnej stanice na osobnt prepravu dronom).
Této dvojpodlaznd budova doplini, tranzitny chrakter prostre-
dia o priestory pre sluzby a odbavovaciu halu.
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Ulica Petrzilkova

Horizontdlna obsluznd ulica lemujtca hlavnt Butovicku
promenadu. Napaja sa na fiu séria drobnych obytnych ulic,
ktoré sliiZia len na parkovanie.

Navrhujem vytvorenie stkromnych predzdhradiek do
tychto obytnych ulic. O priestor v sti¢asnej dobe venovany
parkovaniu zvacSujem predzdhradky a vytvaram tak poverne
velky priestor pre obyvatelov priliehajticeho bytového domu,
ktorym tento prietor chyba. Vznikd, tak priestor pre aktivitu
obyvatelov. Prislu$na obytnd ulica stratf svoj dopravny char-
akter nakolko cez nu bude prechadzat minimalne mnozst-
vo automobilov. Navrhujem zjednotenie trovni chodnika a
cesty s vyuzitim kamenej dlazby, ktord bude v priestoroch
obgasného pojazdu automobilu vo vacsich rozmeroch. VAESi
rozmer dlazhy zabezpedi opticke rozliSenie, ale hlavne zabez-
pedi zvySeny hluk automobilu pri jeho prejazde. To zabezpedi
zvySend bezpecnost.
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Ulica Petrzilkova za radnicou

Radnica Prahy 13 je z juznej strany priamo napojend na
hlavnd verejnd plochu. Jej severna ¢ast je vstcasnosti tech-
nickou stranou.

Elipsovity tvar radnice a monotdnna fasdda naznacuijl
neSpecifickost hlavného vstupu a privetivost z kazdej strany.
To nabadza k vytvoreniu kvalitného verejného priestoru aj zo
severnej strany, cez ktory budi prichddzat hostia na rokova-
nia do radnice. Toto tizemie je navrhnuté v jednej drovni az
po parter oproti stojacej obytnej budove. Tytmto riesenim,
sa snazim vtiahnut deje konajtice sa v obchodnom parteri aj
do priestoru pred radnicou.

‘!ﬁillllll]lli,}'I'-_I!lll'i .
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Ulica na zlaté

Byvale prepojenie ulic Petrzilkova a Seydlerova je dnes
vyuZivani iz len ako slepé parkovisko. Vznikajtica promenan-
da si totiz vyZiadala zbdranie prepajajticeho mostu.

Priestor je ohraniceny obchodnym parterom z oboch
strdn. Vychodny parter je poloZeny priblizne o meter nizsie
od zvy$nej Casti dzemia. VySkovy skok vyuzivam na vyt-
vorenie jazdeckych schodov, ktoré schovaijti rozdiely a wyt-
voria titulné zakutia vhodné na vonkjSie posedenie.

V lizemi sa nachddza bodovd parkovacia zéna pre au-

tondmne automobily. Jeden z parkovacich priestorov je nah-
radeny pristreSkom na smetné ko3e.
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Ulica pod hranici

Zdpadnd hranica rieSeného tzemia predeluje sidliskovy
priestor a centrdlny park. V jej severnej casti sa v stitas-
nej dobe nachddza obchodny dom Kaufland, ktory prerusuje
ina¢ pomerne hust bytovi zdstavbu z vychodnej aj zdpadnej
strany. Jeho velkoplo$né parkovisko vytvdra mrtve tizemie v
ina¢ obytnom prostredi.

Obytnd ulicu lemujticu hlavny dopravny tah z vychodnej
strany, RieSim podobnym sposobom ako v pripade na ulici
Petrzilkovej. Medzi tymito plochami ndm vznikd priestor na
dvojstromoradie, ktoré je sticastou celomestskej zelene.

Novy obytnd dostavba na tzemi Kauflandu, md navrho-
vany parter so sluzhami pre obyvatelov.
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Ulica Seydlerova s promenddou

Vo vychodnom tiseku promenddy kde lemuje ulicu Sey-
dlerova vznikd zeleny pds s dvojitym stromoradim, z vy-
sokych listnatych drevin vytvarajlicuch tien na promendde,
a parkovy priestor pod nimi, ktory bude sliZit nie len na
vencenie psov, ale v budticnosti aj ako (tocisko pred sinkom,
v pripade konnani trhov na va promendde. V tomto tseku je
promendda postavend nad parkovacim stanim pre automo-
hily. Volna plocha v promenddy v stitanej dobe pdsobi ako
nevyuzivané parkovisko. Vdaka rozvijajlicej sa autonémnej
doprave, ktora zabezped rozSirenie mobilnych sluzieb, bude
tento priestor mdct variabilne fungovat na rozne tcely v
priebehu diia, vzdy bude zavisiet od toho akd funkcia tam
pricestuje.
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Ulica fingerova

Obytna ulica, ktord je ohranicend zo vSetkych Styroch
stran obytnymi budovami pripomina skor obytny vniitroblok.
Jej kvality zneuziva skladisko automobilov, ktoré tam dnes
vysostne parkujul.

Navrhujem celti cestu ponat ako vereny priestor bez
zmeny vySkovych drovni. Odstranenim parkovania ziska-
vame priestor, ktory mdzeme transformovat na stkromné
predzahradky. Tie ob&anom poskytnil sériu moznosti na ich
vyuzitie od detskych, hier po zeleninové zahradky.
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SIneéné namestie

Dostavbou v snahe o vytvorenie kulttrneho prostredia,
s aktivnym parterom, sa Slne¢né ndmestie ohranicilo aj z
juznej a zapadnej strany. Jeho poloha v nizine z neho robi
prirodné hladisko, na ktorom sa pohybuji fudia. Tito di-
vadelnd hru sa dopiiiam o kulisy zo stromoradi a programo-
vatelnej fontany, tovorenej z jednoduchych vodnych trysiek
umiestnenych v zemi. Prave vodny prvkok v kombinacii s o
zelefiou by mali zabranit letnému prehrievaniu.

Severnul aj juznti hranu tvoria schodiska predstavujtice
hl'adisko a zaroven z doraziiujtice doleZitost funkcii nad nimi.
Otvoreny priestor ma poskytovat moznost konania roznych
akeif, Gi uZ sa jednd o farmarske trhy, tanecné Skoly, letné
kind alebo novorogné zhromazdenia, ktoré by podporili dnes
nefungujticu komunitu obyvatelov.
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Nova zastavha na ulici Bucharova

Po obvode tizemia vznikd (plne nova vySkova zastavha,
ktord dosahuje vySiek az do 100m. Patu tejto polyfunkénej
zastavby tvori zeleny park, ktory je doplneny Sportovymi a
volnogasovymi priestormi. Kapacita navrhovanych budov
spolu s aktivnym parterom tychto budov by mali vytvorit
zivé verejné prostredie, ktoré je aktivne vyuZivané. V parku
hy mali byt ¢asti zamerané na komunitny Zivot, napriklad
komunitné zahrady, verejné obéianske kniznice s kludovymi
z0nami na Gitanie, Sportové priestori a spevnené plochy s
variabilnym vyuzitim vd'aka mobilite sluzieb v budticnosti.

Striktny ortogondlny raster chodnikov ma byt opozitom
prirodnému charakteru prostredia. Zo svojej liniovej pod-
staty by mal byt opticky prehladny, ¢o by malo zvySovat
pocit bezpecia.
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