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TRANSFERIUM

Misto kde se potkava dopravni infrastruktura a mésto.
Misto jako multimodalni dopravni uzel, ktety na sebe vaze
mnoho druht dopravy.

Dopravu dalkovou Zelezni¢ni, autobusovou a dopravu
priméstskou, dopravu osobni automobilovou a dopravu
pomalou (cyklistickou a pési).

Diky témto vazbam vytvofenym na jednom miste umozriuje
udrzitelny zplsob rozvoj mésta , redukuje vzdalenosti, zkracuje
Cas straveny prepravou, usnadiuje prestupy, umoznuje
efektivni zplsob vyuziti pfepravy a tim vytvafi hodnotnéjsi
prostredi.

Tento model pfitahuje riznorodé funkce jako je

bydleni (jak kratkodobé, tak dlouhodobé), praci (nejenom
kancelarské prostory, ale i coworkingové prostory, kavarny)
nebo také mista pro rekreaci (ndmésti, parky, galerie, muzea,
kavarny, knihovny)

Model cestovani se méni. Zménil se uz s pfichodem mobilnich
aplikaci. Clovék uz nechodi na nadrazi koupit si listek na

vlak, misto si rezervuje na internetu. Vyrdzi z domu na cas.
Vyhleda si odjezd tramvaje nebo autobusu v aplikaci, ktera
hleda nejefektivnéjsi dopravni spojeni do cilového bodu.
Klasické jizdni Fady vymizely. Doba prepravy se zkracuje nejen
rychlosti dopravnich prostfedk, ale i mnoZstvim vytvofenych
efektivnich vazb v dopravni siti a schopnosti jejich vyuziti diky
modernim technologiim a to jak pfi jejich vytvareni za pomoci
modernich dopravnich systémd tak i pfi jejich vyhledavani s
pomoci mobiniho telefonu.

Transferium znamena tedy dim dopravy a mésta v jejich
nejtésnéjSim spojeni. Je bodem, ktery kumuluje velké
mnozstvi lidi, ktefi nejen prochazeji, ale i pfichazeji. Jako celek
spojenych funkci obohacuje prostredi, ve kterém se nachazi.
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Transferia v dnesni dobé funguji napfiklad jako letisté

Letisté se vyskytuji ve dvou velikostech: prilis velka a prilis mala.

Velikost nicméné nema vliv na jejich fungovani. Z toho plyne,
Ze nejzajimavéjsi aspekt veskeré infrastruktury je jeji naprosta
pruzZnost.

REM KOOLHAAS (GENERICKE MESTO, s. 55)
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VYVOJ
PRAZSKEHO
ZELEZNICNIHO UZLU

Tato kapitola se snazi se stru¢né popsat postupny vyvoj
dopravniho Zelezni¢niho uzlu Praha je zdkladnim shrnutim
postupného vzniku Zelezni¢nich trati. Jak uz je pro parni
Zeleznici v pocatcich pfirozené jednotlivé drahy byly
vytvareny soukromymi investory a ve chvili, kdy stat zjistil,
Ze jsou pro né tyto traté vyhodné byly zestatnény. Tak se
stalo prevazné v 90.letech 19. stoleti, kdy byla vétSina drah
prevzata statem. Tento pohled do historie prazské Zeleznice
umoznuje vnimat historickou hodnotu téchto trati, zafizeni a
staveb, kterd s nimi souvisi. Zacindme u prvni konésprezné
drahy takzvané Prazsko-lanské, dalsi trati byla Severni draha
vétev Olomoucko-prazska, nasledovala vétev Drazd'ansko-
prazska pies Usti nad Labem. Dal$im ddlezitym tahem

byla trat zapadni ze Smichova na Plzer, rozvoj a pfestavbu
zaznamenala opétovné i lanska konésprezka tentokrat

pod jménem Bustéhradskd draha nové zausténa znamym
prazskym Semmeringem do prazského uzlu na Nadrazi
Smichov. Nasledovala Prazsko Duchcovska trat. Dalsi
vyznamnym napojenim byla trat Praha-Vider neboli draha
cisare FrantisSka Josefa, respektive napojeni Viden-Sasko.
Podstatnou soucdsti koncepce uz od pocatku vzniku
komplexniho zelezni¢niho uzlu po postupném spojeni drah,
bylo jiz od pocatku zajisténi prijezdnosti Hlavniho nadrazi a
ndasledné odklon nakladni dopravy z centra mésta.

Koncepci dopravniho uzlu v historickém kontextu komentuje
Katerina Beckova ve své knize Nadrazi a Zelezni¢ni traté:
Zaniklé, proménéné a ohroZené stavby.

Hlavni cile tehdy pfijaté koncepce byly nasledujici:

1. Prijezdnosti Hlavniho nddraZi (nazyvaného centralni i
ustredni), kam mély zaustit vSechny osobni, zejména délkové a
rychlikové spoje, méla napomoci odstavna nadrazi v Michli pro
jizni a v Libni pro severni ¢ast Prahy. Realizovano bylo jen prvni
z nich.

2. Nakladni vlaky prijizdéjici od jihu a zdpadu méla od centra
odklonit JiZni tratovd spojka a od severu Severni tratova spojka,
nazyvana Castéji HoleSovickou preloZzkou. Obé byly vybudovany
a dobre slouZi.

3. Jak bylo zvaZovano, jiZz od doby prvni republiky, mélo
zaniknout nadraZi Praha-Tésnov i s celou trati do Vysocan, coZ
se skutecné stalo.

4. Dale méla byt zrusena ¢dst kladenské traté mezi nadrazimi
Praha-Dejvice a Praha-stred a ¢dst kralupské traté mezi
zastdvkou Praha-Holesovice a rovnézZ nadrazim Praha-stred.
Tak by ztratilo opodstatnéni i nadrazZi Praha-Bubny, kudy obé
zminéné traté vedou, jeho rozsahlé drazni pozemky by mohly
byt vénovany socialistické vystavbé a Negrelliho viadukt, ¢i novy
most v jeho stopé automobilové dopravé. Tato vize prozatim
(nastésti) realizovéna nebyla.

5. Naplnéni predchoziho bodu by byvalo umoZnilo realné
uvaZovat o zruseni nddraZi Praha-stred (Masarykova). | kdyZ
zatim realizovan nebyl, nezastirdm, Ze zprovoznéni Holesovické
prelozky a nyni i Nového spojeni, jako dalsiho kroku k naplnéni
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koncepce prijezdného ustredniho néddraZi, které kapacitné

a plynule propojilo Hlavni nadrazi s nadrazimi v Libni pro
kolinskou a v Holesovicich pro kralupskou trat, znamena ve
schématu praZského Zelezni¢niho uzlu pro Masarykovo nadrazi
podstatnou ztratu vyznamu. Zbyla totiZ jen jedind trat, Kladno-
Praha, ktera prozatim do jiného nddraZi na pravém brehu reky
zaustit nedokazZe. Avsak i tento technicky problém je jiZ fesen.
Projektu se fika Nové spojeni ll, i kdyZ v dopravni sloZce nového
uzemniho planu Prahy, dokoncovaného v ndvrhu pravé nyni v
roce 2009, je nazyvan trochu ndpaditéji PraZzskym Zelezni¢nim
diametrem. (...)

(Beckovg, s. 7,2009)




HISTORIE PRAZSKE ZELEZNICE

Prvni prazskou Zeleznici byla tzv. Prazsko - Lanska
konésprezna draha. Byla druhou Zeleznici, ktera byla v centralni
Evropé postavena. Vyhody byly jasné, oproti dosavadni
samostatné dopravé dokazala konésprezna zeleznice uspofit
taznou silu a zmensit tak naklady na prepravu. Navrzena trasa
této drahy méla vést, kolem bfeh(i Berounky a Vltavy, nakonec
byl realizovan odklon drahy do Lan a nasledné pres Jenec,
Ruzyni, Liboc ukonc¢ena byla u Pisecké brany (dnesni nadrazi
Dejvice). Prvni datum pfijezdu je mezi 21. bfeznem az 21.
Cervencem 1830.

1845

POLAK, Milan a Dagmar BRONCOVA. Praha a Zeleznice: nadrazi, nadrazicka
a zastavky. Praha: Milpo media, 2005. s. 30. ISBN 80-903481-3-0.

Dostupné také z: https://kramerius-vs.nkp.cz/uuid/uuid:d5faae10-5118-
11e7-9277-005056825209

SEVERNI DRAHA NEBOLI SEVERN| DRAHA CISARE
FERDINANDA (SEVERNI STATNi DRAHA VETEV
OLOMOUCKO-PRAZSKA)

V roce 1840 zacal prevazovat navrh vedeni traté z Olomouce
do prahy pres Pardubice a Kolin. 3. srpna 1842 byly cisafem
schvdleny navrhy trati z Olomouce do Prahy. Pfi projektu

na prazské nadrazi, byla peclivé vybirdana poloha, sou¢asna
pozice Masarykova nadrazi byla nakonec zvolena diky blizkosti
celnice, expedice postovnich vozU a skladisté tabaku. Zaroven
ale hralo roli, Ze na Florenci uz nebyla Zeleznice ohrozena
zaplavami. Pri vystavbé byla zborfena ¢ast hradebni zdi a
nahrazena novou s uzaviratelnymi vraty Prvni vlak z Olomouce
do prahy pfijel 20. srpna 1845.

1850

POLAK, Milan a Dagmar BRONCOVA. Praha a Zeleznice: nadrazi, nadrazicka
a zastavky. Praha: Milpo media, 2005. s. 34. ISBN 80-903481-3-0.

Dostupné také z: https://kramerius-vs.nkp.cz/uuid/uuid:d646d240-5118-
11e€7-9277-005056825209
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SEVERNI DRAHA (VETEV PRAZSKO-DRAZDANSKA)

Planovani této trasy zacalo jiz v roce 1842, ale jasnéji se
projekt zformoval v bifeznu 1845, kdy dosSlo v Praze velkym
povodnim a inZenyfi tak chtéli vyuzit situace. Chtéli zah4jit
vystavbu drahy dfive nez ji budou stat v cesté nové obnovené
stavby. Soucasti této drahy byl i Negreliho viadukt, ktery byl
dokoncen 1849. V roce 1871 byla doplnéna propojka mezi
nadrazi Bubny a nadrazim Liben. Zahdjeni provozu na Useku
z Prahy do Lovosic bylo 1. ¢ervna 1850 a nasledné byl uveden
do provozu 1. fijna. 1850 i Gsek z Lovosic do Usti nad Labem.
V soucasné dobé je dokonCovana rekonstrukce Negrelliho
viaduktu.

1862

Kadno, Chomutov

Bichovice
Ko, €. Trebova

serounpizen / / Radotin

(Bez autora) Pohled z vysky na nadrazi Praha - Smichov (ddm ¢p. 279 na
Smichové). V pozadi panorama Starého a Nového Mésta. (archivélie) Archiv
hlavniho mésta Prahy. Dostupné také z: http://katalog.ahmp.cz/pragapublica/
permalink?xid=A0C517FDB67611DF820F00166F1163D4&scan=14#scan1

ZAPADNI DRAHA

14. Cervence 1862 vyjel prvni slavnostni vlak z Prahy ze
Smichovského nadrazi smér Plzen. Zprvu bylo uvazovano
o Upraveé trati Lanské konésprezné drahy, nakonec bylo
rozhodnuto, Ze trat povede ze Smichova.. Vystavba této
drahy byla také iniciovana soukromymi spole¢nostmi.
Byla jimi provozovana az do 1. ledna 1895, kdy byla zcela
zestatnéna

1868

Kiadno, Chomutov

Béchovice
Kolin, G Trebova

Beroun Pizeh 7/ Radotin

POLAK, Milan a Dagmar BRONCOVA. Praha a Zeleznice: nadrazi,
nadrazicka a zastavky. Praha: Milpo media, 2005. s. 40. ISBN 80-903481-3-
0. Dostupné také z: https://kramerius-vs.nkp.cz/uuid/uuid:décc2ee0-5118-
11e7-9277-005056825209



DRAHA CISARE FRANTISKA JOSEFA

0 vystavbu této trati mél, jako u vétsiny ostatnich, zajem

téz soukromy investor, zde to byla zejména Slechta
(Schwarzenberg, Colloredo-Mansfeld, Furstenberg, Paar) a
dalSi podnikatelé, ktefi vlastnili rozsahlé pozemky na jih od
Prahy. 3. zafi 1871 byl zahdjen provoz na draze z Vidné do
Cer&an a &ekalo se na dokoné&eni prorazeni vinohradského
tunelu. 19. zafi 1871 byl i Usek tunelu uveden do provozu.
Kapacita ale se stoupajicim provozem prestala stacit a tak se
zacal razit druhy paralelni tunel (1944) a tfeti (jeho stavba byla
pozastavena 1949, pokracovalo se az 1983). K rekonstrukci
plvodniho tunelu doslo az v roce 1948. Kompletni provoz byl
zahdjen 14. prosince 1871. Za vinohradskym tunelem byla
vystavéna dvé nadrazi, prvni - Nadrazi drahy FrantiSka Josefa
a druhé - neratovicko-prazské drahy. Jako vétSina trati byla i
tato draha nasledné zestatnéna dne 1. Cervence 1884.

1871

Bubenet

Veleslavin  Praha - Pisecki bréna
Bubny

Praha st.n. Hrabovka Béchovice .
Kolin, €. Trebova

Jpenesovur
Tabor

Beroun,Plzen ./ / Fadotn

POLAK, Milan a Dagmar BRONCOVA. Praha a Zeleznice: nadrazi, nadrazicka
a zastdavky. Praha: Milpo media, 2005. s. 48. ISBN 80-903481-3-0.

Dostupné také z: https://kramerius-vs.nkp.cz/uuid/uuid:d780fff0-5118-
11e7-9277-005056825209
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SPOJOVACI TRAT Z MASARYKOVA NADRAZI NA SMiCHOV

Roku 1872 byla pfipojena spojovaci trat draze Frantiska
Josefa. Provoz na ni byl zahdjen 15. srpna 1872. Soucéasti
této trati byl i vySehradsky Zelezni¢ni most. Jeho ptvodni
pilife byli dimenzovany na trat dvoukolejnou, realizovana, ale
byla pouze trat jednokolejna.Zajimavym faktem je, Ze dnes
vyznamna trat byla plvodné stavbou, kterd méla napomoci
feSit nezaméstnanost souvisejici s prusko-rakouskou valkou.
Soucasna podoba dvoukolejné mostovky tvorené tiemi
ocelovymi oblouky pochazi z roku 1901, ta nahradila pGvodni
most tvoreny péti lichobéznikovymi poli z roku 1872.

V dobé vymeény se proti novému mostu zvedla vina protestl
verejnosti. Po ¢ase Prazané obloukovy most pfijali a zprvu
neoblibena konstrukce byla pozdéji prohlaSena za pamatku.
Soucasny stav tohoto mostu je kriticky diky dlouholeté
zanedbané udrzbé. 18.unora 2019 byla predstaven
“koncepcni” rozvaha architektonické podoby nového
VySehradského mostu a pfilehlého viaduktu na kterém by

se méla nachazet nové zastavky Vyton. V novém navrhu je
potfeba pocitat s rozSifenim na tfi kolejné premosténi.

Neratovice, Tumov \\\gu Gakovice

1872

Kiadno, Chomutov

hovice
Kolin, €. Trebova

~ Hostivice, Podlesin

|Benesovur
Tabor

BerounPize/ / Fadotn

POLAK, Milan a Dagmar BRONCOVA. Praha a Zeleznice: nadrazi, nadrazicka
a zastdavky. Praha: Milpo media, 2005. s. 48. ISBN 80-903481-3-0.

Dostupné také z: https://kramerius-vs.nkp.cz/uuid/uuid:d780fff0-5118-
11e7-9277-005056825209

BUSTEHRADSKA DRAHA

v roce 1847 zadal majitel Lanské drahy o pfestavbu na parni
pohon. Tento navrh predlozil zaroven s planem napojeni této

drahy na Severni prazsko-drazd'anskou drahu. Povoleni od
cisare ziskal 17.prosince 1850. Toto povoleni obsahovalo i

podminku o napojeni véech uhelnych dold v bustéhradském
reviru. Zahajen provoz po kompletni prestavbé byl 4. listopadu

1863. V stejném roce byl vydan cisarsky pfikaz o propojeni
Bustéhradské drahy (nadrazi Bruska) s statni Prazsko
drazd'anskou trati, skrz krdlovkou oboru Stromovka. Doslo

tak k prvnimu propojeni drah riznych vlastnik(l. Nasledovala

propojka Smichov Hostivice (Prazsky Semmering) 16. zafi
1872.

Neratovice, Tumov "\\gy Cakovice

1873

satalice

Vysocany Lysé nad Labem
Py

J Chealy-Pocemice

Béchovice .
Kolin, €. Tiebové

Bubenet

Velesiavin __Praha - Pseckd bréna

Kiadno, Chomutov

K Hostivice, Podlesin

Unfinéves

TRudnd u P, Beroun

Berounpizen/ / Radotin

FINK, FrantiSek. Pohled na hlavni priceli nadrazi Praha -

Tésnov. Nové Mésto (Praha) kol.1905. Archiv havniho mésta

Prahy. Dostupné takeé z: http://katalog.ahmp.cz/pragapublica/
permalink?xid=A0C4FCA7B67611DF820F00166F1163D4&scan=14#scan1

PRAZSKO-DUCHCOVSKA DRAHA

12 kvétna 1873 byl zahdjen provoz na Duchcovské draze. Trat
vede Prokopskym udolim a konc¢i téz na Smichové. Vystavena
a provozovana byla soukromymi investory, ale v roce 1892
zestatnéna.

Neratovice, Tumov \\g, Gakovice

1875

satalice.

nad Labem

Vysocany Lysé
Py

Chvaly - Pocernice
Bubny
Praha severoz. n.

Praha severoz. n iben severoz albei

Bubenec

Ruzyné  Veleslavin  Praha- Piseckibrina

Kiadno, Chomutov

Béchovice

. Hrabovka Kolin, €. Trebova

X Hostiviee, Podlesin

Nusle - Viovice

Jinonice

Reponie Hiubosepy

Rudnd u P, Beroun Uhiingves

Benesovu P.
Tabor

Beroun,Plzen 7/ Radotin

FINK, FrantiSek. Pohled na hlavni praceli nddraZzi Praha -

Tésnov. Nové Mésto (Praha) kol.1905. Archiv havniho mésta

Prahy. Dostupné také z: http://katalog.ahmp.cz/pragapublica/
permalink?xid=A0C4FCA7B67611DF820F00166F1163D4&scan=14#scan1



Neratovice, Tumov "\ Gakovice

1882

Joesn soaice

Vysocany Lysé nad Labem
Py

Bubenet Chvaly -Pocernice

Praha - Pisecka bréna

Ruzyné  Veleslavin

Kiadno, Chomutov

Uiber severoz | _ g Libeii _ _ _ _

Praha severoz. n
Prah;

Praha st Bachorice

Praha nédrasi n. Hrabovka Kolin,&. Tiebové

cisare Fr. Josefa
~ Hostivice, Podlesin

Nusle - Vrdovice
Jinonice
Hiubotepy,

Rudng u P, Beroun Unfinéves

[

Beroun Pizes

Neratovce, Tumnov "\ \g Gakevice

1944

Satalice.

Vysogany Lysé nad Labem
? : °
Chvaly - Poternice

Ruzyné  Veleslavin

Kadno, Chomutov

Praha Libes dolnin. | praha - Liber
hornin

N\ Bechovice
Praha Vitkov

Kolin, €. Tiebova

R Hostivce, Podlesin Praha - Zizkov

Nusle - rgovice

VrSovice sefadovaci . Hostiva
Jinonice

Reporyie __ Hiubocepy

Rudné u P, Beroun Uniingves

|BenesoruP,
Tabor

Chuchieq
Modany

seomn P / fraioin @ zantay |yt i

20

1919

Kadno, Chomutov

R Hostivice, Podlesin

Praha (Brusks)

Praha Masarykovo n

Nerstovce, Turov "\ Gakovice

satalice

Vysogany Lysé nad Labem
Py

Bubenet Chvaly - Pocernice

Bubny
Praha severoz. n

Praha Denisovo n

albei - -

Béchovice
Kolin, €. Trebové

Praha st
Praha Wilsonovo n. Hrabovka
nadrazi

@ Malesice

Nusle - Vigovice

cibulka

VrSovice sefadovaci n. Hostiva

Jinonice
Reporyle Huubocepy,
puy * > o
Rudn u P, Beroun Unfineves
|Benesorue
Tabor
Chuchiegp
Modrany
Beroun,Plzen /7 Radtin Zoraslay [ Vrané n. Vit
Neratovice, Tumnov "\ gy Gakovice
1964 i Sataice
|
Vysocany Lysé nad Laber

Ruzyné  Veleslavin

Kadno, Chomutov

S Hostivice, Podlesin

Praha Defvice

Py
Chvaly - Pocernice

Praha Libe dolni .

Praha Tésnov
Praha stied

Praha - Liber
bomin _ a _

N\ Béchovice
Praha Vitkov

Kolin, €. Tiebova

Praha hlavni
nadrazi

Praha - Zizkov Malesice

Cibuka

Hostiva

Jinonice
Reponie __ Hiuboéepy
— 4 -
Rudnd u P, Beroun Uhfineves
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NOVA SPOJENI

Projekt ktery umoznil Gplnou prijezdnost Hlavniho
nadrazi a provazani vétsiny z prazskych trati. Jednalo

se o lepsi napojeni trati zausténych do vinohradskych
tunelt z jihu (od Smichova a Vr$ovic) a jejich propojeni

s Libni (kolinskou trati) a HolSovicemi (kralupskou trati).
Pod Vitkovem byli vytvofeny nové zeleznicni tunely.
Tento projekt byl zlomovym projektem v ramci prazského
Zelezniéniho uzlu. Trat, ktera plivodné vedla pFes Zizkov,
tak byla zrusena a v soucasnosti tudy vede cyklostezka.

Neratovic, Tumov "\ Cakovice

1989 —
Prata- Wsotany Lyss nad Laber
Py . =
Ad Chvaly - Poternice
Ruzyné Veleslavin
P Paha- Liben. _ _ _
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Praha Stodilky
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feporyie __ Hiubosepy.

— el ™4 .

Rudnd uP. Beroun Uniinéves
|Bensiovur.
Tabor

Chuchitgh)

Modrany

Sacun, Pl /%%

s [vanén v

SUDOP PRAHA a.s. Fotografie vystavby (Praha) 2019. Dostupné také z:
http://rail2005.euweb.cz/nspoj.html#002
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Ruzymé  Veleslavin

Kiadno, Chomutov

< Hostivice, Podiesin
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Praha Stodilky
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REKONSTRUKCE USEKU HOSTIVAR - NADRAZ]
VRSOVICE

V soucasné dobé je realizovana rekonstrukce zelezni¢niho
useku. Jedna se o stavbu nového koridoru spolu s dvéma
novymi zelezni¢nimi stanicemi Praha - Zahradni mésto

a Praha - Eden, je zde planované i pfipadné rozsifeni o
kolej rychlovlaku. Zrusena je kolej odbocujici na zastavku
Praha Strasnice, ktera podle plani méstské ¢asti Prahy 10
by méla byt pfebudovana na linedrni park s cyklostezkou.
Soucasti tohoto projektu je i rekonstrukce Nadrazi VrSovice
s prodlouzenim podchodu, ktery by mél propojit Nusle s
VrSovicemi.

2011 ) Josen
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Metrostav. Priibéh vystavby (Praha) 2019. Dostupné také z: https:/www.
koridorhostivar.cz/fotogalerie/prubeh-vystavby/
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EVROPSKA
VYSOKORYCHLOSTNI
ZELEZNICE

Vyznam Zeleznice, at pro osobni tak i nakladni dopravu, v
poslednich letech stale stoupd. Vlakova doprava se fadi
mezi udrzitelny zplsob dopravy.

V posledni dobé se mizeme setkat se snahou o napojeni
Ceska repibliky na Evropské vysokorychlostni Zeleznice.

Dresden

Usti nad Labem

Most

Karlovy Vary

Praha

Plzei

Domazlice

Munich

Ceské Budgjovice

plénované sméry zelezniénich koridord

mozné budouci spojeni

Wroclaw

‘ Liberec

@ Hradec Kralové

@ Pardubice

Havlickav Brod

Jihlava

Wiena
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STRATEGIE
METROPOLITNI
ZELEZNICE

Praha v poslednich letech pocitila opétovny naroust popularity
zelezni¢niho spojeni. Spolu s tim si po nékolikaletém atlumu
zacaly i odbornici uvédomovat vyznam Zelezni¢niho spojeni a
tak byl v letech 2018 vydana strategie Metropolitni Zeleznice,
ktera predstavuje koncept nového spojeni Il.

Dle analyz mGzeme vidét jaky vliv na zrychleni a tedy kratsi
¢asovou dostupnost zeleznice na prahu ma. Vzdalenosti se
zkracuji mésta se pfiblizuji a nadrazi ziskavaji na vyznamu.

26

DOPRAVN{ DOSTUPNOST PRAHY V ZELEZNICNI SiTI
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STAVAJICI STAV ZELEZNICNIHO UZLU PRAHA
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STRATEGIE METROPOLITNI ZELEZNICE
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7

VYTIZENOST DOPRAVN{ USEKU SCHEMA NAKLADNI{ ZELEZNICNi DOPRAVY
s

HLAVNI, REGIONALNI A TANGENCIALNi SPOJE SPOJE STAVAJICI PRIMESTSKE DOPRAVY

pretizenost Zelezni¢nich koridord

- limitni pFetizenost Zelezni¢nich koridor
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METRO

ZELEZNICE

DOPRAVN{ SCHEMA PRAZSKE HROMADNE DOPRAVY

36

TRAMVAJOVE TRATE

HROMADNA DOPRAVA

37

Zeleznice

nové koridory Zeleznice
metro A

metro B

metro C

nova linka - metro D
tramvajové trasy
nové tramvajové trasy

Praha
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ll 5 JHLAVAK,
L E MASARYCKA
) = ,FLORENC"
VSE SMEI?UJE
KE SLOUCENI
DO JEDNOHO UZLU

T

Po historickém tvodu a objasnéni vzniku komplikovaného,

zelezni¢niho uzlu v Praze je znatelné, v ¢em je problém.
transferia Hlavni Nadrazi, Masarycka, Florenc. Tyto tfi centralni
nadrazi jsou tak velkym centralnim dopravnim transfriem, ze
uz ani neplsobi jako jeden celek, natoZ aby tak fungovala.
Jejich propojeni je pouze skrze hromadnou dopravu, o pési
dostupnosti zde nemizZeme dnes viibec uvazovat.

Soucasna tendence zelezni¢ni dopravy je tedy propojeni téchto

dvou systém Zelezni¢ni dopravy, povrchové (soucasné)

a podzemni (planované) v centru, kde ma vzniknout nova
zelezni¢ni zastavka Praha Opera. Ta by méla vzniknout

v Vrchlického sadech jizné od budovy ,odbavovaci” haly.
Tento krok vede k dalSimu slouceni a vytvoreni dopravniho
prestupniho prostoru v oblastni Hlavniho nadrazi. Ve
Spanélstiné se tento prostor nazyva intercampiador, v
anglickém jazyce najde takovyto typ prostoru pod oznacenim
hub a v latiné pro néj existuje oznaceni transferium.

Proto by mohlo byt vyhodnym mistem pro pfesunuti centralni
dalkové autobusové dopravy pravé Hlavni nadrazi, které by
se tak mohlo stat jednim sdruzenym centralnim prestupnim

bodem.

»Vstupni branou do mésta“

Slu¢ovani a kombinovani dopravnich prostiedk( je sou¢asnou
tendenci a vytvareni logickych, Citelnych a prehlednych
prestupnich uzl by k tomu mélo patfit.

38



= [ -4
& zmmm@ﬁﬁﬁ%
S

r
\

T T ] i e NORRN NN X N
RN

\ N\ \ X @
N\\\X\x\\\w\\\\\\\\\\\\\\w\\mw\s\\§§§§§\\\ \
\\\\\\\\\x\\\\\ii\gs\ii\x\\\\\ NN

\\\\\ . \\\ N TR
\\\QQ\\\Y&\X\\?\\\\Q\\Q\\E\\\\\\\\\\\\ Ll _LLALLLLL LHHoOHf
\\\ \\\ \s i\\\s\s\\§ § \i\\ii\\ %§§§§<\§i\\\\\‘\\\\\\&\i i \\\\\\\\\\\\\\\\\ \\\\\ \N\\\\\\\\\\R§§S\\\\\\\\\§\\i}\\\\\\ N \\}\\ \\\x\%\t\\\\ \
aHminnne \\\\Q\\\\\\\\\\\i\\\\\\i N \\\\\\\\\\\iﬁ\\\\i\\\\i\\\*\\\\\\&\\\\%\\\\\
\ \ N \\\\\\\k\\\\\\ N \ DOS DN NN NN \\\\\X\XX\;\T\\\ \g\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ \\\\\\\\
N \\\\ g \\\\\\\\s\\\w\@\k\\\\\
5 A\ N

m 20 40 60 80 100
@ I R N PROSTOR NADRAZ{ A ZELEZNICE
40 41






R

\ \
&\\\\— \;;;\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
NGRS N

L R

\\\§

J— autobusu 135 (Florenc-Che
@ m 10 20 30 40 50

[ DOPRAVNIi SCHEMA
44 45



AUTOBUSOVE

NADRAZI
FLORENC
HISTORIE PARAMETRY AUTOBUSOVEHO NADRAZi FLORENC
BEZBARIEROVY PRiSTUP
SOUCASNY STAV
NAVSTEVNOST 10 mil. lidi za rok.
DISKUSE O ZRUSENI

27 000 - 28 000 za den
25 ODJEZDOVYCH NASTUPIST

(11 REALNE VYUZIVANYCH,1 POSILA PRO DALSI
SPOJE, 13 NEVYUZITYCH)

CENTRALNI PRIJEZDOVE NASTUPISTE

NONSTOP DISPECERSKA SLUZBA

ON-LINE MONITORING SPOJU

INFO

ODBAVOVACI HALA 1101,5 m2

20 POKLADEN HALA 1 + POKLADNY V 2. ODBAVOVACI HALE
PARKOVISTE K+R (15 min. zdarma)

STANOVISTE TAXI

ODSTAVNA STAN|
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VYUZITi NASTUPIST ZA VSEDNI DEN

24

1

mm (' =m

1 2 3 4
CiSLO NASTUPISTE

1

5

36

48

34

34

10

21 22 23 24 25 26

ANA[_YZA
VYUZITI
KAPACITY

Analyza dat odjezdi podle dat z Mapy.cz vychazi, Zze v
soucasné dobé je vyuzivano pouze 11 nastupist, podle
chronologického fazeni (s 20 min intervalem stani u
ndstupisté) vyslo, Zze v jeden ¢as (okolo 10 dopoledne ve
vSedni den) se na nadrazi nachazi maximalné 10 autobusl v
ramci Casového prekryvu, coz je mozné vycist z pfilozenych
tabulek analyzy na ndasledujicich strankach.

Mlzeme tedy pocitat s kapacitou 11 nastupist pro dalkovou
autobusovou dopravu x 1,1 (koeficient ristu) + 1 centralni
vystupni + 2 nastupisté pro komercni vyuziti napf. zajezdy + 2
pro moznost vyuziti MHD. (MUZe se totiz ukazat jako vyhodné
privést do terminalu méstské autobusy od nameésti Winstona
Churchilla. Jednak by tak vznikla nova prestupni vazba na lince
135, ktera dnes neexistuje, jednak by se tim daly uSetfit nékteré
spoje, které jsou dnes vedeny az na Florenc a jednak by to
umoznilo zavést novou linku z terminalu smér Mahlerovy sady
a Jifiho z Podébrad.)

Jako kapacitni rezervy pro pfipad vyluk miZeme pocitat
jednak s moznosti vétsiho vytizeni téch Ctyr nastupist, u nichz
dnes zastavuje od 1 do 3 spojl za den, jednak nastupisté

pro komercni vyuziti a jednak i dvé nastupisté pred Fantovou
budovou, ktera jsou vyuzivana MHD zejména v noCnim
provozu.

11 % 1,1 (koeficient rlstu) + 1 centrdlni vystupni + 2 nastupisté pro komercni (+ 2 stani pro MHD) = X

=11x1,1+1+2(+2) =
=121+3(+2)=

=151 (+2) =

=17,1

=17
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VYUZITI NASTUPIST FLORENC PODLE NASTUPIST
ODBANE  [ODBAVENY |POCET SPOJU Z
OZNACENI PRACOVNI SPOJEV ~ [SPOJVE  [NASTUPISTE VE

C |C.NAST. |SPOJE SMER z PRES DNY SOBOTA |NEDELE TYDNU VSEDNi DEN|VSEDNi DEN
1. 1]000294 KOLOCAVA PRAHA 20: 20:00 7 1

2. 1]000316 CHARKOV CESKE BUDEJOVICE 10:00 10:00] 7 1

3. 1]000473 KIEV PLZEN BRNO, OLOMOUC 10:00) 10:00] 7 1

4. 1]000473 KIEV PLZEN BRNO, OLOMOUC 16:30 16:30) 7 1

5. 1]000444 RAKHIV PRAHA BRATISLAVA 5 1

6. 1000372 CERKASY PRAHA WROCLAW, KIEV 11:00) 6 1

7. 1[000279 JONKBPING BRNO BERLIN, COPENHAGEN 5 1 7
10. 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 10:10] 10:10] 7 1

11. 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 10:50 10:50) 7 1

12. 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 12:10 12:10) 7 1

13. 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 12:50 12:50) 7 1

14, 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 14:10 14:10) 7 1

15. 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 14:50 14:50) 7 1

16. 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 14:10 14:10] 7 1

17. 2[FLIXBUS VIDEN PRAHA 16:50 16:50] 7 1

18 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 18:10 18:10) 7 1

19. 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 18:50 18:50) 7 1

20. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 8:00 6 1

21. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 9:00 9:00 7 1

22. 2[FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 11:00] 6 1

23. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 11:30) 6 1

24. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 13:00) 13:00) 7 1

25. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 14:00 14:00) 7 1

26. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 15:00 15:00) 7 1

27. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 16:30 16:30) 7 1

28. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 17:00) 17:00) 7 1

29. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 18:00 18:00) 7 1

30. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 19:00 19:00) 7 1

31 2[FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 21:00 21:00 7 1

8. 2[FLIXBUS VIDEN PRAHA 5:45) 5:45 7 1

9. 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 9:50 6 1 24
32. 3/000252 UZHOROD PRAHA 19:30 19:30) 7 1 1
X 4 0 0 0
33. 5/000252 UZHOROD PRAHA 19:30 19:30) 7 1 1
X 6) 0 0 0
X 7 0 0 0
X 8 0 0 0
X 9 0 0 0
34. 10[FLIXBUS ZAGREB PRAHA BRNO, WIEN, GRAZ, MARIBOR 22:15 22:15 6 1

35. 10[FLIXBUS BANSKA BYSTRICA PRAHA BRATISLAVA 12:30 12:30) 7 1

36. 10[FLIXBUS BANSKA BYSTRICA PRAHA BRATISLAVA 14:00 14:00) 7 1

37. 10[FLIXBUS BANSKA BYSTRICA PRAHA BRATISLAVA 19:20] 6 1

38. FLIXBU ANSKA BYSTRICA PRAHA BRATISLAVA 21:00 6 1

39. U ALZBURG WROCLAW 13:40 13:40) 7 1

40. U ALZBURG WROCLAW 14:00 14:00) 7 1

1. FLIXBU UDAPEST BERLIN PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 5:00 5:00 7 1

42. 10[FLIXBUS [BERLIN BUDAPEST PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 6:10 6:10 7 1

43. 10[FLIXBUS BUDAPEST BERLIN PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 7:05 7:05 7 1

44. 10[FLIXBUS BERLIN BUDAPEST PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 7:10 7:10 7 1

45. 10[FLIXBUS BERLIN BUDAPEST PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 9:10 9:10 7 1

46. 10[FLIXBUS BUDAPEST BERLIN PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 9:50 9:50 7 1

47. 10[FLIXBUS BUDAPEST BERLIN PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 11:35 11:35] 7 1

48. 10[FLIXBUS BUDAPEST BERLIN PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 13:35 13:35 7 1

49, 10[FLIXBUS BERLIN BUDAPEST PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 13:40 13:40 7 1

50. 10[FLIXBUS BUDAPEST BERLIN PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 15:35 15:35 7 1

51. 10[FLIXBUS BERLIN BUDAPEST PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 15:40 15:40 7 1

52. 10[FLIXBUS BERLIN BUDAPEST PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 17:40 17:40 7 1

53. 10[FLIXBUS BERLIN TRIESTE PRAHA, LINZ, LJUBLJANA 8:10 8:10 7 1

54. 10[FLIXBUS TRIESTE BERLIN PRAHA, LINZ, LIUBLJANA 20:55 20:55 7 1

55. 10[FLIXBUS TRIESTE BERLIN PRAHA, LINZ, LIUBLJANA 21:00 21:00 7 1

56. 10[FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 7:30 7:30 7 1

57. 10[FLIXBUS BRNO PLZEN PRAHA 7:50 7:50 7 1

58. 10[FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 9:50 9:10 7 1

59. 10[FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 10:50 6 1

60. 10[FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 12:20 12:20 7 1

61. 10[FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 14:50 14:10 7 1

62. 10|FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 15:25 15:25 7 1

63. 10[FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 17:10 7 1

64. 10[FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 17:50 6) 1

65. 10[FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 19:20 1 0

66. 10[FLIXBUS TRENCIN PRAHA BRNO 14:35]  14:35] 14:35 7 1

67. 10[FLIXBUS BERLIN RIJEKA PRAHA 8:40 8:40 8:40 7 1

68. 10[FLIXBUS RIJEKA BERLIN PRAHA 20:20]  20:20 20:20 7 1

69. 10[FLIXBUS PRAHA SARAJEVO 9:50 9:50 3 1

70. 10[FLIXBUS SARAJEVO PRAHA 1415 14115 14:15 3 1 36
X 1 0 0 0
X 12 0 0 0
71. 13[000243 KIEV PRAHA WARSZAWA, LVOV 7:00 7:00 7 1 1
72. 14[000452 KIEV PRAHA UZHOROD, LVOV 3 1

73. 14/000163 BASEL PRAHA BREGENZ, CURYCH 21:00 21:00 7 1

74. 14[000225 CHERSON KARLOVY VARY 5 1 3
X 15 0 0 0
X 16 0 0 0
X 17 0 0 0
X 18 0 0 0
100. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 14:30 14:30 7 1

101. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 15:30 15:30 7| 1

102. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 16:30 16:30 7 1

103. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 17:00 17:00 7 1

104. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 17:30 17:30 7 1

105. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 18:30 18:30 7 1

106. 19[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 19:30 19:30 7 1

107. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 20:30 20:30 7 1

108. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 21:30 6 1

7. 19|FLIXBUS BOLOGNA PRAHA LINZ, VILLACH, SALZBURG, BENATKY 22:30 6 1

76. 19|FLIXBUS KRAKOW PRAHA BRNO, OLOMOUC, KATOWICE 22:30 6 1

77. 19|FLIXBUS BUDAPEST PRAHA BRNO, BRATISLAVA, 5:30 5:30 7 1

78. 19|FLIXBUS BUDAPEST PRAHA BRNO, BRATISLAVA, 9:00 9:00 7 1

79. 19[FLIXBUS BUDAPEST PRAHA BRNO, BRATISLAVA, 13:00 13:00 7 1

80. 19[FLIXBUS BUDAPEST PRAHA |§RN0, BRATISLAVA, 23:00 23:00 7 1
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POZNAMKY

(UT+PA)

(UT, ST,PA)

(0]

81. 19[FLIXBUS BERLIN WIENA PRAHA 2:40 2:40 7 1

82. 19[FLIXBUS WIENA BERLIN PRAHA 3:55 3:55 7 1

83. 19217 PLZEN SNINA PRESOV, BRNO, PRAHA 4:50 4:50 7 1

84 19[217 SNINA PLZEN PRAHA, BRNO, PRESOV 19:15] 19:15] 7 1

85. 19[FLIXBUS KOSICE PRAHA BRNO, BANSKA BYSTRICA 5:10 5:10) 7 1

86. 19[FLIXBUS WROCLAW PRAHA HARACHOV 6:05 6:05 7 1

87. 19[117 KOSICE PRAHA BRNO, BANSKA BYSTRICA 6:10 6:10 7 1

88. 19[117 KOSICE PRAHA BRNO, BANSKA BYSTRICA 17:30) 17:30) 7 1

89. 19[FLIXBUS DUSSELDORF PRAHA FRANFURT NAD MOHANEM 5 1

90. 19[FLIXBUS DUSSELDORF PRAHA FRANFURT NAD MOHANEM 5 1

91. 19[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 6:30 6:30 7 1

92. 19[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 7:30 7:30 7 1

93. 19[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 8:30 8:30 7 1

94. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 9:30 9:30 7 1

95. 19[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 10:00) 6 1

96. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 10:30) 10:30) 7 1

97. 19[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 11:30) 11:30) 7 1

98. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 12:30) 12:30) 7 1

99. 19[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 13:30) 13:30) 7 1 34

X 0 0

109. REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 5:30 5:30 7

110. REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 6:00 6:00 7

111, REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 7:00 7:00 7

112 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 9:00 9:00 7 1

113. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 10:00) 10:00) 7 1

114. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 11:00) 11:00 7 1

115. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 12:00) 12:00 7 1

116. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 13:00) 13:00) 7 1

117. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 13:30) 6 1

118. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 14:00) 14:00) 7 1

119. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 15:00) 15:00) 7 1

120. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 16:00) 16:00) 7 1

121. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 17:00) 17:00) 7 1

122. 21|REGIOJET [BRNO PRAHA (JIHLAVA) 17:30 1 0

123. 21[REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 18:00) 18:00) 7 1

124. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 19:00) 19:00] 7 1

125. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 23:00 23:00 7 1

126. 21|REGIOJET [BRNO PRAHA (JIHLAVA) 23:55 23:55] 7 1

127. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 8:00 6 1

128. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 9:00 9:00 7 1

129. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 11:00) 6 1

130. 21[REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 11:30) 6 1

131. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 13:00) 13:00| 7 1

132 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADEANSKA, MOST 14:00) 14:00 7 1

133. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADEANSKA, MOST 15:00) 15:00) 7 1

134. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADEANSKA, MOST 16:30) 16:30) 7 1

135. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 17:00) 17:00) 7 1

136. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 18:00 18:00) 7 1

137. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 19:00) 19:00 7 1

138. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 21:00 21:00 7 1

139. 21|REGIOJET ZNOJMO PRAHA JIHLAVA 10:00) 10:00) 7 1

140. 21[REGIOJET ZNOJMO PRAHA JIHLAVA 5 1

141. 21|REGIOJET ZNOJMO PRAHA JIHLAVA 18:30) 18:30) 7 1

142. 21|REGIOJET CURYCH PRAHA PLZEN, MNICHOV, ST. GALLEN 23:00 4 1

143. 21|REGIOJET MILAN PRAHA 1 1 34

X 22 0 0 0

144. 23[REGIOJET WIENA PRAHA BRNO 4:00 4:00 7 1

145. 23|REGIOJET WIENA PRAHA BRNO 7:00 7:00 7 1 (UT+ST+CT)

146. 23|REGIOJET WIENA PRAHA BRNO 11:00) 11:00) 7 1 (PA)

147. 23[REGIOJET WIENA PRAHA BRNO 15:00) 15:00 7 1

148. 23[REGIOJET WIENA PRAHA BRNO 18:00) 18:00) 7 1 (PO+PA)

149 REGIOJET WIENA PRAHA BRNO 23:55 23:55 7 1

150. REGIOJET BERLIN VIDEN PRAHA,DRAZDANY 5 1

151 REGIOJET VIDEN BERLIN PRAHA DRAZDANY 5 1

152. REGIOJET BRUSEL PRAHA BRUGGY, LUXEMBURG, BRATISLAVA 18:00) 18:00) 7 1

153. REGIOJET AMSTERDAM PRAHA 23:00 23:00 7 1

154. REGIOJET PARIZ PRAHA PLZEN, STUTTGART, STRASBURK 23:00 3 1 1

X 4 0 0 0

155. REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY 3:30 3: 7 1

156. REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY :30 : 7 1

157. REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY :30 7 1

158. REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY :30 7 1

159. REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY 10:30) 10: 7 1

160. REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY 12:30) 12: 7 1

161. REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY 15:30) 15: 7 1

162. REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY 18:00) 18: 7 1

163. 5|REGIOJET BERLIN VIDEN DRAZDANY, PRAHA, BRNO 4:00 40 7 1

164. 5|REGIOJET VIDEI BERLIN DRAZDANY, PRAHA, BRNO 5:00 501 7 1 10

X 6 0 0 0
1077 161

PRIJEZDY VE STEJNY GAS ODBAVENE SPOJE ZA TYDEN: ODBAVENE SPOJE VE VSEDNI DEN:
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VYUZITi NASTUPIST FLORENC PODLE PRIJEZDOVYCH CASU 62. 10|FLIXBUS PLZEN [BRNO PRAHA _ __ 15:25 7 1
VYTIZENOST 101. 19[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 15:30) 7 1
ODBANE |ODBAVENY | NASTUPISTV 161. 25|REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY 15:30 7 1
OZNACENI PRACOVNI SPOJEV  |SPOJ VE CASOVYCH 50. 10[FLIXBUS BUDAPEST BERLIN PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 15:35) 7 1
¢ |C.NAST. [SPOJE SMER z PRES DNY SOBOTA [NEDELE TYDNU VSEDNI DEN| INTERVALECH POZNAMKY 51. 10|FLIXBUS BERLIN BUDAPEST PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 15:40 7 1 5
81. 19[FLIXBUS BERLIN WIENA PRAHA 2:40 2:40 2:40 7 1 5 11000442 RAKAIV PRAA BRATISLAVA 5 7
155, 25[REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY 3:30 7 1 2 120, 21[REGIOJET BRNO PRAHA (UIHLAVA) 16:00 7 1
82. 19|FLIXBUS WIENA [BERLIN PRAHA 3:55] 7 1 4. 1]000473 KIEV PLZEN BRNO, OLOMOUC 16:30 7 1
144. 23[REGIOJET WIENA PRAHA BRNO 4:00 7 1 27, 2IFLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 16:30) bl 1
150. 23|REGIOJET BERLIN VIDEN PRAHA DRAZDANY 5 1 102. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 16:30) 7 1
163. 25/REGIOJET BERLIN VIDEN DRAZDANY, PRAHA, BRNO 400 7 14 134, 21[REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 16:30 7 1l 4
83. 19[217 PLZEN SNINA PRESOV, BRNO, PRAHA 4:50 7 1 VA STFLIXBUS VIDEN PRAAA 76501 < 7
41. 10[FLIXBUS BUDAPEST BERLIN PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 5:00 7 1 8. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 17:00 7 1
151, 23|REGIOJET VIDEN BERLIN PRAHA,DRAZDANY 5 1 103. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 17:00 7, 1
164. 25[REGIOJET VIDEN BERLIN DRAZDANY, PRAHA, BRNO 5:00 7 1 121, 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 17:00 bl 1
85. @'fﬁ(BUS KOSICE PRAHA BRNO, BANSKA BYSTRICA 510 7 1 5 135. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 17:00) 7 1
77. 19[FLIXBUS BUDAPEST PRAHA [BRNO, BRATISLAVA, 5:30 7 1 140, 21|REGIOJET ZNOJMO PRAHA OJHLAVA 5 1
109. 21[REGIOJET [BRNO PRAHA (JIHLAVA) 5:30 7 1 3. 10[FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 7 il
8. ZIE'XBUS }ﬂ’EN PRAHA 5:45 7 1 3 88. 19[117 KOSICE PRAHA [BRNO, BANSKA BYSTRICA 17:30 7 1
110. 21|REGIOJET BRNO [PRAHA (JIHLAVA) 6:00] 7 1 104. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 17:30) 7| 1
86. 19[FLIXBUS WROCLAW PRAHA HARACHOV 6:05 7 1 52. 10[FLIXBUS BERLIN BUDAPEST PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 17:40) 7 1
42. 10[FLIXBUS BERLIN BUDAPEST PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 6:10 7 1 64. 10[FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 17:50) 6 1 4
87. 19[117 KOSICE PRAHA BRNO, BANSKA BYSTRICA 6:10 7 1 29. 2[FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 18:00) 7 1
89, 19[FLIXBUS DUSSELDORF PRAHA FRANFURT NAD MOHANEM 5 1 s 123. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 18:00) 7 1
90. 19[FLIXBUS DUSSELDORF PRAHA FRANFURT NAD MOHANEM 5 1 136. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 18:00 7 1
91. 19[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 6:30 7 1 148. 23|REGIOJET WIENA PRAHA BRNO 18:00 7 1
156. 25[REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY 6:30 7 1 3 152. 23[REGIOJET BRUSEL PRAHA BRUGGY, LUXEMBURG, BRATISLAVA 18:00) 7 1
71 13[000243 KIEV PRAHA WARSZAWA, LVOV 7:00 7 1 162. 25|REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY 18:00) 7 1
111. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 7:00 7 1 18. 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 18:10 7] 1 8
145. 23[REGIOJET WIENA PRAHA BRNO 7:00 7| 1 105. 19[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 18:30 7 1
43. 10[FLIXBUS BUDAPEST BERLIN PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 7:05 7| 1 141 21|REGIOJET ZNOJMO PRAHA JIHLAVA 18:30) 7 1 2
44, 10[FLIXBUS BERLIN BUDAPEST PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 7:10) 7] 1 s 7. 1[000279 JONKOPING BRNO BERLIN, COPENHAGEN 5 1
56. 10[FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 7:30 7 1 19. 2|[FLIXBUS VIDEN PRAHA 18:50 7 1
92. 19[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 7:30 7 1 2 30. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 19:00) 7 1
57. 10[FLIXBUS BRNO PLZEN PRAHA 7:50 7| 1 124. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 19:00) 7 1
20. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 6 1 137. 21[REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 19:00) 7 il s
127. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 6 1 84. 19[217 SNINA PLZEN [PRAHA, BRNO, PRESOV 19:15] 7 1
53, 10[FLIXBUS BERLIN TRIESTE PRAHA, LINZ, LJUBLJANA 8:10 7 1 4 37. 10[FLIXBUS BANSKA BYSTRICA PRAHA BRATISLAVA 19:20) 6 1
93. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 8:30 7 1 32. 3[000252 UZHOROD PRAHA 19:30) 7 1
157. 25[REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY 8:30 7 1 33. 5/000252 UZHOROD PRAHA 19:30] 7 1
67. 10[FLIXBUS BERLIN RIJEKA PRAHA 8:40 7] 1 3 106. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 19:30 7 il s
21. 2|FLIXBUS CHOMUTOV. [PRAHA 9:00 7 1 T (000294 KOLOCAVA PRAHA 20:00 7 1
78. 19[FLIXBUS BUDAPEST PRAHA BRNO, BRATISLAVA, 9:00 7 1 68. 10[FLIXBUS RIJEKA BERLIN PRAHA 2020 7 1
112. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 9:00 71 1 107. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 20:30] 7| 1 2
128. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 9:00 7| 1 54. 10[FLIXBUS TRIESTE BERLIN PRAHA, LINZ, LJUBLJANA 20:55 7| 1
45, 10[FLIXBUS BERLIN BUDAPEST PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 9:10) 7] 1 5 31. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 21:00 7 1
94. 19[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 9:30 7 1 38. 10[FLIXBUS BANSKA BYSTRICA PRAHA BRATISLAVA 21:00 6 1
158. 25[REGIOJET |BERLIN PRAHA DRAZDANY 9:30 7 1 55. 10[FLIXBUS TRIESTE BERLIN PRAHA, LINZ, LJUBLJANA 21:00 7 1
58. 10[FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 9:10 7 1] 3 73. 14000163 BASEL PRAHA BREGENZ, CURYCH 21:00 7 1
9. 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA / 6 1 138. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 21:00 7 1 6
46. 10[FLIXBUS BUDAPEST BERLIN PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 50 9:50 9:50 7| 1 7108, T9[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 21:30 5 1
69. 10[FLIXBUS PRAHA SARAJEVO 150/ 9:50 3 1 (UT+PA) 34. 10[FLIXBUS ZAGREB PRAHA BRNO, WIEN, GRAZ, MARIBOR 22:15 6 1
2. 1/000316 CHARKOV CESKE BUDEJOVICE 10:00]  10:00 10:00 7] 1 75. 19|FLIXBUS BOLOGNA PRAHA LINZ, VILLACH, SALZBURG, BENATKY 22:30 6 1
3. 1/000473 KIEV PLZEN [BRNO, OLOMOUC 10:00]  10:00 10:00 7 1 76. 19|FLIXBUS KRAKOW PRAHA BRNO, OLOMOUC, KATOWICE 22:30 6 1 3
95. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 10:00]  10:00 6 1 80. 19]FLIXBUS BUDAPEST PRAHA [BRNO, BRATISLAVA, 23:00 7 1
113 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 10:00]  10:00 10:00 7 1 125. 21[REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 23:00 7 1
139. 21|REGIOJET ZNOJMO PRAHA JIHLAVA 10:00]  10:00 10:00 7 1 142. 21|REGIOJET CURYCH PRAHA PLZEN, MNICHOV, ST. GALLEN 23:00 4 1 (UT+ST+CT)
10. 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 10:10! 10:10! 10:10 7| 1 10 143. 21|REGIOJET MILAN PRAHA 1 1 (PA)
74. 14]000225 CHERSON KARLOVY VARY 10:30] 5) 1 153. 23[REGIOJET AMSTERDAM PRAHA 23:00 7 1
96 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 10:30]  10:30 10:30 7 1 154. 23|REGIOJET PARIZ PRAHA PLZEN, STUTTGART, STRASBURK 23:00 3 1 6 (PO+PA)
159 25|REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY 10:30 10:30 10:30 7 1 3 126. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) za;a 7 ]
11 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 10:50] _ 10:50 10:50 7 1 149. 23[REGIOJET WIENA PRAHA BRNO 23:55 7 1 2
59. 10[FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 10:50] 10:50 6 1 X 4 0 0
6. 1|000372 CERKASY PRAHA WROCLAW, KIEV 11:00]  11:00 6 1 X 6 0 0
22. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 11:00]  11:00 6 1 X 7 0 0
114 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 1100, 11:00 11:00 7 1 i g g g
129. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 11:00]  11:00 6 1 .
146. 23[REGIOJET WIENA PRAHA BRNO 11:00]  11:00 11:00 7 1 7 ;5' 10 FLIXBUS PLZEN ERNO PRAHA 19:20 :J g
23. 2|FLIXBUS CHOMUTOV [PRAHA V _ — 11:30, 11:30 6) 1 X 3 5 5
97. 19[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 11:30]  11:30 11:30 7 1 X 7 0 0
130. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 11:30) 11:30 6) 1 X 6 0 0
47. 10[FLIXBUS BUDAPEST BERLIN PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 11:35]  11:35] 11:35 7 1 4 X 7 0 0
72. 14]000452 KIEV PRAHA UZHOROD, LVOV 12,00] 3 1 (UT, STPA) X 8 0 0
115. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 12:00]  12:00 12:00 7 1 X 0 0 0
12, 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 1210 12:10 12:10) 7 1 3 122. 1|{REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 17:30) 1 0
35. 10[FLIXBUS BANSKA BYSTRICA PRAHA BRATISLAVA 12:30 12:30) 12:30 7| 1 X 2 0 0
98. 19|REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 12:30]  12:30 12:30 7 1 X 4 [ 0
160. 25|REGIOJET BERLIN PRAHA DRAZDANY 12:30 12:30 12:30| 7| 1 3 X 6 0 0
3. 2|FLIXBUS VIDEN [PRAHA 12:50]  12:50 12:50 7 1
60. 10|FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 12:20 12:20 7 1 1077 162
24. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 13:00 13:00 7 1 . o UOEN- )
79. 19[FLIXBUS BUDAPEST PRAHA [BRNO, BRATISLAVA, 13:00 13:00 7 1 PRIJEZDY VE STEINY CAS ODBAVENE SPOJE ZA TYDEN: - ODBAVENE SPOJE VE VSEDNI DEN:
116. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 13:00 13:00 7 1
131. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 13:00 13:00 7 1 6
99. T9[REGIOJET KARLOVY VARY [PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 13:30 13:30 7 1
17 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 13:30 6 1
48. 10[FLIXBUS BUDAPEST BERLIN PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 13:35| 13:35 7 1
39. 10[FLIXBUS SALZBURG WROCLAW 13:40 13:40 7 1
49, 10[FLIXBUS BERLIN BUDAPEST PRAHA, BRNO, BRATISLAVA 13:40) 13:40) 7 1 s
25. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 14:00 14:00 7 1
36. 10[FLIXBUS BANSKA BYSTRICA PRAHA BRATISLAVA 14:00 14:00 7 1
40. 10|FLIXBUS SALZBURG WROCLAW 14:00 14:00 7 1
118. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 14:00 14:00 7 1
132. 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 14:00 14:00 7 1
14. 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA ; 14:10 14:10 7 1
16. 2|FLIXBUS VIDEN PRAHA 14:10 14:10 7 1
70. 10[FLIXBUS SARAJEVO PRAHA 1415 14:15] 14:15) 3 1 8 (sT)
100 19[REGIOJET KARLOVY VARY PRAHA HRADCANSKA, LETISTE VH, NA CHEB 1430 14:30 14:30 7 1
66. 10[FLIXBUS TRENCIN PRAHA [BRNO 14:35]  14:35] 14:35) 7] 1 2
15. 2[FLIXBUS VIDEN PRAHA 14:50 7 1
61. 10[FLIXBUS PLZEN BRNO PRAHA 14:10 7 1
26. 2|FLIXBUS CHOMUTOV PRAHA 15:00 7 1
119. 21|REGIOJET BRNO PRAHA (JIHLAVA) 15:00 7 1
133 21|REGIOJET CHOMUTOV PRAHA HRADCANSKA, MOST 15:00 7 1
147, 23[REGIOJET WIENA PRAHA BRNO 15:00) 7 1 6
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MASARYKOVO
NADRAZI

Masarykovo nadrazi je historicky souéasti Prahy a je
bezprostredné spojeno s centrem mésta od chvile, kdy se kvli
nému stavély brany do méstskych hradeb.

Kolejova doprava v Praze obecné zaznamendva velky rozvoj

v poslednich letech a jeji kapacita se dostala na horni hranici,
i proto je v soucasnosti dlileZitost Masarykova nadrazi
nezpochybnitelnd a ma zcela jisté sv(j potencial i pfestoze se
o jeho vyznamu za posledni desetileti hodné spekulovalo.
Jeho vyhodami jsou dobra orientace diky koncovému
usporadani, blizka poloha k centru mésta a mozné planované
vlakové spojeni na letisté.

V soucasné dobé slouzi pfiméstské hromadné dopraveé ze
sméru ze zdpadu (smér Kolin) a ze severu (smér Kralupy) a ze
severozapadu (smér Kladno). Prestoze se jeho vyznam diky
vybudovéani Nového spojeni | zmenSil a hrozi Ze se stavbou
Nového spojeni Il by ztratil sv(ij dopravni vyznam UplIné.
Vzhledem k nedostacujicim kapacitam kolejové dopravy v
Praze svou hodnotu stale ma.

Navazujici projekt vychdazi z predpokladu zachovani
Masarykova nadrazi. Pfedpoklada budouci rehabilitaci
brownfieldu s novou urbanistickou zdstavbou Uzemi, ktera by
do uliéni struktury integrovala i nové premosténi pres kolejisté
(v pfiblizné trase soucasné severojizni magistraly) a zaroven
by umoznovala nové pési ndvaznosti mezi Hlavnim nadrazim a
Masarykovym.

55

POLAK, Milan a Dagmar BRONCOVA. Praha a Zeleznice: nadrazi,
ndadrazicka a zastavky. Praha: Milpo media, 2005. s. 30. ISBN
80-903481-3-0. Dostupné také z: https://kramerius-vs.nkp.cz/
uuid/uuid:d5faae10-5118-11€7-9277-005056825209
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HISTORICKY VYVOQJ
BUDOVY 5
HLAVNIHO NADRAZI

NADRAZI CISARE FRANTISKA JOSEFA
WILSONOVO NADRAZI
PRAHA - HLAVNI NADRAZI

Z knihy Jan Bo&an od Rostislava Svachy :

Pro mne bylo Hlavni ndadrazi stfetem mrtvé, techniké prirody
s prirodou Zivou. Koleje, perony, nadrazni hala, lokomotivy - to
byla mrtvd pfiroda. C4st se pohybovala, pohdnéli ji motory. Cést
nehybné, vodorovné prekryvala zmrtvélou plvodné Zivou prirodu
parku. Zivé jsou stromy, zmrtvéld Zivé pfiroda je Kamennd
dlazba. Oba tyto svéty se vysunuji proti sobé a dotykaji se zdmi
nebo kovovymi sloupy...

JAN BOCAN
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- NADRAZi CISARE FRANTISKA JOSEFA
: NOVORENESANCNI
PRVNI BUDOVA
- - '1 Plvodni novorenesanéni budova nadrazi byla navrZzena
:| architekty lgnacem Ullmanem a Antoninem Barvitiem. Poloha

této vypravni budovy byla navrzena mezi Koriskou a Novou

branu. Priceli této budovy bylo v dobé vystavby orientovano
smérem k dosud stojicim hradbam. Architekti se tak rozhodli,
protoZe véfili, ze hradby se jednou odstrani a na jejich misté se
vytvoii méstska tfida a park. (Odstrariovani méstskych hradeb
. 1874-1875)
Po zboreni hradeb 1876 zfidilo mésto pred budovou nadrazi
méstsky park(Plany sadové Gpravy mizeme vidét v pfiloze),
podle plan( feditele prazskych zahrad FrantiSka Malého. V
nasledujicim roce bylo v centralni ¢asti realizovano umélé
jezirko. Na Upravach parku se podilel i FrantiSek Thomayer,
ktery v roce 1884 navrhl ¢ast parkové Upravy pobliz
Vaclavského namésti. Jednalo se o kvétinovou Upravu s

i Wimmerovou kasnou od sochare Huga Lederera, ktera je dnes
umisténa na uhelném trhu. V roce 1876 vznikla podél budovy

nadrazi méstska tfida, po které jezdily tramvaje.

Ceska nadrazi: (architektura a stavebni vyvoj) = Tschechische Bahnhéfe : (Architektur
und Baugeschichte) = Czech railway stations : (architecture and development).
Vydavatelstvi dopravni literatury. s. 7. ISBN 80-902706-7-0. Dostupné také z: https:/
kramerius5.nkp.cz/uuid/uuid:10e94200-ac55-11e8-ba56-5ef3fcbb22f
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Ceska nadrazi: (architektura a stavebni vyvoj) = Tschechische Bahnhofe : (Architektur
und Baugeschichte) = Czech railway stations : (architecture and development).
Vydavatelstvi dopravni literatury. s. 9. ISBN 80-902706-7-0. Dostupné také z: https://
kramerius5.nkp.cz/uuid/uuid:119e3a20-ac55-11e8-ba56-5ef3fcobb22f

Archiv hlavniho mésta Prahy
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Archiv hlavniho mésta Prahy
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NADRAZI CISARE FRANTISKA JOSEFA
SECESNI
FANTOVA BUDOVA

Fantova budova neboli vypravni budova Hlavniho nadrazi je
oznacovana za jednu z nejvyznaméjsich secesnich staveb,
prestoze toto historické zarazeni bylo v mnoha ¢lancich téz

zpochybnéno. Jeji stavba byla zahajena v Cervenci 1901 a byla

dokoncena v kvétnu 1909. Vystfidala béhem své existence
nékolik jmen jako bylo Nadrazi Cisare FrantisSka Josefa,
Wilsonovo nadrazi, Hlavni nadrazi.

Ke konci 19. stoleti jizZ nedostacovala plvodni vypravni
budova a tak se drahy rozhodly pro prestavbu. V lednu

1899 byla vypsana architektonicka soutéz na novou budovu
nadrazi. Navrhy této soutéze byly zverejnény v Casopisech
Architektonicky obzor a Volné sméry, kazda z kritik
vyzdvihovala jiny z ndvrhil nadrazi. Rada nakonec vybrala
projekt architekta Josefa Fanty. Diky namitkam investora byl
nucen svuj projekt mnohokrat prepracovat a béhem procesu
se presunul od historizujiciho navrhu k secesni formé s
centralnim palkruhovym prostorem sevienym dvémi vézemi
o visSce 41m. Budova méla délku pfes 216 metrd. Na ni pak
navazovala nova konstrukce ocelové haly, ktera zastfeSovala
Ctyfi osobni nastupisté, propojeny s hlavni budovou tfemi
podchody.

Dvoulodni zastfeSeni velkoprostorové nadrazni haly je jediné
svého druhu na nasem Uzemi. Jedna se o ocelovou nytovanou
konstrukci.
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ARCHITEKTONICKY OBZOR / PRAHA HL. N. 1901, Ceské nédrazi: (architektura a
stavebni vyvoj) = Tschechische Bahnhtfe : (Architektur und Baugeschichte) = Czech
railway stations : (architecture and development). Vydavatelstvi dopravni literatury.
s. 19. ISBN 80-902706-7-0. Dostupné také z: https://kramerius5.nkp.cz/uuid/
uuid:16125d20-ac55-11e8-ba56-5ef3fcbb22f

ARCHITEKTONICKY OBZOR / PRAHA HL. N. 1901
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ARCHIVHL.MP HL. N. DETAIL VSTUPU / 1935/ SBIRKA JOSEFA DANDY/ Ceska nadraZi: (architektura a stavebni
vyvoj) = Tschechische Bahnhofe : (Architektur und Baugeschichte) = Czech railway stations :
(architecture and development). Vydavatelstvi dopravni literatury. s. 39. ISBN 80-902706-7-0.
Dostupné také z: https://kramerius5.nkp.cz/uuid/uuid:1b3de940-ac55-11e8-ba56-5ef3fcIbb22f

HL. N./ 1914/ SBIRKA JOSEFA DANDY/ Ceska nadraZi: (architektura a stavebni vyvoj)

= Tschechische Bahnhofe : (Architektur und Baugeschichte) = Czech railway stations :
(architecture and development). Vydavatelstvi dopravni literatury. s. 39. ISBN 80-902706-7-0.
Dostupné také z: https://kramerius5.nkp.cz/uuid/uuid:1b3de940-ac55-11e8-ba56-5ef3fcIbb22f
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Svacha, Rostislav et al. Jan Bocan. 1. vyd. Praha: Clovék a prostor, 2012. 258 s. ISBN

978-80-260-3294-6.
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HLAVNIi NADRAZI
NOVA
HALA

V 50 letech bylo vypracovano mnoho projektl na zvétseni,
rozsSifeni nadrazni budovy, ale v 60. letech byla Fantova
budova prohldSena za pamatkové chranény objekt. v
nasledujicich letech bylo rozhodnuto o vedeni magistraly
podél historické budovy a vybudovani stanice metra. Z riznych
ndvrhl se nakonec na pocatku 70. letech uplatnil navrh
kolektivu Sramkové, Sramek, Bo&an a Rothbauer, Trnkova.
Tento kolektiv byl spojen s projektanty z SUDOPu a hlavnim
architektem projektu byl jmenovan Danda a inzenyrem
projektu FrantiSek Barto$. Hlavnim motivem projektu nové
odbavovaci haly se stala velkoprostorova dvoupodlazni hala,
ktera pfimo navazovala na stanici metra a tvofila piedestal
pod stavajici Fantovu budovu. Konstrukce této haly byla
tvofena ocelovou konstrukci v kombinaci s monolitickym
Zelezobetonem. DaleZitym motivem byly pravé materiély a to
zejména barevna kombinace Zulové dlazby (jejiz autorkou byla
Helena Samuhelovad). Autorem informacniho systému byl Jifi
Rathousky a autorem prosklené stény nadrazni haly o vySce
8m a kopulovitého zastieseni tocitych schodist je Stanislav
Libensky.
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PRAHA HL. N. (1985) NOVA ODBAVOVACI HALA A FANTOVA BUDOVA, AUTOR:
ZDENEK BOREK, Ceska nadrazi: (architektura a stavebni vyvoj) = Tschechische
Bahnhafe : (Architektur und Baugeschichte) = Czech railway stations : (architecture
and development). Vydavatelstvi dopravni literatury. s. 52. ISBN 80-902706-7-0.
Dostupné takeé z: https://kramerius5.nkp.cz/uuid/uuid:1ee0b280-ac55-11e8-ba56-
5ef3fcobb22f

93



- el b s
=
[.\_
o
|
—
4 [ [*
| ] == 1
3 Ll
. B
=
l 4
4 = &
b il

et

PRAHA HL. N. (1978) PRUCELI NOVE ODBAVOVACI HALY/SUDOP PRAHA , Ceska
nédrazi: (architektura a stavebni vyvoj) = Tschechische Bahnhdfe : (Architektur
und Baugeschichte) = Czech railway stations : (architecture and development).
Vydavatelstvi dopravni literatury. s. 52. ISBN 80-902706-7-0. Dostupné také z: https:/
kramerius5.nkp.cz/uuid/uuid:1ee0b280-ac55-11e8-ba56-5ef3fcobb22f
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Svécha, Rostislav et al. Jan Boéan. 1. vyd. Praha: Clovék a prostor, 2012. 258 s.
ISBN 978-80-260-3294-6. str. 112-122

Svacha, Rostislav et al. Jan Bocan. 1. vyd. Praha: Clovék a prostor, 2012. 258 s.
ISBN 978-80-260-3294-6. str. 112-122

Architektura CSR. Praha: Klub Architekt(, 1973(10). s. 508. ISSN 0300-5305.
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DANDA, Josef. Nase Zelezni¢ni nadrazi. Praha: Nadas, 1988. s. 63. Dostupné
také z: https://kramerius5.nkp.cz/uuid/uuid:133f11f0-a598-11e4-b7ae-
001018b5eb5¢c
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DANDA, Josef. Nase Zelezni¢ni nadrazi. Praha: Nadas, 1988. s. 62. Dostupné
také z: https://kramerius5.nkp.cz/uuid/uuid:1329b530-a598-11e4-b7ae-
001018b5eb5¢c
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HLAVNIi NADRAZI
REKONSTRUKCE ODBAVOVACIi HALY
& FANTOVY BUDOVY

V devadesatych letech doslo k bezbariérovému napojeni
stanice metra, odbavovaci haly a nastupist, zaroven byly
vybudovany ostrovni nastupisté V. VI. a VII. vné haly.

Nasledné v letech 2007 -2011 byla provedena rozsahla
rekonstrukce odbavovaci haly italskou firmou Grandi Stazioni
CR, podle projektu Patrika Kotase, Jaroslava Smoly a Karla
Hajka. Projekt byl reakci na tehdejsi nevyhovujici stav prostord,
které byly dlouhou dobu neudrzovany. S rekonstrukci doslo

k obméné uzivani nadrazi a do jisté miry umisténi kavaren,
obchod( a pobytovych mist v prostoru odbavovaci haly
napomobhlo lepsi socialni kontrole tohoto prostoru.

Hlavni soucasti bylo dopInéni sluZzeb a obchodl do
velkoprostorové haly (ndkupni galerie o plose az 900m?2).
Doslo k rekonstrukci podhledd, vyméné materidld. Hlavnim
zdsahem do prostoru odbavovaci haly byl obchodni
pronajimatelny prostor, ktery je vsazeny do centra odbavovaci
haly.

Z rozhovoru pro knihu Rostislava Svéchy o Janu Bo&anovi,
Alena Srdmkovéa zmifuje tento zésah jako jeden ze zasadnich
a podle jejich slov ne zrovna pozitivnich. Na druhou stranu se
vyjadiuje i s respektem v(ci nové vystavbé a s pochopenim
dodava, Ze je Fantova budova je naddle odstfizena od mésta
magistralou a neslouZi tak plivodnimu tcelu. Jeji prostory mély
byt vyuzity prevazné ke komerénim aceldim.

100 101



1Elormd
- VD gE

FlatTormg
‘Hnhrrimigy

Jastupisté : E (§ Nastupisté

)

102 103



’

£ .,;/

A

REKONSTRUKCE ZASTRESENI HALY NA HLAVNIM
NADRAZI

Zelezniéni stanice Praha je vytizenym uzlem vefejné
dopravy. Stavba je rozdélena na historickou Fantovu
budovu a zastfeSena nastupisté, obé ¢asti jsou pamatkové
chranény. Rekonstrukci neddvno prosly plvodni haly. Nosna
ocelova konstrukce byla dokonéena v roce 1906. Ma dvé
severojizné orientované lodé, kazdou o rozpéti 33 metrl a

s délkou 233 metr(. Konstrukce je vysoka asi 18 metr(i a

je rozdélena na 21 pfi¢nych vazeb se tfemi sloupy v kazdé
vazbé. Stfechy haly jsou oplastény zkruzenymi profilovanymi
plechy a kvli prosvétleni prostoru maji ve vrcholech stresni
svétliky. Rozvinuta plocha stfech ma témér 23 tisic metrd
Ctvereénich. Svétliky maji véetné boéniho a ¢elniho zaskleni
plochu pres 15 tisic metrd ¢tverecnich.

Pfi rekonstrukci bylo nutné vzit v potaz, Ze jde o historickou
pamatkové chranénou budovu. Vzhledem ke stafi budovy

a dosavadnimu provedeni dil¢ich nekompletnich oprav

bylo nutné provést kompletni rekonstrukci vSech ¢asti
konstrukce. Rekonstrukce byla zahajena v tnoru 2015 a
dokonéena v unoru 2018. Stavba byla provadéna za provozu
po etapdach, aby byla co nejméné omezena doprava.
Zastavénd plocha: 15 542,78 m2

Plocha pozemku: 15 542,78 m2

Rekonstrukce zastfeseni haly na Hlavnim nadrazi

Hlavni nadrazi, Praha 1

(19.9.2018) SUDOP Praha

SUDOP Praha a.s.

z: https://www.stavbaweb.cz/rekonstrukce-zasteseni-haly-na-hlavnim-
nadrazi-19518/clanek.html
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KOLEJISTE,

NASTUPISTE

& PODCHODY

PROFIL Z- GC - SVETLA VYSKA PRUJEZDU 6,1M

RYCHLOST JiZDY 50 KM/H

HRANA NASTUPISTE - 800 mm bezpe&nostni pas
varovny a vodici pas - (20+200) = 400 mm
bezpecny prostor - 800

PRO ZASTRESENI ZHLAVi PEVNA TROLEJ

rekonstrukce trati za viaduktem NOVA SPOJEN |
rekonstrukce néstupist 1 - 4 v rdmci rekonstrukce zastreseni

planovana rekonstrukce nastupist 5-7 (z 90. let)
nutnd rekonsr zhlavi do vinohradskych tunelt
nutnd rekonstrukce vinohradskych tunel(

Ndstupisté délena na Sever a Jih
dimenzovéana na zastaveni souprav 2 pendolin
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PREDPROSTORY NADRAZI

fotodokumentace sou¢asného stavu nadrazi a jeho
predprostoru.
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TRANSFERIUM V CENTRU POZORNOSTI

Kazda cesta vlakem zacéind a konéi na nadrazi.’
Nadrazi ma dvé polohy vnimani, bod v siti a misto ve mésté.

V romantickém uhlu pohledu je nadrazi prvnim obrazem
mésta, je prvnim setkdnim cestujiciho s mistem.

V systematickém néhledu je nadrazi zase bodem v ramci
globalni sité a jeho bezprostfedni okoli je vztaZzeno k této
nadregionalni siti a svou geografickou polohu tak presahuje.

Pozitivnim vyuzitim obou aspektd se tyto dvé polohy mohou
navzajem podporovat a misto miZe pfitahovat energii
mésta a pfiblizovat ho k jinym bodlUm sité a tim je vzdjemné
obohacovat.

1) nedavné obrdceni pozornosti k Gzemnim rezervam, kolem
Zelezni¢ni dopravy, ale pouze za vidinou zahusténi mésta

2) Tvofi nejen Uzemni rezervy ve mésté a efektivnim vyuzitim
mUZe pfinést i ekonomické vyhody, ale také mohou pfinést
redukci ekologické stopy pravé diky podporeni navaznosti
mésta na druh udrzitelné dopravy.

3) Vyuziti Zeleznicnich zén je nutné vnimat zejména v rdmci
sité.

efektivni

ekologické

ekonomické

4) MULTIMODALNI uzel
Podpofreni lepSi navazani dalkové dopravy, méstské hromadné
dopravy, automobilové dopravy a pomalé dopravy.

5) reprezentace

V soucasné dobé je Hlavni nadrazi zanedbanou stavbou
uprostfed mésta. Pfedprostor nadrazi je nereprezentativni,
Clovék se v ném neorientuje. Byvala honosna vypravni budova
ndadrazi je jiz pouhym symbolem bez plvodniho vyznamu,
odfiznuta dalniénim pritahem v podobé severojizni magistraly.

Predprostor nddrazi ma stejny vyznam jako nadrazi samotné.
Mél by byt reprezentativni, pfehledny a pochopitelny. Tato
funkce prostoru jakoby doposud chybéla.

Je nutné obratit pozornost k nadraZi a Zeleznici ve vztahu
k nadregionalini siti. Posilit vnimani Zeleznice jako ddleZité
soucdsti mésta a ne jako obtéZujici infrastrukturu.

Linie protinajici mésto/svét. Klikatici se méstskou strukturou,
neptd se kudy, bézi. Mlize byt bariérou i hodnotou.

Pfindsi rozvoj, ale také kraji a rozdéluje.

Nekon¢i, plyne, misty se zastavi, ale jen na chvili a pak zase
pokracuje dal. Propojuje body, mista, mésta. Linie se proplétaji
v jednu velkou sit, ktera tvofi matrici pohybu, lidi, zboZi, hodnot.

1 Van der Bijl R, editor. Station centraal : over het samenbinden van station en
stad. Rotterdam: Uitgeverij o1o, 2010
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Bod na této siti = misto zastaveni = stanice je sty¢nym bodem
dvou svétd, je spojenim mésta jeho hmotné, stéle struktury

a presné inzenyrské linie Zeleznice. Zastavka je rozhranim,
mistem zmény rychlosti, zmény pohybu, ale zaroven je
neodmyslitelné, pevné a trvale spojena s mistem.

Zeleznice se uz stala nedilnou sougasti méstské struktury, i
kdyz v urcitych obdobich zaznamenala pokles. V souc¢asnosti
si snad jeji vyznam uvédomujeme vice nez kdykoli dfiv.
Kolejova doprava jako udrzitelny zpisob dopravy je vizi
budouci pfiméstské, méstské i dalkové dopravy. Rozhodné,
jako vyznamna ¢ast struktury mésta i krajiny, by si zaslouzila
vétsi pozornost.

Tato prdce je vizi podoby transferia Praha Hlavni nadrazi. Do
budoucna by se toto nadrazi mohlo stat dobfe napojenym
multimodalnim prestupnim uzlem dalkové Zelezni¢ni dopravy,
dalkové autobusové dopravy, metropolitni zeleznice, méstské
hromadné dopravy, automobilové dopravy a pomalé dopravy.
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DOSTAVBA HLAVNIHO NADRAZI

Transferium, jako misto pobytu, ¢ekani, setkdvani.

Projekt je snahou o vytvoreni mista, které neslouzi pouze
k rychlému probéhnuti na vlak a odjezdu, ale naopak je
plnohodnotnou sou¢dsti méstské struktury.

Zelezniéni traté v Praze jsou diky komplikovanému a
nekoordinovanému historickému vzniku a komplikované
morfologii terénu ¢asto neprekrocitelnou bariérou ve méste,
ktera narusuje jeho pési prostupnost.

Inspiraci mohou byt némecka mésta, kde bylo bézné stavét
Zeleznici o Uroven vyse nez ulici a tak zachovavat pési
navaznosti.

Zahojeni této jizvy Zelezni¢niho fezu je dlouholetou zalezitosti.
Kvuli komplikované situaci kfizeni a proplétani trati z Hlavniho
Masarykova nadrazi v centru mésta zUstava jiz dlouhou dobu
nedotéenym tzemim.

Dostavba prazského Hlavniho nadrazi a feSeni nového
dopravniho transferia v ndvaznosti na urbanistické reseni
Uzemi a definovani vefejného predprostoru nadrazi, ktery by
mél byt vykladni skfini hlavniho mésta.

Hlavni myslenkou projektu je presunuti centralni dalkové
autobusové dopravy a vytvoreni nového dopravniho uzlu, ktery
se stane i pobytovym prostorem a nabizi novou variabilitu
prestupl mezi dopravou pfiméstskou zeleznic¢ni, dalkovou
Zelezni¢ni, dalkovou autobusovou dopravu nebo napojeni na
MHD. Jde o dotvoreni druhé tvéie nadraZi ze strany Zizkova a
Vinohrad.

Nad zadni tfi nastupisté Hlavniho nadrazi (nad 6.,7. a 8., které
je sou¢asnym uvazovanym rozsifenim) navrhuji autobusové
nadrazi. Projekt definuje mozné Gzemni rezervy blizko nové
vzniklé developerské zastavby Deloitte. Nad kolejiStém tak
vytvafi ulici, kterd je jednou stranou vymezend halou nadrazi
a druhou stranou je definovana novou strukturou zastavby a
napomaha tak pési prostupnosti tohoto Uzemi.

Soucasnym problémem ndadrazi je jednak pretizeni budovy a
centrdlniho ¢ekaciho prostoru, tak naprosté naplnéni kapacit
prazského zelezni¢niho uzlu. Sou¢asna kapacita koleji a
nastupist je na vrcholu a dé se predpokladat, ze do budoucna
je tedy nedostatec¢na. | to je dlivodem, pro¢ se mésto snazi
pfimét Spravu Zeleznic ke stavbé 8. nastupisté.

Podle informaci ze SZ je v sougasnosti centralni &ekaci
prostor ve velkoplosné hale v Urovni 1. podzemniho podlazi
ve $pickach pretizeny. Z tohoto dlivodu jsem se snazila pfidat
dalsi roven (mustky - s vyskou 6,7 m nad kolejiStém) kterd
by znovu dodala vyznam Fantové budové a rozptylila by tak
mnozstvi lidi, které nadrazim denné projde (71 000). Toto
pfemosténi navazuje na prvni nastupisté a na Fantovu budovy,
cely projekt pak uvazuje s Upravu magistraly, ktera by méla
byt zklidnéna a pred Fantovou budovou by mél vzniknout
pfechod a podle informaci od pana Vagnera se uvazuje i o

2. tramvaji, kterd by méla jet po magistréle (ale neni to jinak
ovérend informace). | kdyZ by toto feseni pomohlo vratit
vyznam pUvodni vypravni budové, dopravni inzenyr, s kterym
jsem projekt konzultovala a expert na méstskou hromadnou
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dopravu, mé od 2. zastavky u Hlavniho nadrazi spisSe
odrazoval, dle jeho nazoru bylo bylo toto feseni pry matouci.
Fantova vypravni budova je v sou¢asné dobé spise
monumentem bez plvodniho vyznamu, odfiznuta
magistralou, lidé ji mijeji, vnimat ji mohou pouze jednim

z podchodu. Tuto situaci mohou napomoci vyresit
navrzené mustky, které vertikadlné navazuji na podchody
pro nastupisté. Mastky rozmélni pohyb lidi po nadrazi,
nebude dochazet ke kumulaci ve velkoprostorové hale a
podchodech, Fantova budova se znovu stane centrem pro
traveni ¢asu pred odjezdem &i pfi pfijezdu. Pfemosténi
kolejisté by mohlo nabidnout novy pohled na historickou
konstrukci i na nadrazi jako celek.

Navrh zahrnuje i feSeni predprostoru nadrazi, Vrchlického
sady, stfechu stdvajici velkoprostorové haly i zadni tvar
nadrazi a jeho ndvaznost na méstské &tvrté Zizkov a
Vinohrady.



URBANISMUS
ZASAHY DO UZEMI

NADRAZ[ Z DRUHE STRANY
Nadrazi jako spojnice vice urovni.

Zelezniéni trat v centru prahy mé specificky charakter

z jedné strany vede z Vinohradskych tunell a na strané
severni prejizdi Seifertovu ulici pres viadukt. Celé nadrazi
je zasazené v terénnim zlomu. Samotna nadrazni budova
je viceuroviova ale svého potencialu ve vztahu k okolnimu
vefejnému prostoru nevyuziva. Velkoprostorova hala
navazuje na nefunkéni park a Fantova budova je odfiznuta
magistralou.

Hlavni nadrazi m(ize ale ze své terénni polohy tézit.
Principem navrhu je vytvoreni nadrazi v pravém vyznamu
nejen jako budovy, ale jako tvlirce vztah(i ve mésté i s
vefejnym prostorem, ktery je intuitivni a je tak nedilnou
soucasti nadrazi.

nadrazi na okolni &tvrté Zizkov a Vinohrady.

URBANISTICKA STRUKTURA

Urbanisticka struktura se postupné pfiblizuje k nadrazi az s
nim splyva. Z jizni strany od vinohradskych tunell prekryvaji
kolejisté dva nové bloky.

Ty uvnitf sebe skryvaji klidnéjsi vefejné pristupnou platformu
a zachovavaji prahledy na nadrazi z Vinohradské ulice. tato
platforma se nesnazi dobéhnout az k nadrazi, ale naopak

si drzi odstup a respektuje tak stale vyhledy na historickou
budou nadrazi. Vétsi blok by mél byt tvofen superstrukturou,
tak aby byl mininalizovan poc¢et nosnych podpor pro
zalozeni do kolejisté.
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V Severni ¢asti navrh navazuje na stavajici nové vzniklou
vystavbu od spole¢nosti Deloitte, kterd je tvofena dvéma
administrativnimi budovami a jednou bytovou stavbou. Ze
sméru od kolejisté je tento soubor zakon&en betonovou
sténou, ktera tvofi terénni zlom. Zastavba obklopuje tuto
sténu a stavajici domy doplfuje o dalsi linearni budovy se
smisSenou funkci a s parterem s komer¢nim vyuzitim.

V Severni ¢asti Vrchlického Sadu projekt umistuje budovu

s kulturnim vyuzitim, kterd by neméla presahovat stavajici
zastavbu a objemem by se méla stat spiSe pavilonem v
parku, ktery by pfinesl socidlni kontrolu do dnes nechvalné
znameé lokality. Jeji umisténi vychazi z pojeti parku jako linie
s vyznanymi budovami.

NAPOJENI

Pomoci preklenuti zhlavi Zeleznice napojuje nova vystavba
Vinohrady na Staré mésto, ale stéle se snazi zachovat i klid
ulice Spanélské, ktera je v soucasné dobé poklidnou ulici s
vilami. Navrh tento charakter respektuje. A vytvafi napojeni
z ulice Spanélské vedle tenisovych kurtl mezi nové vzniklou
bytovou zdstavbou a stavajici zastavbou do ulice Dudova,
kde navazuje na vytvoreny prichod v developmentu Deloitte
v pési ose na namésti Winstona Churchilla.

MAGISTRALA

HUMANIZACE A BOURANI ESTAKADY SEVERNE OD
HLAVNIHO NADRAZI

Projekt uvazuje v ramci feseni tzemi idedlni situaci v
tzemi, kdy by bylo mozné zbourat estakadu vedouci v
soucasné dobé od odbavovaci haly smérem na sever

pres kolejisté Masarykova nadrazi smérem k Hlavkovou
mostu. Navrhovana je také Uprava trasy magistraly jizné od
hlavniho, kde bude obousmérné slou¢ena za Muzeem.

Veskerou dopravu trasuje povrchové a vychazi z pfepokladu
dokonc¢eni Méstského okruhu a tim zménéného kontextu
magistraly, ktera by se méla stat hlavni métskou tfidou, na
misto dalni¢niho pritahu méstem se v§emi jeho stavajicimi
prvky (svodidla, dopravni znaceni dalni¢niho typu atd.)
Dopravu vede povrchové bez odklanéni dopravy do tuneld

v centru mésta. Koncepcné je vSe feSeno v drovni ulice bez
vytvareni bariér ndjezdl a sjezdd.

Reseni magistréaly v ndvaznosti na Masarykovo nadraZi by se
mélo odehrat v ramci novévznilé urbanistické struktury.

Déle navrh upravuje kfizovatku U Bulhara, kde zaroven s
ruSenim estakady uravuje trasovani tramvaje a vytvari tak
prostor pro novou zastavbu v ¢asti pfilehlé, ke kolejisti.

Od kfizovatky u Bulhara vede ulice po térénu tak jako kdysi a
v misté pred Fantovou budovou je obousmérny provoz délen

chodcl pfi prechazeni.

V misté za Operou ji Ize diky dostavbé nad kolejiStém
¢dastecné vysunout nad prostor kolejisté a umoznit tak
obousmérny provoz ve dvou pruzich.

Odklon zpét do jednosmérného provozu by nastal v ulici
Celakovského sady, kde by byl sveden provoz do ulice
Sokolska.
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Pro feSeni kfizovatek je zasadni v zjednoduseni a zmensSeni
plochy vénované automobillim a naopak umoziuje zvétseni
prostoru pro chodce a cyklisty.

Pro navrh autobusového nadrazi je zadsadni ndvaznost na
severojizni magistralu a dale ndvaznost na kfizovatky v ulici
Seifertova a Vinohradska, kdy je pfijezd o odjezd navrhovan
tak aby tyto nové vzniklé kfizovatky nebyly svételné a
neohroZovaly Uzemi uz tak dost zatizené dopravou.

STRATEGICKA SPOJENI V BUDOUCNU

Do budoucna je planované napojeni na tramvaj, ktera
povede pres Vrchlického sady a dale pred Operou a u
Narodniho muzea se pfipoji na navrhovanou trat pres
Vaclavské namésti a Vinohrady.

DalSim strategickym dopravnim projektem je Metro D, které
by podle poslednich strategii mélo mit stanici v jizni ¢asti
Vrchlického sadd.

Poslednim strategickym napojenim je planované Nové
spojeni Il. které by mélo do budocna obstaravat pfiméstskou
Zelezni¢ni dopravu a jeho stanici by méla byt Praha Opera.
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Uzemi

pési prostupnost
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pfijezd do oblasti
pohyb na nadrazi I
POHYB AUTOBUSU V UZEMI odjezd z oblasti IEEE—
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KONCEPCE
VEREJNEHO
PROSTORU

VEREJNY PROSTORU

Jeho hlavnimi charakteristikami by méla byt pfehlednost,
uzivatelnost a rGznorodost ve smyslu nabidnuti $kdly riznych
typ0 prostredi. Hlavnim cilem je dosédhnout pomoci Gpravy
tohoto prostoru k lepSimu napojeni nadrazi.

REKONSTRUKCE VRCHLICKEHO SADU

Navrh Upravy Vrchlického sadu se vénuje predprostoru
velkoprostorové odbavovaci haly. Upravuje plochu pred
prostorem nadrazi, vnima ji jako prostor pro ¢ekani pro pobyt.
Oproti sou¢asnému stavu fesi prostor jako soucast haly,
obnovuje plvodni dlazbu, ktera je dnes ve $patném stavu

a navazuje na ni zpevnénym povrchem. Cleni prostor na
oslunény a zastinény a pridava rozprasovaci vodni prvek.

STRECHA FANTOVY BUDOVY

Projekt navazuje na plvodni historickou koncepci, kdy park
ved| pred plvodni vypravni budovou aod ni az k Muzeu. Névrh
rusi parkovisté, které se v sou¢asné dobé nachazi na stiese
odbavovaci haly a propojuje stfechu s parkem.

POBYTOVE SCHODISTE OD ZIZKOVA

Vystup ze severniho podchodu Usti do prostoru krytého
administrativni budovou. Na tento ¢ekaci prostor nové ¢asti
nadrazi navazuji na schodité vedouci na Zizkov. Schodisté s
pobytovymi schody nabizi pohledy na druhou tvar nadrazi.

TERENNI SCHODISTE DO SPANELSKE
Na konci administrativni budovy je umoznén pfistup na nadrazi
terénnim schodistém a rampou vedouci do Spanélské ulice.

PLATFORMA

ZastresSeni kolejisté na jiznim zhlavim nabizi vznik prostoru
vénovaného pouze chodclim, cestujicim, turistim a
ndvstévnikim. Odmérena vzdalenost od nadrazni budovy
umoznuje vyhledy na déni na nastupistich jako na nabrezi pfi
pohledu na feku.
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SCHEMA VEREJNEHO PROSTORU
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POHELD NA FANTOVU BUDOVY
Z PLOCHY BYVALEHO PARKOVISTE



OPLETALOVA (U SENOVAZNEHO NAMESTI) OPLETALOVA (JIZNi CAST)
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PRED FANTOVOU BUDOVOU

PRED VELKOPROSTOROVOU HALOU
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NOVA ULICE NAD NADRAZIM & SPANELSKA ULICE

ZA OPEROU
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PRAHA

HLAVNI

NADRAZI

RESENI OKRAJE HISTORICKE BUDOVY

Ambice minimalné zasahovat do stavajich konstrukci je

hlavnim z konceptd navrhu, omezuje se pouze na drobné
zasahy do okrajl haly ze 70. let. Zde dochazi k obnoveni

dlazby, ktera je specifickym znakem ndédrazi. Druhou Upravou je

nahrazeni stanovisté taxi prostorem k Gischové a prondjmu kol.

KOLEJISTE & NASTUPISTE

V drovni kolejisté projekt provéfuje umisténi nového 8.
nastupisté, které je ze strany mésta vyzadovano. Toto
nastupisté je v této podobé napojeno pouze na vinohradské
tunely ze sméru od Nusli, ale v nejblizsich letech bude nutné
rekonstuovat pravé zhlavi u tuneld, a to by mohlo otevfit

moznost pro rlizné jiné varianty napojeni a mohlo by se ukazat

vyhodné.

Na toto 8. nastupisté navazuji nové ¢asti podchodi a severni
podchod je prodlouzen az do stfedu parkovaciho domu, kudy
vede i vystup na povrch v Grovni 2NP.

PARKOVACI DUM

Umisténi parkingu v blizkosti nadrazi je potfebné a v tomto
terénim zlomu vyhodny. Parking v 1NP zahrnuje i 12 mist
pro odstav autobusU. Ten se nachdzi v prevysené ¢asti
parkovaciho domu s priijezdnym modelem. Umoznuje tak
odjezd autobusu pfimo z nadrazi do Urovné vlakd, kde jsou
odstavna stani a pfi odjezdu z téchto stani se autobus opét
rampou dostane pred nadrazi a nezatézuje okoli zbyteEnym
popojizdénim autobust v okoli.

V parkovacim domé je déle vloZzeno patro mezaninu, tak aby
doslo k efektivnimu vyuziti jinde prevySeného prostoru.

AUTOBUS

Autobusové nadrazi, spolu s mlstky dotvafi propojeni nadrazi

s Fantovou budovou, které vraci vyznam. Jeho centralni
nastupisté se nachazi pfimo nad 7. nastupistém. Navrzeni
prdjezdného modelu autobusového nadrazi s rovhobeznymi
stanimi a nastupistém uprostied umoznuje lepsi efektivitu
prijezdl autobust a diky tomu mUze sniZit poCet nastupist
protfebnych pro provoz termindlu.

VSechny horizontalni prvky v 2NP nad kolejiStém jsou
umistény 7 metr(i nad Urovni kolejisté, tak aby splfovaly
pljezdny profil viaka.

Pouziti organizace objezdného nadrazi umoznilo posunout
autobusové nadrazi vice do hloubky kolejisté a uvolnilo tak
prostor pro moznou dalsi zastavbu Uzemi u paty terénu od

Zizkova. Zaroven usnadfuje napojeni vertikalnich komunikaci

jak eskalator(, tak tak vytahl vedoucich z podchodu pres
kazdé vlakové ndastupisté az na Uroven nové navrzenych
mustk{ a autobusové nastupisté.

165

MUSTKY

Nové autobusové nadrazi propojuji nejen podchody ale nové
i mlstky, které protinaji i plvodni konstrukci zastieseni
nadrazi. Jsou tfi stejné jako podchody na které navazuiji.
Jizni a centralni mlstek jsou napojeny eskalatory oproti
tomu severni miste je napojen eskalatory i vytahy, které
tento mastek vynaseji.

Polohy téchto tfi mustk({ jsou vychéazi z pozic plvodnich
vystupl z podchodd, tak aby co nejefektivnéji vyuzivali
plochu néstupisté. Jiz zminovany severni mustek vychazi z
pozice vytahu, které jsou pouze prodlouzeny o patro vySe.

CEKACI HALA PARTER A ADMINISTRATIVA

Hala nachdzejici se naproti autobusovému terminalu, nema
za cil primarné konkurovat haldm stdvajicim, jde o jeden ze
zpUsob jak pritdhnout mésto k nadrazi i ze strany Vinohrad
a Zizkova, skrze Zivy obchodni parter. Jako pfidanou
hodnotu vytvari moznost koupé jizdenky a ¢ekani na spoj.
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SNP +
BYTOVE DOMY

4ANP & 3NP ;
ADMINISTRATIVNI BUDOVA

zézemi autobusového nadrazi
pfipadné déleni prostort a dal$i pronajem

NOVE ZASTRESENi NADRAZ|

navazani na pavodni historickou konstrukci
pfihradovou klenbou, ktera diky ¢etnosti prvka
zajistuje dostate¢nou tuhost a umozriuje uziti
tencich profill

svou absenci hierarchie se odlisuje od plvodni
ocelové nytované vaznikové obloukové konstrukce

2NP
OBCHODNI PARTER & PRODEJ VSTUPENEK

obchodni parter, plocha k pronajmu
prodej vstupenek

info

uzavreny ¢ekaci hala

kryty ¢ekaci prostor

vystup ze severniho podchodu
pobytové schody

navaznost smérem na Zizkov

MEZANIN
PARKOVACI DUM

parkovani pro bytové domy
parkovani zazemi pro administrativu
parkovani pro obsluhu nadrazi
pfima vazba na severni podchod

TNP .
PARKOVACI DUM

parkovani pro bytové domy
parkovani pro administrativu
parkovani pro obsluhu nadrazi
pfima vazba na severni podchod
12 odstavnych stani pro autobusy

1NP
NASTUPISTE & KOLEJISTE & FANTOVA BUDOVA

7 pavodnich nastupist

8. nové nastupisté

ndstupisté 7. 6. 5. projde rekonstrukei

spolu s pfilehlymi kolejemi

zachovani koleji pro aututovlak

rudeni parkovi$té na stfeSe odbavovaci haly

rudeni ndjezdovych ramp pro auta u severniho sjezdu a jejich
nahrazeni ndvaznosti na terén a rampou s navaznosti na park
revitalizace predprostoru Fantovy budovy na zpevnény vefejny
prostor jako soucést Vrchlického sadl

1PP
PODCHODY A ODBAVOVACI HALA

prodlouZeni severniho podchodu s ndvaznosti na Zizkov
prodlouzeni centrélniho a jizniho podchodu pod 8. nastupisté
rekonstrukce severniho nefunkéniho stanovisté pro taxi
pfestavba na parkovani kol

pljéovnu kol (pronajimatelny prostor)
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I
metro C
parking
I
I

L vystupni 2NP
() odstavné stani 1PP

vertikalni komunikace
silnice & autobusové nadrazi
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Mezanin
hromadné garaze

1. nadzemni podlazi
rozsifeni o 8. nastupisté

hromadné garaze

& 12 odstavnych stani pro autobusy

1. podzemni podlazi
prodlouZeni podchodd
eskalatory z podchodu

do Fantovy budovy
preména stanovisteé taxi
na parkovani kol

2. podzemni podlazi
Uprava Vrchlického sadu

tramvajova zastdvka

rekonstrukce dlazby
odstranéni uschovny kol

z centralniho vchodu

velkoprostorové haly
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soutisk vrstev
stdvajicich objekt(
& novych zasah(

5. nadzemni podlazi
nova bytova zastavba
nad administrativni budovou

3. nadzemni podlazi
administrativni budova

nové zastreseni nadraZi

2. nadzemni podlazi
Cekaci hala & obchody

vystup ze severniho podchodu

autobusového nadrazi

mdstky pres kolejisté
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Klic¢ovym principem navrhu je citlivé doplnéni komplexu
Hlavniho nadrazi, které se ovSem nesnazi o historickou
napodobu, ale reflektuji moznosti své doby.

Odlisnost a prece podobnost

Principem zastfeSeni je navazani na historickou konstrukci
obdobnou formou a tvarem, tak aby doslo k sjednoceni
prostoru nadrazi. Nové zastfeseni navazuje na plvodnich
20 traktl a dodrZuje jejich geometrii a tu propisuje vlastnim
zplsobem do své tektoniky. Nova konstrukce vychazi z
geometrie stavajicich obloukd. Nikdy by neslo dosahnout
stejného subtilniho efektu, ktery vnimame u krajkové
konstrukce historické, a proto nova struktura neni pouze
spojenymi vazniky, ale zmnozenim profil v pfihradovou
klenbu zajistujici dostate¢nou tuhost mGze byt tvofena
tencimi profily a tvofi efekt krajky v celé strukture.

Klenouci se mlstky

Spojovaci mustky vedouci pres perony k autobusovému
nadrazi, jsou ze zelezobetonu a neseny sloupy, nebo
nosnymi sténami vytahd. Tvar Zelezobetonové desky je
proménny, nad podporami a pfi styku s eskalatory je deska

vy$si a uprostied na kolejistém je zase nizsi. To sniZuje
lavku pfi zachovani stejného prijezdného profilu.

Autobus rozkroceny nad kolejistém

Samotny autobusovy terminal tvofi také zelozobetonova
deska na sloupech nad vlakovym kolejistém. Nastupisté pod
nim jsou prosvétlena skrz desku diky pouziti luxfer.

nastupisté 1

nastupisté 2

nastupisté 3

nastupisté 4
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ndstupisté 6

centrdlni autobusové
nastupisté

nastupisté 7

ndastupisté 8
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CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA ARCHITEKTURY

AUTOR, DIPLOMANT: VERCNIEA HUSKOVA
AR 2015/2020, L5

MAZEV DIPLOMOVE PRACE:
(&1} TRANSFERIUM PRAHA — HLAVNT NADRAZ]

[ ) TRAMSFERILM PRAGLUE — MAIN STATION

JAZYK PRACE: CESTINA

Vedouel price: Doc. Ing. arch, Zdenik Rothbauer Ostaw: 15127 / Ustaw navrhewvani |

Openant prce: Ing. arch, Tomds Gth p

Klitowd slawva nadradi, transferium, destaviba nidradl, multimoddini dopravni uzel, hub, ielernice 8 mdsto,
[Eeskd): pfekrafovini bariéry

Projekt Transferium Praha Hlavni nddrall se zabyvd dostavbou nadrali ve tfech drownich,
v kontextu mésta, feleni pledprostory nadrali a Fefenl budowy nadradi,

Anatace Zkouma moinest vytvedenl multimodilntho dopravniho uzlu,

{Seska): Pomaocl propojeni riznych drubl dopravy usnadduje pohyb cestujicich v rame mésta,
umciiuje plynulejsi plestup na nddrali a vicedrovwfowym felenim umofiuje efektivng wulit
wzemi Jeleznice v centru mésta a podpofit prostupnost dnes nepfekrolitelné baridny
teleznice,

The project Transferium Prague Maln railway station concerns the construction delivery of
the building of the raibway station in three dimensions.

The first onis the context of the city [iself, the second one is the salution to the station
anteroom and the third one focuses on the budlding itself. The project explores the

Anctace [anglickd): | possibility of creating a multimedal transport hub, which through intercennection of
differant types of transport enables easier movement of commuters within the city,
smocther transfer from one mode of transportation to anather and allows for more efficient
use of the railroad grounds by employing multi-level model, which alse allows for crossing
the barrigr which the railroad to this day creates.

Prohlaseni autora

Prohlaiuji, fe jsem predloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved|
veikeré poudité informaini zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické pripravé
wshl:qiknlskirch ravérecnych praci,”

VPraze dre J17 EHfﬂ podpis autora-diplomanta M{f,ﬂ"
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