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Zadanie a formuldcia témy

Bratislava. Mesto, ktoré pozndm dobre, no niekedy sa meni tak
rychlo a dynamicky Ze strdcam prehlad. Prehlad o tom ¢o uz je
burané a ¢o este len bude, ¢o je postavané a ¢o sa este len stavia.
Niekedy viak pri vystavbe postrddam koncepénost a tictu k mestu
ako takému. Prdve na tdto problematiku sa snazim v rdmci svojej

diplomovej price poukdzat.

Lokalita Zimného pristavu sa v tomto smere javi ako idedlna.
Byvald tovédrenska stvrt Mlynskych Niv, ktord vznikla prirodzene
vedla pristavu presla vari najradikilnejSou premenou v rdmci
Bratislavy za poslednych 30 rokov. Vznik4 tzv. bratislavsky
downtown, plny kanceldrskych budov, ktoré podla méjho ndzoru
neplnia mestotvornd funkciu a nie sd uréené pre vietky skupiny
obyvatelstva. Vznik bratislavského downtownu na prvy pohlad
postrdda urbanisticki kompoziciu a namiesto revitalizdcie ¢asto
krat historicko- architektonicky hodnotnych industridlnych aredlov
vznikajd takmer ndhodne rozmiestnené, rézne tvarované solitéry,
nere$pektujice vyskovd mierku mesta, ktorych takzvané verejné

priestory nie st urcené pre v§etk)’7ch.

Zimny pristav sa javi ako idedlna volba nielen kvéli lokalite ale
aj z dovodu Ze sa dd povazovat za jeden z poslednych, ucelenych
a ¢asto¢ne funkénych priemyselnych aredlov, navyse s vysoko
atraktivnou polohou na brehu rieky. Je len otdzkou ¢asu, kedy

padne aj on.

V rdmci svojej diplomovej prace sa snazim citlivo prepdjat
minulost miesta so si¢astnymi potrebami v meste, vyuzit pévodné
priemyselné objekty a zaclenenit ich do novej urbanistickej
Struktury, ktord sa bude bohatou histériu Bratislavy nielen
ingpirovat ale zdroveri ju aj reSpektovat. Toto spojenie by z nej
mohlo vytvorit unikdtnu, sirokej verejnosti urcend, lokalitu
priamo v centre hlavného mesta, na brehu rieky s ktorou bude

intenzivnejsie komunikovat.

strata identity mesta a jej znovuobjavovanie na zéklade jeho
histdrie
zachovanie historickej industridlnej architektdry

tzv. "Uhorsky" Manchester

nutné vytvorit kvalitné verejné priestory komunikujtce s riekou,
ktoré sd urcené pre vietkych

mesto "pri” a nie "na" Dunaji

privatny development
nedostatok socidlneho a mestského ndjomného byvania v meste

gentrifikdcia byvalého industriédlneho predmestia
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13. st. formuje sa stredoveké mesto,

907 prva pisomna zmienka o Bratislave

zZlepSovanie opevnenia mesta

1291- mestské opevnenie zabrzdilo rast mesta do

Sirky a definovalo jeho polohu

1297 Ondrej IIl. povoluje vyvazat tovar z

Uhorska len bratislavskym lodnikom

1744 prvé vodohospodéarske

bitka pri Brezalauspruchu

1536 Bratislava hlavnym a korunovacnym

mestom Uhorska na viac ako 200 rokov

1740 vdaka vlade Marie Terézie aka

Upravy Dunaja

1773 budovanie hradzi pri

Bratislavu obrovsky rozkvet

2. pol. 18. st. v meste sa

boénych ramenach Dunaja

1778 vysadba aleji a parkov, zalozenie Sadu

J. Kréla /1. verejny park v strednej Eurépe

1775 buranie vnitorného opevnenia- otvaranie mesta

nachadza priblizne 35 manufaktar

1775 stavba korunovacného pahorku potvrdzuje

smerom k Dunaju- potreba protipovodiovych nasypov

1825 postaveny ponténovy most ako

predchodca mostu Frantiska Jozefa

1830 zaciatok pravidelnej osobnej

a nékladnej dopravy po Dunaji

prilev robotnikov z vidieka zvySuje dopyt po byvani,

spolo€ensko- reprezentativnu funkciu nabrezia

1840 otvorenie prve;j

stanice konskej Zeleznice

1848 prvy parny viak

z Viedne

dblezitym je najma lokalny priemysel- 51 tovarni zamestnava 37,5%

vznikaju robotnicke kolénie napr. Klinger, Matador

1867 pristav sa postupne rozSiruje a posuva

od dnesného Starého mosta k mostu Apollo

1880/81 plany na prvu celkovU regulaciu

obyvatelov, pravidelné Zelezniéné spojenie s Viedriou a Budapestou

1870 bdranie korunovaéného pahorku,

Dunaja podla G. E. Lafranconiho

1891 most FrantiSka Jozefa ako prvy staly most cez

Dunaj + pravidelna kyvadlova doprava medzi brehmi

material sa pouzil na Casti nabreZia

1895 zaloZenie Apollky a tovarne Kablo

zacala premavat mestska elektricka

este neregulovany Dunaj, 1763 / 1785

rameno Brenner v lokalite dne$ného Zimného pristavu,1895



1896/97 prebieha regulacia podla Lafranconiho planu, tok

1896/97 zasypanie ramena Brener vytvara priestor pre Zimny pristav,

Dunaja sa definitivne meni, speviuju sa brehy

1901 zemné prace a kamenné

buraju sa drevené sklady na nabrezi a prestvaju sa do pristavu

1901 stavba mestskej

obklady na bazénoch su dokoncené

1902 pristavna zeleznica a ostatné

prace v pristave su dokoncené

1917 novy RP- pocita s rozSirenim nabrezia, Zimného

elektrarne

1916 koniec ruénegj

pristavu a priemyselnou $tvrtou na JV mesta

1919 stavba skladov v

prekladky v pristave- Zeriav

1918 vznik CSR- zlata éra bratislavského pristavu- hlavny /

obchodny/ pristav, rast vyznamu Dunaja ako hospodarskej cesty

1919 Petrzalka pri¢lenena k

Zimnom pristave

20te roky plany tzv. Velkej modernej Bratislavy- tazisko

Bratislave

mesta od Devinu cez hrad az k Zimnému pristavu

1922 pasmovy plan mesta pocita so zvacSenim ploch

1921 1. roénik celosvetovo vyznamného
Orientalneho trhu / neskér Dunajsky veltrh/

1922 moderny pristav s 16

vyroby a pristavu, prebieha vystavba skladu &s. 7

1925 nové pristavisko

000 m? skladisk a 9 Zeriavmi

s mineralnymi olejmi

1930 navrh na dve pristaviska pre

1928 hrany bazénov prebudované na zo
Sikmych na kolmé gravitaéné hrany

kyvadlovl dopravu medzi brehmi

1935 lodny vytah a Zeriav, ktoré vyrazne

1930 vznik Bratislavského
Lida

technologicky pozdvihli pristav

1936 plany na regulaciu

pravého brehu Dunaja

1939 zaciatok stavby tretieho bazéna, mal byt rozdeleny na

1938 Petrzalka
odstupena Nemecku

niekolko sektorov, ktoré si mali prenajat iné krajiny

1942 zaCiatok stavby

40te roky nabreziu venovana vysoka pozornost, regulacia Dunaja od

mosta Lafranconi po hrad, dokon&enie nabrezia az po Karlovu Ves

1940 sutaz na vystavny areal Dunajského
veltrhu- neskér dokonéené ako PKO

Domu Lodnikov

mapa uZ so zaznacenymi bazénmi, 1910

Atte Au

e -

Halsstad 110000

-

zimny pristav a okolitd priemyselnd §tvrt, 1898



1944 velké bombardovanie Apolky- zni¢ena industrialina Stvrt a

1943 dalSie speviiovanie nabrezia v

Cast historickej Struktiry mesta, velké Skody v pristave

1945 most M.R. Stefanika /miesto dneného

Starého mosta/ vyhodeny do vzduchu

1953 dokonéenie prvych pavilonov PKO, zachovana volna

suvislosti s budovanim tunela pod hradom

1946 rozsiahla rekons$trukcia

pristavu

1946 novy areal

plynarni

1948 obnovenie prekladky v

nabrezna promenada a atmosféra parku

1964 vyhlasena sutaz

pristave v pévodnom rozsahu

1957 vznik

na osobny pristav

1967 buranie podhradia kvéli mostu SNP, vystavba sidliska PetrZalka,

sutaz na vznik kultirno- spoloéenského centra v zéne Challpkova

1968 osobny pristav ako prva budova vysunuta na

nabrezi v tesnom kontakte s vodou

70te roky rozSirenie pristavu

0 novy bazén Palenisko

1989 privatizcia tovarni v zéne Chalupkova,

Slovnaftu

1972 otvorenie mostu SNP- prepojenie

mestského okruhu s Petrzalkou

1985 Pristavny most

ruenie ich vyroby a tlak na zmenu UP

1992 otvorenia mostu

Lafranconi

2007 schvaleny

uvedeny do prevadzky

1993 Bratislava druhy krat

hlavnym mestom

2005 otvorenie mostu

posledny UP mesta

2009 zadiatok vystavby protipovodriove;

ochrany mesta pri Starom moste

2011 Riverpark .- v Easti nabrezia vybudovana protipovodiova

Apollo

2010 dokonéenie Eurovei |. ako jedinej Casti nabrezia,

stena, ktord znemozriuje akykolvek kontakt s vodou

ktora méa bezprostredny kontakt s vodou, bez bariér

'- gij//'fﬂ'ﬂﬂﬂ f

2015 obnova Starého
mosta
2017 UP zény 2017 dokonéenie
Challpkova Zuckermandlu

2019 zaciatok stavby Vydrice /

planované dokoncenie 2025/

atmosféra pri sklade &s. 7, 20te roky
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vizia zimného pristavu, 1922




Dunaj

ako najdlhsia rieka Eurépy je nemeniacou sa, 2850 kilometrov
dlhou, konstantou tiahnucou sa od mesta Donaueschingen v
Nemecku, kde vznikd sitokom dvoch potokov Breg a Brigach
prameniacich v Ciernom lese, aZ po najvychodnejsf bod
Rumunska- Sulinu.

Dunaj bol odjakziva riekou, uréujicou hranice- hranice medzi
Eurépou a Aziou, severom a juhom, vychodom a zdpadom. Od
hranic rimskej rise, cez hranice medzi vychodnym a zdpadnym
blokom v minulom storo¢{ az do dnes, ked pretekd desiatimi
§tdtmi a mnoZstvu z nich stéle vytvdra §tdtne hranice. Dunaj vak
tieto §tdty hlavne spdja a nie rozdeluje. UZ v minulosti, najmi v

19. storo¢i ked lodnd doprava rozkvitala, bol délezitou obchodnou
tepnou. Dnes je Dunaj splavny takmer po celej svojej dizke a
vyrazne regulovany. Upravy Dunaja prebiehali najma od 7otych
rokov 19. storocia a dnes st regulované viac ako dve tretiny celkovej
dlzky toku. V Bratislave mal Dunaj pévodne podobu suchozemskej
delty s dvoma velkymi ramenami, ¢o spésobovalo pravidelné
zdplavy a neskor reguldciu aj podmienilo.

Okrem utvérania hranic a mnozZstva obchodov bol viak Dunaj
sticastou taktiez aktivneho oddychu Bratislavéanov. Pozdlz rieky
sa nachddzali viaceré prirodné kupaliskd, iste najzndmejsie je tzv.
Lido na Petrzalskom brehu rieky. Dunaj, obkoleseny kipaliskami,
kaviarfiami, vesldrskymi klubmi a spojeny skrz- naskrz kyvadlovou
dopravou medzi brehmi bol Zivou sti¢astou mesta.

Inymi slovami, Dunaj vzdy zohréval a bude zohrévat pre Zivot v
meste taZiskovu tlohu. Preto by sme sa mali snazit oto¢it spit k
rieke, neuzatvérat sa pred fiou ale tazit z vynimoénej atmosféry

eurdpskeho veltoku.
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Dunaj ako obchodnd cesta

najcastejsie prekladané tovary v Bratislave:

bauxid
ruda

uhlie

dalsie délezité pristavy na Dunaji:
Regensburg

Passau

Linz

Wien

Komadrno

Stdrovo

Gyor

Budapest

Novi Sad

Ruse

Drobeta- Turnu severin
Galati

Izmajil

65
64,28
64
63,7
63 = =
2020 2021 2022
odhad vyvoja prelozeného ndkladu na Dunaji v mil. ton
krajina 2014 2015 2016 2017
Rumunsko 23,4 24,4 25,1 23,7
Bulharsko 4,5 4,5 4 3,6
Srbsko 7.2 6,5 84 6,2
Chorvatsko 04 0,4 04 0,3
Madarsko 49 59 53 5,6
Slovensko 2,1 1,7 1,9 1.8
Rakusko 8,6 74 74 7.9
Nemecko 4,6 3,2 2,9 33
preloZeny ndklad v jednotlivych krajindch v mil. ton
8
6 =
4
2 //
7z // / / // = = .
_ 77 = 77 = 7 E .. =lIE 2~
= 77 IEL 27 = 77 = 72z =lIE 272
2013 2014 2015 2016 2017
QT TR TRRTRRTNR /A
Izmail Galati Ruse Budapest Bratislava Wien Regensburg

prelozeny ndklad v jednotlivych pristavoch v mil. ton

Reguldcie toku Dunaja na tizem{ Bratislavy
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pévodny stav pred reguldciami

prvé polovica 20. st

po roku 1980



Ro¢né prietoky a zdplavy na Dunaji

Priemerné ro¢né prietoky, priblizne 2160 ms3/s pre dzemie
Bratislavy, na Dunaji st pomerne vyrovnané- v mdji a juni je
prietok zvycajne vyssi, zatial ¢o v oktébri a novembri sd prietoky

zvycajne niz§ie. Medzi rokmi 2011 a 2015 bola minimélna vyska

hladiny vody v Dunaji na drovni 133,72 mnm. a maximélna na

drovni 142,51 mnm.

Povodne v Bratislave sa vyskytuji najmé v obdobi leta a jari. Na

jar st povodne objemovo vyssie, spdsobené topenim sa snehu. V

lete st povodne zvycajne spdsobené privalovymi a regiondlnymi

dazdami.

Pocas velkej povodne v roku jini 2013 bol zaznamenany najvyssi -

prietok za poslednych 100 rokov- 10 640 m3/s, pri¢com hladina

Dunaja dosiahla aZ 10,3 metra.

V roku 2009 bola vybudovand ochrannd linia zény Pribinovej

kvoli vystavbe komplexu Eurovea. Tento tsek protipovodriovej s : U H “‘

ochrany je tvoreny tesniacou stenou konstrukéne opretou do piliera Omdls -/ 2 =

Starého mosta, protipovodriovou stenou prisypanou ndsypom, — =

ktory vytvdra svah s parkovou tpravou, zabudovanym ochrannym

murikom s podzemnou tesniacou clonou s moznostou osadenia

L

mobilného hradenia pre vysku hladiny Dunaja pri prietoku 1000

m3/s alebo podzemnou tesniacou a paZiacou stenou s do¢asnymi T n

lanovymi kotvami, ktord zabezpeci protipovodriovd hridzu ako R : o ‘ L it 6400 m¥/s
) |

trvalo nepriepustnu.

e

00-m3/
ou-me/s

Kéta ochrany v tejto oblasti Bratislavy sa pohybuje od 138,8 po 143,2

mnm. Tieto kéty vychddzaji z vypoctu vysky hladiny pri prietoku

1000 m3/s + prevysenie 0,5 metra. V rdmci ochrany komplexu |

Eurovea je vyskovd trover protipovodriovej ochrany stanovend z

prevysenia 150 cm nad prepocitanou hladinou storo¢nej vody /139,8
mnm./ alebo z prevysenia 50 cm nad hladinou tisic ro¢nej vody

/140,25~ zdrover aj vyska uvazovanej ochrany mesta/.




Bratislava

Pozsony, Pressburg, Preporok

pocet obyvatelov: 437 725 obyv.
mestskd aglomerdcia: 571 110 obyv.
hustota osidlenia: 1190, 57 obyv. na km*

priemernd nadmorskd vyska: 152 m. n. m.

Mesto je osidlené vdaka svojej strategickej polohe v podstate uz

od praveku. Bratislava sa nachddzala nielen na krizovatke dvoch
vyznamnych obchodnym ciest- Jantdrovej a Podunajskej ale aj
nedaleko brodu cez Dunaj, na tpati Malych Karpdt, no stéle na
pomerne trodnej pdde Poduunajskej niziny. Tito poloha predur¢ila
mestu prosperitu na dalsie storocia.

Bratislava bola neskér taktieZ vyrazne ovplyvnend svojou
excentricitou vo¢i zvysku Slovenska a tesnej blizkosti dvoch
susednych §tdtov. Viederi, vzdialend od Bratislavy 60 kilometrov

a Budapest mali na mesto od dédvnej minulosti az dodnes zna¢ny
vplyv. Tento fakt je jednozna¢ne viditeIny najma na demografickej
skladbe, ktord dokazuje to Ze Bratislava az do minulého storocia v
podstate nebola slovenskym mestom. Byvalé obyvatelstvo mesta
bolo viak v priebehu prvej polovice minulého storo¢ia vyhnané a
Bratislava stratila nielen svoju kozmopolitnd atmosféru ale zmizlo
aj takzvané trojjazy¢né mesto.

Obdobie 20. storoéia bolo pre Bratislavu tazké nielen kvoli
odchodu obyvatelstva, ktoré malo k mestu vztah ale aj kvoli
politickym snahdm o opakovani zmenu identity mesta. gote roky
minulého storocia a za¢iatok nového milénia sa niesol v duchu
nekoncepéného rozvoja a vysokej miery korupcie. Dnes sa nastastie

za¢ina situdcia pomaly menit.
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rychlostné komunikacie

hlavné dopravné tahy
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parky a mestska zeleri

cintoriny

lesoparky

lesy

vodné plochy
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byvald tovdrenska stvrt Mlynskych Niv

zaciatok 19.storocia.

V 18. storo¢f sa priemyselnd zéna mesta za¢ina koncentrovat v
lokalite Mlynskych Niv a to vdaka niekolkym faktorom- trat
konskej, neskér parnej Zeleznice, blizkost Dunaja a pristavu.

Od tizemia dne$ného mosta Apollo po most SNP mohlo v roku
1867 kotvit okolo 250 lodi, ¢o bolo na mesto so 100 0oo obyvatelmi
pomerne vysoké islo.

Tieto podmienky vytvdrali pre vznik priemyselnej zény idedlne
podmienky. Navyse neddvna reguldcia toku Dunaja vytvorila

v lokalite mnozstvo velkych nevyuzitych ploch. Tieto faktory
odstartovali raketovy ndrast priemyslu v meste ¢o viedlo az k tomu
Ze pred prvou svetovou vojnou sa Bratislava stdva najd6lezitejsim
priemyselnym mestom Uhorska hned po Budapesti.

Na ulah¢enie predstavy rychleho rastu- v roku 1900 sa v Bratislave
nachddzala jedna velkd tovdreri. ktord zamestnévala pribliZne 1000
zamestnancov, zatial ¢o len o desat rokov neskor sa v Bratislave
nachddzalo uz sedem velkych tovdrni, ktoré zamestnavali okolo 12

000 0s0b.
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nové vystavba v lokalite tzv. bratislavsky downtown

Charakter byvalej industridlnej stvrti na hranici historického jadra
sa v poslednom desatro¢i vyrazne zmenil. Takmer celé tizemie je
postupom ¢asu asanované a vznikaju tu nové stavby- prevazne
stavby vyskové. Tieto stavby nielen vyrazne menia charakter
lokality ale taktieZ vyrazne ovplyviiuji typickd panordimu
Bratislavy od Dunaja. Prestavba byvalej industridlne;j stvrti je vo
svojej podstate pozitivna, avak prevaznd vicsina tychto stavieb
nijakym spdsobom nereflektuje identitu mesta, jej meritko a
vyskovi hladinu. Dalsou problematikou tychto objektov je
gentrifikdcia, kedZe ceny predajné alebo ceny prendjmov sd
neprimerane vysoké. Vysoky podiel administrativnej funkcie v
novo- vybudovanej §tvrti spdsobuje po skonceni pracovnej doby
vyprézdnenie lokality a jej ne- mestotvorny charakter.

V rie§enom tizem{ sa pripravuje novy zdmer od spolo¢nosti HB
Reavis, ktory skipil pozemky byvalej Ryby o rozlohe priblizne
6000 m2. Tieto pozemky sa nachddzaju v atraktivnej lokalite
vedla rusnej a dopravne vyznamnej krizovatky. Architektonické
riesenie projektu este nie je zndme verejnosti, predpokladd sa viak
hlavné vyuzitie pre administrativu a v hre je aj pripadnd zastdvka
bratislavskej elektrickej drahy. Bratislavsky monotrail by mal byt
doplnkovou funkciou bratislavskej MHD. Vzhladom na fakt Ze
podoba projektu este nie je zndma nebudem v ndvrhu tento projekt

brat do dvahy.
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tzemny pldn 2007

rie§ené tizemie je definované ako:

stabilizované tizemie vodnych pléch, zariadeni lodnej dopravy a
vodné hospodarstva

rozvojové tzemie lodnej dopravy a ochrannej a izola¢nej zelene
inunda¢né izemie

¢ast tizemia vyhradend pre rozvoj obc¢ianskej vybavenosti
celomestského a nadmestského charakteru je akceptovatelnd, ak
svojim rozsahom neovplyvni primdrnu funkciu Zimného pristavu

tj. lodnd ndkladnd dopravu, zimovanie lodf ani NKP

névrh nie je v stilade s UP ked?e sa predpokladd Ze pri pripadnej

revitalizdcii izemia by prebehla zmena UpP

obytné Uzemia- navrhované

W Uzemia obcianskej vybavenosti- navrhované

L0 zemia obtianske] vybavenosti- stabllizované- inundatné tzemie , ///////’///‘/2///3//2/4%% 222% »
7 zmiesané tzemia- navrhované . /// //////////// 7z

Uzemia technickej infrastruktdry- stabilizované -~V Ly,

///////
//////

Uzemia dopravy- stabilizované
/////
/////
sl
/////

/////
/////

i
Ciss,, Sy,

Uzemia dopravy- stabilizované- inundacné tzemie //////////////////////
s,

s

ia mestskej zelene- stabilizované
Uzemia mestskej zelene- navrhované
Uzemia mestskej zelene- navrhované- inundacné tzemie

Uzemia prirodného prostredia- stabilizované- inundacné Uzemie

W Uzemia prirodného prostredia- navrhované- inundacné Gzemie

/////////

///////// Uzemia vodnych tokov- navrhované
///////// y




dopravnd infrastruktdra v lokalite




vymedzenie Gizemia a jeho sticastny stav

Uzemie Zimného pristavu sa dd vymedzit mostom Apollo,
Pristavnym mosto a Pristavnou ulicou.

Zimny pristav bol projektovany pre kotvenie priblizne 200 lodi,
ktoré majd k dispozicii priblizne 5850 metrov brehov. V stcastnosti
sa na izemi okrem mnoZstva budov z réznych ¢asovych obdobi /
viz. dalej/ nachddzaju taktiez vleckové a Zelezni¢né trate a Zeriavové
drahy. V stcasnosti je z hladiska priemyslu najviac vytazend
severnd hrana severného bazénu s funkénym kolajiskom, kde

sa ststred celd preklddka sypkych substritov ako st napriklad
Zeleznd ruda, bauxit a hnojivd. Juzny bazén sliZi primdrne pre
opravu plavidiel a ako odstavnd plocha.

Uzemie zimného pristavu je rovinaté, na celom tizemf sa vyskové
rozmedzie hybe pribliZne o 4 metre- cca od 135 m.n.m. do 139
m.n.m. Plocha oddelujica juzny bazén od hlavného toku Dunaja
sa nachddza priblizne vo vyske 135 aZ 136 m.n.m., zatial ¢o plocha
medzi bazénmi vo vyske 136 aZ 137 m.n.m. Uzemie hrani¢iace s
mostom Apollo sa mierne dviha na niveletu 138 aZ 139 m.n.m.,
zatial ¢o sever rieSeného tizemia sa nachddza vo vyskovej trovni
pribliZne 138 m.n.m. Rovinatd plocha je doplnend valmia ndsypmi
vyznacenymi na podrobnejsej mape.

Délezitym prvkom v dzem{ je inunda¢nd hrddza kedZe dzemie

sa nachddza pod drovriou tisicro¢nej vody, ktord je pre Bratislavu
urcend vo V)'7§ke 139,85 m.n.m., ochrana mesta v tejto oblasti sa
uvaZzuje vo vyske 140,35 m.n.m. Velkd ¢ast tizemia sa nachddza

na ndsype kedZe izemim p6vodne prechddzalo rameno Brenner.
Pdda v tizemf je tvorend prevazne tekutymi pieskami a pieskovymi
naplaveninami, ktoré siahajd az do hibky priblizne 10 metrov.
Hladina spodnej vody je pomerne vysokd. Z tychto dévodov sa v
tzemi predpokladd pomerne komplikované zakladanie- hustd siet

pilotov.
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fotodokumenticia sucastného stavu




narodné kulturne pamiatky

ostatné zaujimavé objekty

budovy mozno zachované v rdmci DP
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Hodnoty aredlu

Pristav ako taky je nezamenitelnym dokladom vyvoja obchodu

a dopravy v Bratislave, ktory mal zna¢ny vplyv na okolitd
priemyselnd tvrt. Na jeho Gizemi sa nachddza vysoké mnozstvo
historicky hodnotnych objektové- okrem NKP st nimi aj ndbrezné
hrany pristavnych bazénov a stredové mdlo.

Dévodom vyhldsenia tychto objektov za pamiatky je nielen ich
ochrana ale aj snaha vypracovat strategicky dokument o rozvoji
Zimného pristavu. Z podnetu pamiatkového dradu sa uvazovalo
0 ochrannom pdsme v takmer celom rie§enom tizemi z dévodu
zachovania historickej polohy a funkéného vyuzitia pristavu na
kotvenie lodi a preklddku tovaru.

Vystavba Zimného pristavu sa d4 ¢lenit do hlavnych troch
stavebnych etdp. Prvd etapa prebiehala za ¢ias Rakusko- Uhorska /
cca. 1897 az 1907/, ked boli vybudované napr. hrddze, bazény na
zimovanie lodi a preCerpécia stanica. V tomto obdobi{ mal pristav
kvoli dominancii dvoch hlavnych miest monarchie- Budapesti a
Viedne najmai lokélny charakter. Nachddzalo sa tu prekladisko s
dvomi murovanymi a troma drevenymi skladmi, dve kanceldrske
budovy a kolénia prizemnych domov pri precerpdvacej stanici.
Druh4 etapa bola podmienend vznikom 1. CSR, kedy sa pristav
stéva kldcovym. Tdto rola podmienila rozsirenie Zelezni¢nych
kolaji, postavenie 6smich murovanych skladisk, vybudovanie
siedmych portdlovych Zeriavov atd. V 30tych rokoch sa pozdiz
hlavného toku v prvej linii nachddzalo 9 skladov, z ktorych sa
zachoval iba sklad &s. 7.

Tretia etapa prebiehala priblizne od roku 1939 do s0tych rokov.
Prerusend bola bombardovanim nedalekej Apolky v 1944, ktoré
pristav zna¢ne zasiahlo, av§ak uz pét rokov po vojne bol pristav
opit plne v prevddzke. Z tohto obdobia sa zachovalo asi najviac tz
hodnotnych stavieb- napr. Dom lodnikov alebo lodny vytah.

Z hladiska urbanistického st délezité najmi bazény, ktoré s
vizudlne prepojené s dominantami mesta a riekou ale aj portélové
Zeriavy, ktoré dotvdraju charakteristickt panordmu Bratislavy.
Urbanistické ¢lenenie aredlu je aj napriek mnoZstvu ¢asovych
nénosov stéle jednoducho ¢itatelné.

Zimny pristav je zaujimavy aj z hladiska technického,

problémovym bolo napr. budovanie hrddz{ na nestabilnom podlazi

alebo vysokd hladina podzemnej vody.

A. Dom lodnikov

NKP od 2008, ¢islo NKP: 828
blizsie urcenie: solitér

vznik: 1940-42

prevladajici sloh: funkcionalizmus
autor: Lehocky Jdlius

dispozicia: 3 trakt.

podlaznost: 4

sticastné vyuzitie: nevyuzivany

dalsie informdcie:

Budova §tylizovand do tvaru parnika, povodne urcend nielen pre
ubytovanie lodnych posddok ale aj pre potreby lodného personélu.
Okrem izieb pre posddky je tvorend vstupnou halou, ktorej
dekoracia podlahy m4 evokovat kompas a jedélfiou pre organizdciu

r6znych kultdrno- spolo¢enskych podujati.

B. precerpdvacia stanica

NKP od 2011, ¢islo NKP: 11763/1

blizsie urenie: technické voddrenské zariadenie, precerpdvacka
odpadovych véd

vznik: 1904 aZ 1905 /najstar§ia dochovand stavba v pristave/

zmeny: 50te - 7ote roky 20. st, generdlna oprava v roku 1984, 1994-95
prevlddajtci sloh: novo- renesancia / secesia

autor: Riedl F. / Gysrgy Kopeczek

dispozicia: 1/2 trakt.

podlaznost: 2 + podkrovie

sticasné vyuzitie: sikromné vlastnictvo

dalsie informécie:

Budova mala precerpdvat odpadové vody z hlavného kanaliza¢ného
zberaca do Dunaja. Priestorovo bola ¢lenend na dve jednotky-
strojovriu v suteréne a prizemi a bytovi jednotku pre obsluhu v 1.
NP. Dve ¢asti boli spojené schodiskom so secesnym zdbradlim vo
vychodnej casti budovy. Po¢as bombardovania Apolky bola ¢ast
zasiahnutd, no pévodné priecelie z tehdl sa zachovalo, aviak uz bez
secesnej vyzdoby. Medzi dalsie zachované prvky patria napriklad
existujdce schodiskd, osvetlenie a vzorovand podlaha v strojovni

alebo keramické glazované kachlicky.

C. lodny vytah

NKP od 2014, ¢fslo NKP: 828/4

blizsie uréenie: technické zariadenie
vznik: 3ote roky 20. st.

autor: nemeckd firma Hitzler Regensburg

sdcasny stav: plne funkény

dalsie informécie:

Lodny vytah stile slizi pre ddrzbu lodi a ticely vi¢sich
rekonstrukénych préc. Tieto price vic¢sinou prebiehaji v spodnej
polohe, do polohy Sturca sa vi¢sinou umiestiiujt len lode uréené
do srotu, kedZe ich ndsledné spdstanie do vody tplne zhora je
pomerne komplikované. Objekt je unikdtny svojim technickym
rieSenim a v ¢ase svojej vystavby vyrazne technologicky pozdvihol
pristav. Breh bol upraveny do podoby naklonenej roviny, lod

je pomocou vozikov, ocelovych ldn a elektrickych navijakov

vytiahnutd na breh, ¢im sa lod ocitne bliZsie k lodnej dielni.



D. remorkér Sturec

NKP od 2012

blizsie urcenie: dvoj- vrtulovy vle¢ny remorkér

vznik: 1937

zmeny: 1951

autor: Lodenica Skodovych zdvodov v Komarne

sicasné vyuzitie: uloZeny na lodnom vytahu, kde sldzi pre tcely
muzea vodnej dopravy

rozmery: dlzka 56 metrov

dalsie informdcie:

Sturec je pravdepodobne poslednou lodou svojho typu na
Slovensku. Pévodne, este s ndzvom Str, bol vyrobeny ako
motorovy tanker na prevdzanie ropy a inych tekutych nakladov. V
roku 1944 bol poskodeny bombardovanim Apolky a vyloveny bol
az o 5 rokov neskdr v roku 1951, ked bola lod' skrdtend o 14 metrov,
prerobend na vle¢ny remorkér, premenovand na Sturec a znova

zaradend do prevadzky.

E.lodn4 dieltia

NKP od 2014, &¢islo NKP: 828/3

blizsie uréenie: technicky, Zelezobeténovy objekt
vznik: 1943 a7 1944

Zmeny: 1945 aZ 1947

dispozicia: 1trakt.

podlaznost: 1

stiasné vyuzitie: nevyuzivané

dalsie informdcie:

Objekt lodnej dielne funké¢ne nadvizuje na lodny vytah, pomocou
ktorého sa lode dopravovali do dielne, kde boli opravované.

Z hladiska architektonicko- konstrukéného je této stavba
reprezentantom priemyselnej, halovej architektdry 4otych rokov

s plnym vyuzitim Zelezobeténu. Zaujimavé je nosnd rdmova
konstrukcia prechddzajtica celou dizkou dielne s inosnostou
navrhnutou pre drdhu mostového Zeriavu na lode, ktory mal

2,5 tony. Toto riesenie umoznilo vytvorit vnttorny priestor bez
podpier, ktory bol dobre osvetleny, ohfiuvzdorny a vhodny na
manipuldciu s velkymi ¢astami lodi. Jeho trvdcnost bola vysktisand

aj bombardovanim Apolky, ktord vydrzal.

F. sklad ¢s. 17

NKP od 2019, ¢islo NKP: 828/5

blizsie uréenie: Zelezobeténovy, solitérny, technicky objekt
vznik: 1929

zmeny: 1937- pristavba, 1945 aZ 1946

prevlddajuci sloh: klasicizujtica moderna / konstruktivizmus
autor: stavebnd firma Dr.Ing.Karola Skorkovského
dispozicia: 3 priest.

podlaznost: 2+1

dalsie informécie:

Objekt je hodnotnym nielen tym Ze dokladd vyvoj hospoddrskych
stavieb ale aj svojim utilitdrnym spojenim tcelnosti s honosnym
vzhladom kvéli reprezentdcii pred zahrani¢nymi spolo¢nostami.
KedZe budova bola zni¢end bombardovanim v roku 1944 pdvodnd
fasdda s dvojicou kruhovych okien sa nezachovala ale hmota
objektu bola zrekonstruovand podla pévodného planu tym istym
stavitelom. Konstrukcia objektu je tvorend Zelezobeténovym
skeletom s vypliiovym tehlovym murivom, ¢o m4 za nésledok
mensie priestorové poziadavky. Hribové stipy na prizem taktiez
umoziiuji zniZenie konstrukénej vysky bez vplyvu na dkor velkosti
priestoru. Tento systém bol oproti klasickému rieseniu stipov s

nosnikmi jednoduchsi a odolnejsi voci tlaku.

G. dva portédlové Zeriavy

NKP hnutelné, &éislo NKP: 12573/1-2

blizsie uréenie: pristavné portdlové zeriavy ¢. 15a ¢. 16
vznik: zaciatok yotych rokov

autor: Kralovopolskd strojirna I CKD I X

sicasné vyuzitie: funkéné ale nevyuzivané

dalsie informécie:

Uz takmer od zac¢iatku fungovania pristavu tvoria pristavné
Zeriavy vyraznu Cast obraz pristavu. Pévodne sice preklddka tovaru
fungovala ru¢ne, no uz pomerne skoro- v roku 1916 prebehla
instaldcia prvého Zeriavu pri sklade &s. 7, ktord pracu znac¢ne
zefektivnila a celkovo tak prispela k vyraznému rozkvetu pristavu.
Dva portélové Zeriavy na severe severného bazénu st najstar$imi
existujicimi identifikovanymi Zeriavmi. Na ich mieste stdli Zeriavy
uz pred vojnou, ktoré sa kvéli bombardovaniu nedochovali, po
vojne sa vyrobili ich repliky. Si¢astné Zeriavy su teda uz tretou
verziou. Zeriavy boli schopné prekladat tovar bud z vody na
pozemny dopravny prostriedok alebo do skladu a aj napriek svojej
nefunkénosti si nadalej jasnym dékazom obchodnej funkcie
pristavu a dokladom technologickej ndviznostgi z bazénu do
skladu alebo vagénu.

/zdroj: SNA/



H. sklad ¢&s. 12

blizsie uréenie: ocelovy, solitérny objekt technického zariadenia
vznik: 1947 /zdroj: SNA/
autor: Bu¢insky Mikulds /zdroj: SNA/

podlaznost: 1

dalsie informdcie:

Objekt bol pévodne navrhovany ako dvojpodlazny no kvéli nizkej
tnosnosti pddy musel byt nakoniec navrhnuty ako jednopodlazny
z ocele, ktord je omnoho Iahgia ako pévodne plénovany
Zelezobetén. Z dévodu jeho vystavby po vojne sa objekt nepovazuje
za pdvodny a preto nebola snaha o jeho vyhldsenie za NKP.

/zdroj: SNA/

I. sklad ¢s. 14

blizsie urenie: zelezobeténovy solitérny objekt technického
zamerania

vznik: 1946 /zdroj: SNA/

prevlddajici sloh: konstruktivizmus /zdroj: SNA/

autor: stavebnd firma Dr.Ing.Karola Skorkovského /zdroj: SNA/
dispozicia: 4 dilata¢no- dispozi¢né celky /zdroj: SNA/

podlaznost: 2

dalsie informdcie:

Pévodny, prizemny sklad z roku 1928 bol vo vojne zbombardovany,
preto sa tesne po vojne zacalo s vystavbou dodnes existujiceho
skladu. Objekt je hodnotny napriklad tym Ze bol navrhnuty
rovnakou stavebnou firmou ako sklad ¢&s. 7 a 17., vdaka ¢omu
dotvdra zdokladovatelnost vyvoja technickych stavieb medzi
rokmi 1920 aZ 1940, kde vidiet Ze v sklade ¢s. 14 bola pouzitd uz
iba rdmovd Zelezobeténovd konstrukcia, zatial ¢o v sklade ¢s. 7
boli pouzité hribové nosné stfpmi a v sklade &islo 17 bola pouzita
kombindcia oboch systémov.

Objekt je dvojpodlazny, zodvihnuty nad terén na podnozi, ktord
zérover tvorila nakladaciu rampu. Okrem toho bolo mozné

tovar nakladat aj cez otvory v streche, ktoré boli k tomuto u¢elu
vytvorené. NajtypickejSou fasidou je pravdepodobne fasida juznd-
s 28 okennymi osami a nakladacimi konzolami v 2NP, ktoré boli
druhou variantou ako tovar do objektu umiestnovat.

/ zdroj: SNA/

H. sklad ¢&s. 16

blizsie urcenie: dreveny solitérny objekt technického zamerania,
halového typu

vznik:1943 /zdroj: SNA/

autor: firma SCHENKER a spol. /zdroj: SNA/

podlaznost: 1

dalsie informécie:

Objekt vznikol pocas druhej svetovej vojny kvéli nedostatku
skladovych priestorov. V désledku nedostatku Zeleza, ktoré bolo
primdrne vyuzivané na vojnové tcely, bol krov postavany z dreva,
¢im sa stal najstar§im drevenym skladom v pristave. Konstrukcia
je tvorend Zelezobeténovym skeletom s vyplriovym, reznym
murivom v kombindcii s uz spominanym drevenym krovom,
ktory bol viznicovy so stipikovou konstrukciou. Dispozicia
objektu sa dodnes napriek bombardovaniu zachovala v pévodnej
podobe- v prizemt je velky priestor, len &iastocne &leneny stipikmi
podpierajticimi krov. Zaujimavostou je dochovand uskakujtica,
§titovd atika typickd pre bratislavsky pristav.

/zdroj: SNA/

I. sklad ¢s. 18

blizie urcenie: solitérny objekt technického zamerania
vznik: 1946 aZ 1947 /zdroj: SNA/
autor: Mikulds Bucinsky /zdroj: SNA/

podlaznost: 1

dalsie informécie:

Pévodny objekt z roku 1933 bol pocas vojny takmer dplne
zbombardovany, zachovala sa len rampa, ¢ast soklu a niektoré
steny. Po vojne sa pri vystavbe nového, dodnes zachovaného, skladu
vyuzil pdvodné tehly doplnené o ocelové konstrukcie. Hodnotnym
prvkom st zachované uskakujice atiky na §titovych stendch,
typické pre bratislavsky pristav.

/zdroj: SNA/



Strategicky pldn

Do budtcna sa planuje odlahcenie Zimného pristavu od tazkého
priemyslu a preklddky tovarov a jeho transformécia na pristav
osobny, §portovo- rekreacny s doplnkovou mestotvornou funkciou.
Tento pldn md viacero dévodov. Prvym dévodom je Ze Zimny
pristav pomaly prestdva spliiovat kapacitné, technické poziadavky a
nie je mo#né jeho rozsirovanie. Dal§fm délezitym faktom je ndrast
osobnej dopravy, ktord je dnes pomerne minoritnd, no zac¢ina sa
tesit velkej oblube ako forma cestovného ruchu. Preprava osdb v
kajutovych osobnych lodiach na Dunaji je druh lodnej dopravy,
ktory v sicasnosti podlieha najvi¢siemu rozvoju. V rokoch 2012

aZ 2017 sa tto preprava zvysila o 72%, pricom v sticasnosti sa
oc¢akdva kazdoro¢ny 5% nérast a to najméi na hornom a strednom
Dunaji. V ndviznosti na to je vyhodnd poloha Zimného pristavu
pri historickom centre. Toto rie§enie zdroveri odlah¢i byvald
priemyselnu stvrt, ktord je dnes $ir§im centrom mesta. Pri tejto
variante riesenia je vSak nadalej nutné zachovat funkciu zimoviska
lodi v mimoriadnych situdcidch, kedZe Bratislava na tieto icely
nemd dostato¢nu kapacitu, vzhladom na to Ze je na slovenskom
dseku Dunaja jedinym pristavom s takouto moznostou. Pre ¢ast
Zimného pristavu sa kapacita pocita na 170 lodi, zatial ¢o pre

¢ast Pélenisko 150 lodi. Pri tejto variante je vak nutné pocitat s
navy$enim kapacity pristavu Pdlenisko a uvaZzovat o jeho rozirenie,
pripadne zmieriované zamery aj v lokalite Vi¢ie Hrdlo. Z hladiska
urbanistického je tdto varianta vhodnejsia, kedZe Pdlenisko sa
nachddza v menej exponovanej a viac industridlnej zéne mesta s

dobrym dopravnym napojenfm.
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II. ndvrhova ¢ast- urbanistickd koncepcia



BILANCIE

plocha Gzemia:

zastavanost Uzemia:
z toho novostavby

z toho pdvodné objekty

HPP celkom:
z toho HPP bydlen{
z toho HPP verejno- komer¢nd fce
z toho HPP $portovi fce
z toho HPP administativa

z toho HPP muz. vod. dopravy

spevnené plochy

plochy zelene

pocet nadzemnych parkovacich stdn{

468 916 m2 46,8 ha

73264 m2 15,6 %
53 036 M2

20 228 m2

302 885 m2
212 259 M2
49 783 m2
24 515 M2
10 093 M2

6 235 m2

139 268 m2 29,7 %

256 497 M2 54,7 %

578 ks

Koncepcia méjho urbanistického ndvrhu vychddza z predpokladu strategického
pldnu, ktory navrhuje vyuzitie severného bazénu pre osobnd marinu a juzného

pre vodné §porty.

Prvy z dvoch zékladnych cielov urbanistického nédvrhu bolo otvorit mesto k
Dunaju a doplnit chybajicu mestsku zeleri, ktord bude urcend pre vsetky skupiny
obyvatelstva. Preto predlzujem fungujicu, existujicu promenddu zo zépadnej
strany, ktord sa bude nachadzat pozdlz celej dlzky hlavného toku rieky v

rieSenom tizem{ a bude podporovat chybajtci kontakt mesta s vodou.

Druhym zdkladnym bodom urbanistického konceptu je industridlny, liniovy park
pozdlz existujiicej Zeleznice, ktory sa organicky tiahne celym tizemim. Zeleznicu
zachovdm z dévodu snahy re§pektovat markantnd historicku stopu v tizemf{ a
zachovat genius loci miesta.

V rdmci toho moje novo-navrhované hmoty respektuji pévodny urbanizmus
jednotlivych skladov a ich hmotové riesenie- teda dlhé, tzke a nizke stavby
orientované pozdIz brehov a svojou fuknkciou zdroveri zatraktiviiuj /

spristupriujd lokalitu pre iroké vrstvy obyvatelstva.



axonometria Uzemia- stdvajuci stav
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schéma hlavnych typov verejnych priestranstiev




mesto /mestskd zeleri/ mestské / polospevnené ndbrezie

Zollhallen Plaza
by Ramboll Studio Dreiseitl

lokalita: Freiburg im Breisgau, DE

industridlny park prirodné ndbrezie

Park am Gleisdreieck Xuhui Runway Park

by: ateliér LOIDL by: Sasak

lokalita: Berlin, DE lokalita: Shanghai, Cina

katalég hlavnych typov navrhovanych VP
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nova linia mobilného hradenia a tesniacej steny

pdvodna linia irotipovodﬁove' ochrany




o1. hausboaty a dalby

02. dom na stlpoch

03. mobilné hradenie a biele vane

Vzhladom na neefektivnost konstruovania mobilného hradenia v cipe
promenddy sa pre malé objekty restaurdcif a pod. navrhujem riesenie

tzv. hausboatov. Vi¢sinu roka st objekty uloZené na suchu a v pripade

zdplavy sa hausboaty zdvihnd na droveri hladiny. Objekt je totiz ulozeny na
Zelezobeténovej moduldrnej, systémovej podnoZi s polystyrénovym jadrom /
napr. znacka SM pontons/. Tento prvok je so zemou spojeny jednou /dvomi/
pohyblivymi ldvkami, ktoré sa prispdsobuju vyske zdvihnutej hladiny a tzv.
ocelovymi DALBAMI, ukotvenymi do zeme / dna rieky. Rovnakym principom

st rie§ené aj pristdvacie pontény / méla v oboch bazénoch.

Sportové centrum lokalizované medzi severnym a juznym bazénom je taktiez
kvoli neefektivite budovania mobilného hradenia v tomto mieste rie§ené
samostatne- ako tzv. dom na stfpoch. V pripade zdvihnutej hladiny Dunaja
sa zaleje len parter- v tejto Grovni sa v§ak nachddzajd len hangdre pre lode,
docastné sklady, ext. ihriskd, skatepark etc.- tym pddom nie je zaliatie tejto
drovne problém. Z tohto riefenia vychddza aj stanovend konstrukénd vyska

budovy- 4,6 metra aby bol volny, nezastavany parter dostato¢ne presvetleny.

Vo vidine Gizemia je navrhované pokracovanie mobilného hradenia

od susednej Eurovei, ktoré je tvorené podzemnou tesniacou clonou so
Zelezobeténovymi pilotami /kvoli zabezpeceniu tinosnoti/ alebo paziacou
stenou s do¢astnymi lanovymi kotvami a zabudovanym mdrikom, ktory tvory
zdklad pre osadenie mobilného hradenia pre vysku hladiny Dunaja pri prietoku
1000 m3/s tj. vysku hladiny 139,8. Podzemné gardze a zdklady st rie§ené formou

tzv. bielej vane, obdobne ako pri komplexe Eurovea.

katalég navrhovanej protipovodriovej ochrany
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o1- hangdr  o2- workoutové ihrisko  03- detské ihrisko  04- lezeckd stena  o5- sklad kaviarne
06- skatepark

detail §portového cipu / okolia rieseného objektu M 1:1500 @
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IV. ndvrhova ¢ast- Sportové centrum



KAPACITY

HOSTEL

bez- bariérovd izba

Sestlozkovid izba

dvojlézkova izba so zdielanou kipeltiou na bunke

dvojlozkovd izba so samostatnou kdpeliiou a predsiefiou
dvojlézkovd izba so samostatnou kdpeliiou

dvojlozkovd izba so samostatnou kdpeliiou a terasou
dvojlozkovd izba so samostatnou kdpeliiou, obyvackou a terasou
dvojlozkovd izba so samostatnou kdpeliiou a zahrddkou

pocet izieb spolu

pocet 16zok spolu

VESLARSKY KLUB
pocet zien kajak a kanoe
pocet Zien veslovanie
pocet muzov kajak a kanoe

pocet muzov veslovanie

FITNESS CENTRUM

maximdlny uvaZovany pocet §portovcov

KAVIAREN
priblizny pocet miest na sedenie v interiéri

priblizny pocet miest na sedenie v exteriéri: 12 + 31 /v parteri- bez obsluhy/

MULTIFUNKCNA HALA
maximélny uvaZovany pocet divikov
0sdb

vyuzitelnost pre nasledovné sporty:

basketbal, badminton /4 hracie polia/, volejbal

1ks
2 ks
10ks
2 ks
8 ks
3ks
2 ks
2ks
30 ks

68 ks

20 0sdb
20 0sdb
30 0s6b

30 0s6b

42 0s6b

27 0s6b

43 0s6b

220

prip.: vzpieranie, box, judo, kulturistika, §portovd gymnastika, §portovy tanec, stolny tenis

Koncept x vertikélny verejny priestor

V duchu respektu k histérii a maximalizdcie pristupu k Dunaju formou verejnych
priestorov a zelene bol tiez navrhovany objekt §portovej haly s pridruzenymi
funkciami, ktory je koncipovany ako vertikdlny verejny priestor vo viacerych

vyskovych drovniach.

Objekt funguje na principe jednotlivych objemov vloZenych do rimovej
konstrukcie, ktorej materialita odkazuje na industridlnu histériu Gzemia. Objemy
st popretkdvané zeleriou, pobytovymi pavlacami a exteriérovymi ihriskami.

Hranica medzi interiérom a exteriérom sa straca.

Funkcia generovand vyuzitim juzného bazénu pre vodné §porty dalej generuje
pozadovany pohyb ludi a prepojenie mesta s vodou. Tam kde horizontdlny

liniovy park v cipe medzi bazénmi kon¢i, vertikdlny park za¢ina.
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rieviakmi | 500

h hmot

 jednotlivycl

mi funkciami viozené do nosnej konstrukcie

mi komunikaciami

volny /z dévodu protipovodiiovej ochrany/, aktivny parter pristupny verejnosti

vertikalny verejny priestor tvoreny obytnymi exteriérovymi pavlacami so zelefiou

nosna konstrukcia tvorena sloupmi HEB 240 a p

a vertikalny
exteriérové ihriska na strechach
hmoty s jednotlivy
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pozn.:
vyhovujtice dreviny:

dub letny 'Fastigiata Koster'

jasen Fraxinus ornus 'Obelisk’

Jjavor Acer campestre 'William Caldwell'
javor Acer campestre 'Lienco’

A- hangar pre lode

B- parkovisko

C- outdoorové workoutové ihrisko
D- detské ihrisko

E- lezecka stena

F1- kaviaren sklad

F2- kaviaren terasa

G- skatepark

podorys I 1.NP I M1:450

475 m?
252 m?
257 m?
144 m?
90 m?
111 m?
180 m?
720 m?




252 m?

H- veslarsky klub /Satne/

F- kaviaren

161 m?

podorys I 2.NP I M 1:450




&

612 m?

I- hostel /1 podlaZie/

185 m?

H- veslarsky klub ffitko, spolo¢enskéa miestnost atd./

J- fitness centrum

640 m?

205 m?

K- badmintonové ihrisko

1080 m?

L- multifunkéna $portova hala

podorys I 3.NP I M 1:450
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N




453 m?
252 m?
663 m2
209 m?
139 m?

O- terasa s doCastnym barovym stankom

N- stolny tenis a exteriérovy Sach
D- detské ihrisko

I- hostel /2 podlaZie/
M- volejbalové ihrisko
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IV. A. ndvrhov4 c¢ast- hostel
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101- spologenské lobby
102- recepcia

103- WC verejnost

104- sklady

105- atrium

106- technicka miestnost
107- izba vhodna pre invalidov
108- izba typ A

109- izba typ B

110- zazemie zamestnanci
111- chodba

podorys hostel T 3. NP I M 1:250

57 m?

12 m?

spolu ca. 20 m?
spolu ca. 23 m?

75 m?

8 m?

32 m?

10* ca. 16 m2= 160 m?
2* ca. 62 m?= 124 m?
33 m?

120 m?

101-izba typ C

102- izba typ D

103- WC verejnost

104- sklady

105- izba typ E vratane terasy
106- izba typ F vratane terasy
107- izba typ G bez zahradky
108- chodba

podorys hostel T 4. NP I M 1:250
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2*ca. 19 m?= 38 m?
8* ca. 16 m?= 128 m?
spolu ca. 15 m?

spolu ca. 18 m?

3* ca. 32 m?= 96 m?
2* ca. 51 m?= 102 m?
2*ca. 16 m?= 32 m?
13 m?
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axonometria hostelu
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IV. B. ndvrhov4 cast- vesldrsky klub
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HO3

HO2

HO3

FHHH H I —
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HO02

29 m?
24 m?
10 m2
12 m?
38 m?
38 m?
29 m?

HO5- telocvicna
HO6- klubova miestnost

H01- administrativa
HO7- galéria

H02- zasadacka

HO3- sklad
HO04- WC + aklid

podorys veslarsky klub T 3. NP I M1:250

66 m?
91 m?
76 m?
19 m?

HO1- vstupné lobby
HO04- technicka miestnost

HO02- Satne muzi
HO3- Satne zeny

podorys veslarsky klub T 2. NP I M 1:250



axonometria vesldrskeho klubu
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IV. C. niavrhova cast- fitness centrum



245 m?2

J01- lobby

9m?
16 m?

J02- recepcia

JO3- juice bar

19 m?

J04- technicka miestnost
J05- Satne zamestnanci

J06- Satne muzi

18 m?

26 m?

25 m?

JO7- Satne Zeny

37 m?

J08- naradoviia

69 m?

J09- miestnost pre skupinové cviCenia

J10- kardio zéna

75 m?

75 m?

J11- posilovacia zéna
J12- invalidné WC

3,7m?

podorys fitness centrum I 3. NP I M1:250
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rez prie¢ny I M1:250 axonometria fitness centra
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IV. D. navrhova c¢ast- kaviaren



101 m?

F01- terasa kaviarne

F02- kaviaren

70 m?

35 m?

F03- WC verejnost

9m?
15 m?

F04- priprava jedal

F05- sklad

8 m?
10 m2

F06- zazemie zamestnanci
FO7- obsluzna chodba

F08- chodba

9,3 m?

podorys kaviareri I 2. NP I M1:250
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rez prie¢ny I M1:250

axonometria kaviarne
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IV. E. ndvrhovi ¢ast- multifunkénd hala
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d 693 m?

L01- multifunkéna hala s triblinou a Uloznym priestorom po

L02- lobby Sportovci + ¢ista chodba

LO3- recepcia

57 m?

17 m2

9m?
4m?
8 m?
50 m?

L04- miestnost prvej pomoci

L05- sklad

L06- zazemie zamestnanci

LO7- Satne Zeny

10 m?
2,5 m?

L08- Satne tréner

L09- uklidova miestnost

L
L
L
L
L

50 m?

0- Satne muzi

23 m?

1- WC verejnost

39 m?

2- lobby + chodba verejnost

3- $atia divaci

26 m?

9m?

4- technicka miestnost

— — ~ — —

podorys hala I 3. NP I M 1:250
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rez prie¢ny I M 1:250 axonometria multifunkénej haly







V. technickd ¢ast
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————— sloup v interiéri- typicka skladba /detail ¢s.1/

————— sloup predsadeny do exteriéru /detail Cs. 2/

schéma umiestnenia nosnej konstrukcie voci fasdde /3.NP 1:450/




nosna kce /Sroubovana, zarovany zinek/
s protipoziarnym intumescentnym néterom

detail 1

nosna kce /Sroubovand, Zarovany zinek/
s protipoziarnym intumescentnym néterom

nosna kce /Sroubovana, zarovany zinek/
rotipoZiarnym intumescentnym naterom

detail 4

detail 3

nosna kce /Sroubovana, Zérovany zinek/
s protipoZiarnym intumescentnym néterom

axonometria atypického riesenia - predsadend nosnd ocelové kce v exteriéri axonometria standartného rieSenia - nosnd ocelovd kce uvnitf s predsadenou fasddou v exteriéri




prieviak valcovany | 500
Zarovany zinek s poziarnym
intumescentnym naterom

valcovany sloup HEB 240
EXT i EXT i izg\r/srr;y zinek s poZiarnym intumescentnym
nepochodzia |  pochodzia |
skiadba P3 skladba P4 /alt. P5/

1 1
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| | |
| | |
| | |
| | |
| | |
i i i

INT
i i i prievlak valcovany | 500
[ [ [ 4 \ Zarovany zinek s poZiarnym
} } } o intumescentnym naterom
| | | I
| | | I
| skladba P2 | ;i
: | | :‘
|
| | | /
| | |
| | |
3 INT 3 EXT 3
| | |
| | |
| | |
i i i

mechanické kotvenie

| skladba P1 skladba P6 225 ks 112 om
| | |
‘ ‘ EXT ‘
| l | | kotviaca platni¢ka

legenda /vysvetlenie/ skladieb podldh detail sroubovania nosnej rimovej konstrukcie




700
500

920

, 130 ,

, 70,

, 130 ,

500

290

~

LN ]

INT

- { j V. Z j - , ‘ " beténova mazanina + podlah. topeni na systém. rohozi
/m/ "/‘ g “' / / /177%77 p p y

kroCajova izolacia

armovana beténova mazanina

™

S

<~
ST systémova kee SDK 2x22 mm
Eg 77777777777 SDK doska

)

o

D
skladba P2

| VA VA .| kotvanaodvetrani fasadu
+
[
|
-8 N
N 7:7 ™ tepelné izolacia
|
[
/A poistna hydroizolacia
I . o vzduchova medzera
s - s plechovy obklad
o lodvetrana fasada na Al roste/
AN

EXT

skladba P1

typické skladby M 1:10

EXT

Te}
(0))
(4p]
O
(o]
(o]
o
o
(e}
o
o
I A
NE |
o o | T~ systémovakee SDK 2x22 mm
1N = o< >~y SDK doska
L . o
INT N
o
skladba P4- alt. A/ strecha pochodzia- exteriér. ihrisko/
o
(e 0}
(49}
o
(o}
»
o
o
(e}
|
|
|
S |
o o | <t systémovakce SDK 2x22 mm
LN~ =N ————l T SDK doska
INT o)
AN

sk/‘a_dba P3 /strecha nepochodzia/

typické skladby strechy M 1:10



395

Skladba P4- alt. B/ strecha pochodzia- dlazba/
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|
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12,5

skladba P4- alt. C/ strecha pochodzia- zelené/

typické skladby strechy M 1:10

700
500

630

500

, 130 ,

, 130 ,

EXT

LN J

EXT

velkoformatova dlazba 120 na 60

skladba P5

velkoformatova dlazba 120 na 60

EXT

rektifikovatelné ter¢iky /80mm
~pre2a3NP, 265 mm pre 4NP/

hydroizolacia podloZena geotextiliou

rQ spadovy poter

skladba P6/ exteriérové pavlace/

typické skladby strechy M 1:10



prieviak 1 500

INT

INT

detail ¢s.1- sloup v interiéri M 1:10

EXT
kotvenie obvodového plasta
REZ
, 200 4
11 EE ____ __ __ mechanické kotvy
10 _—— l________ _ _sloupHEB240
EXT
-~ | kotviace platne
——
_ ___ |______ __ _ sendvicovy panel
PODORYS
200

EXT

EXT

prieviak 1 500

REZ

systémové riesenie na prerusenie tepelného mostu

detail ¢s. 2- sloup v exteriéri M 1:10

PODORYS



detail ¢s.3- prechod sloupu z interiéru do exteriéru M 1:10 detail ¢s. 4- prechod trdmu z interiéru do exteriéru M 1:10
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, 6000 , 6000 , 6000 , 6000
7 1 7 7 7

y 24 000 y

prvok typ a rozmer Ksna1pole /20 | kg/m

prvku poli/

pocet podlazi : pocet prvkov
na typicky

vysek /ks/

L prvku /m/ celkovd viha
prvku na typ.
vysek /kg/

sloup HEB 240 - 83,2 4 30 4,6 45 926,4

e Aei e valcovany I 280 3ksdam 47,9 3 60 6 51732
prievlak valcovany I 500 - 141 4 49 6 165 816
spolu /t/ 263,474

....................................................................................................................................................................................................

vyhodnotenie ekonomickej efektivity modulu 6 m /typicky vyrez/

:

|
|
\
©
p
7

8 100 8 100

O
!
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|

O
I

1

32 400

8 100

|
|
\
A
1

8 100

, 8100 , 8100 , 8100
1 1 1 1

L 24 300 L

pocet prvkov
na typicky
vysek /ks/

L prvku /m/ celkovd viha
prvku na typ.
vysek /kg/

prvok typ a rozmer Ksna1pole /20 | kg/m
prvku poli/

sloup 127 4 20 4,6 46 736

stropny nosnik 68 3 48 8,1 79 315,2

prievlak valcovany I
600/ HEB 550 !

spolu /t/

vyhodnotenie ekonomickej efektivity modulu 8,1 m /typicky vyrez/



6 000

6000 y

pocet modulov: 1

kategéria: obytna

pozn. modul 6 na 6 metrov je idedlny pre flexibilitu hostelovych izieb réznych velkosti

priklad: stredny Standart hostelovej izby- bunkovy systém- dve obytné jednotky na jednu hygienicku jednotku

o
o
o
©
pocet modulov: 1
kategoéria: $portova
6 000 L pozn. rozmer 6 na 6 metrov je vhodny aj pre menSie klubové fitko
K Sirka 6 metrov je idealna pre dve rady Sportovych strojov

6 000

6 000 ,

pocet modulov: 1
kategdria: hygiena a Satne

6 000

6 000 y 6000 y

pocéet modulov: 2

kategoria: obytna

pozn. modul 6 na 6 metrov je idedlny pre flexibilitu hostelovych izieb réznych verkosti
priklad : nizky Standart hostelovej izby- hygienicka a obytna jednotka pre 6 os6b

6 000

6000 V 6000 ;

pocet modulov: 2

kategoria: Sportova

pozn. rozmer fitness- centra 12 na 6 metrov je povazovany za jeden z najoptimainejSich
idealny pre dve rady Sportovych strojov a zaroven dostatocny prehlad pre pripadného trénera

6000

6000 , 6 000 .

7 7 pocet modulov: 2

priklady typologickej efektivity modulu 6 m I M 1:100 atogora:hygiena a same



6000

6000

6000

6000

6000

6,000 i 6000 i 6,000 i 6000

pocet modulov: 4x5 = 20

kategoria: Sportova

pozn. 3x5 modulov optimalnych pre samotnu hraciu plochu + min. okoliti plochu
minimalne rozmery multifunkénej haly 15x27 metrov

pridanim jedného modulu - zisk priestoru pre menSiu tribnu

priklad typologickej efektivity modulu 6 m I M1:150



zavetrenie v prie€nom smere

dve zavetrené polia v urovni stretu dvoch dilatacnych celkov a na oboch koncoch

zavetrenie v podélnom smere

dve zavetrené polia na kazdy dilataCny celok vo vyznacenych urovniach

schéma zavetrenia objektu
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28x6=168m

4 zakladné dilatacné celky

zavetrenie v rovine podlahy

zavetrené polia po obvode kazdého dilatatného celku v kazdej urovni podlahy
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2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici
jméno a prijmeni: Henrieta Smondrkova
datum narozeni: 02.12.1996

akademicky rok / semestr: ZS 2021/2022

obor: architektura a urbanizmus

Gstav: ustav nauky o budovach 15118

vedouci diplomové prace: doc. ing. Arch, Boris Redéenkov

téma diplomové prace: Zimny pristav v Bratisiave
i Ligts

viz plihlagka na

zadani diplomové prace:

1/ popis zadani projekiu a ocekavaneho cile feseni

V réamci svojej diplomovej prace sa budem zaoberat revitalizaciou Uzemia Zimného pristavu

v Bratislave- koncep&nym rieSenim jeho vefejnych priestorov a urbanizmu, navrhom novej funkénej

néapine pre existujuce objekty a novo- navrhovant hmotova strukttru a detailnym navrhom Sportového
centra jako vertikalniho vefrejného priestoru.

2/ Pro AU/ soucasti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program
- Koncepcia urbanizmu
- Stanovenie novej funkénej napine
- Detailné rieSenie novo- navrhovaného §portového centra

3/ popis zavéretného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani
- situacie, axonometria, podorysy, rezy, pohlady, vizualizacie

4/ seznam dal$ich dohodnutych &asti projektu (model)
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CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
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AUTOR, DIPLOMANT: Henrieta Smondrkova
AR 2021/2022, ZS

NAZEV DIPLOMOVE PRACE:
(CJ) ZIMNY PRISTAV V BRATISLAVE

(AJ) WINTER HARBOUR IN BRATISLAVA

JAZYK PRACE: SLOVENSKY

Vedouci prace: Doc. Ing. Arch. Boris Redéenkov Ustav: 15118 Nauky o budovach

Oponent prace: Prof. Dr. Ing. Arch. Henrieta Morav¢ikova

Klicova slova (Ceska): | zimny pristav, revitalizacia, priemysel, verejny priestor, rieka, Sportové centrum

Diplomova praca reaguje na sucasny spdsob vystavby v Bratislave, pricom ponuka iny
pohlad na buduci rozvoj mesta. Urbanisticka koncepcia je navrhovana tak aby sa
Anotace mesto viac otvorilo k rieke, poskytlo viac kvalitného verejneho priestoru ur¢eného
(Ceska): Sirokému spektru obyvatelstva a zarover reSpektovalo historick( industriélnu stopu
lokality. V tomto duchu je taktiez navrhované Sportové centrum, ktoré je koncipované
ako vertikalny verejny priestor.

The diploma thesis is reacting to the current way of building in Bratislava. It is offering
a different perspective to the future development of the city. The urbanistic conception
is designed in order to open the city more to the river, to create more high-quality
public space which is suitable for a broad group of citizens and to respect the
industrial history of the area. In a similar vein is designed also the sport centrum,
which is projected as a vertical public space.

Anotace (anglicka):

ProhlaSeni autora
Prohladuiji, Ze jsem pfedloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved| veskeré pouZité
informacni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické pfipravé vysokoSkolskych zavére¢nych

V Praze dne 6.1.2022 podpis autora-diplomanta
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