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Ciel’om Z}adam:a d?plomoyej prace je navrh trasy Rajeckej cyklomagistraly a je] vplyv na
rozvoj Ra;ecke; doliny a suc¢asne navrh urbanistickych krajinarskych zasahov s ciefom zvysit
atraktivitu prostredia pre miestnych obyvatelov ako aj navstevnikov.

Vyznam rozvoja Cyklistickej dopravy v sucasnej ekologickej situacii ako jednej z alternativ
K automobilovej doprave uvadza autorka v Predhovore k praci. Tu je samozrejme délezité
Spomenut’ jej interakcie na verejnu hromadnu dopravu. V tomto predhovore by bolo mozné
Spomenut’ aj podobné trendy v zahranici, ktoré by mohli slGzit ako InSpirativne rieSenia aj pre
tuto pracu. Polozim teda prvu otazku, ktoré riesenia doma (napr. cyklotrasa Spisska Bela —
Tatranska Kotlina) alebo v zahrani&i by mohli sluzit ako priklad. Priklad navstevnosti trati
pozdlz vodného diela Zilina vytvara predpoklady, Zze obyvatelia st naladeni na vyuzivanie
takychto tras a ich okolitych priestorov, preto rozvoj cyklotras je dolezity pre vyssiu motivaciu
obyvatelov vyuzivat tieto sposoby pohybu.

Praca zacina rozsiahlou Analytickou ¢astou. V kapitole .Historicky prehlad“ konéi ¢asova os
vr.1948, absentuje podrobnejsi vyvoj uzemia za poslednych 50 rokov. ktory zasadne
ovplyvnil sucasny stav Gzemia. Ocenuje zaradenie dobovych fotografii ale najma vytvarnych
diel Th. Endera (, prostrednictvom ktorych vnimame historicky obraz krajiny. Komentare
fotografii ( v celej praci) by si ale ziadali hodnotiaci komentar. V tejto kapitole by
K pochopeniu dynamiky zmien prospelo paralelné zaradenie obrazkov z tych istych stanovisk
v sucasnosti. Analyticka éast krajiny Je zamerana na ,mapové‘ zachytenie javov (hranice
chranenych Uzemi a pod.) a na polohu krajinnych atrakcii, pricom s ohfadom na cyklisticku
trasu by bolo vhodné doplnenie aj o analyzu sklonitosti terénu a veternej situacie ako a
O zachytenie zaujimavych krajinnych scenérii z planovanej trasy, éo by bolo vhodnym
motivom pre umiestnenie cykloodpocivadiel. PodrobnejSie je rozpracovana analyza dopravy.
Tu bude potrebné sustredit’ pozornost na prestupove body medzi vlakovou, autobusovou HD
a cyklodopravou, kedZe sa da predpokladat Ze éast obyvatelov napr. v pohybe smerom do
Ziliny vyuzije kombinovany spésob dopravy. Pre dokumentaciu dostupnosti vybranych
centier osidlenia alebo atraktivit by sa dala skonstruovat synteticka priestorova mapa
izochron vSetkych druhov dopravy (vratane navrhu novych cyklotras), ktora by priniesla
zaujimavu informaciu v preferenciach obyvatelmi. Samozrejme tu budu obyvatelia rozligovat

pohyb za pracou a vybavenostou od rekreaéného, kde sa predpokiada Zze uprednostnia

bicykel alebo kolobezku.
K mapke Hodnoty v dzemi ma len formalnu pripomienku k legende — javy navrhujem

usporiadat podla sidiel (Rajec ma ¢.3,7,8,24,31, 33,34, 35, 39...). Podobne v legende Hlavné
problemy v uzemi pre vyssiu prehladnost by urcite postacovalo ten isty jav aj ked na réznych
miestach oznacovat tym istym cislom.

Analyticka cast koncCi podrobne sumarizovanou SWOT analyzou, ktora je z pohladu
predmetu prace vycerpavajuca.

K analytickej Casti mam este poznamku s ohladom na uzemnoplanovacie podklady. Bolo by
urCite vhodné konfrontovat tému ako je vyjadrena v Gzemnoplanovacej dokumentacie

Zilinského samospravneho kraja a uzemnych planov obci v dotknutom uzemi (pricom je




mozné Ze niektoré kedZe maju menej ako 2000 obyvatelov taku povinnost zo zakona mat
nemusia, ¢o je iste odborne nespravny pohlad zakona 50/1976 SR). Praca len poukazuje na

potrebu spracovavat’ uzemnoplanovaciu dokumeqtéciu mikroregionov, ako to v CR citi aj
.Rekodifikace verejného stavebniho prava” (MMR CR 2018, str.17).

Navrhova ¢éast' prinasa navrh riesenia cyklistickych tras v Uzemi rajcianskeho mikroregionu.
Vedenie popri trate Zeleznici povazujem z dovodov uvedenych v sprave za pragmaticke,
vedeniu po existujucich komunikaciach by som sa snazil o najviac vyhnut. Moje osobne 3|
ked' davnejSie skusenosti z Holandska u mna vyvolavaju pozitivne spomienky prave preto,
Ze v mimosidelnom prostredi maju trasy vlastné teleso. Ocenujem koncepciu, ktora

umoznuje tvorbu okruhov zjedného bodu. Maly, stredny a velky okruh ztoho isteho
vychodzieho miesta je vyhodna ponuka pre rézne zaujmy a podmienky uzivatelov (rodiny

s malymi detmi a pod.). Mapka cyklookruhov — na ktorych by mali byt aj prirodne alebo
civilizacne atraktivity — by tuto myslienku podrobnejsie dokumentovala.

V kapitole priority autorka spravne diferencuje rézne zaujmy pre pouzitie bicykla (za pracou,
rekreaciou) a to v dvoch zasadnych smeroch — v smere z obci do sidelnych centier (Rajca,
Rajeckych Teplic ale najma Ziliny) a pre obyvatelov Ziliny a ostatnych sidiel najma smerom
do rekreacnej krajiny. Okrem obyvatelov berie ohlady aj na navstevnikov Rajeckej doliny,
ktori nech uz pridu akokolvek a za akymkolvek cielom (kupele...), mézu vdaka bohate) siete
cyklotras spoznavat' kultirne hodnoty a prirodné krasy regionu. V navrhu cyklotras je preto
potrebné akcentovat' realizaciu odpocivadiel tak, aby sucasne ponukli aj vyhlady na krajinu
(mapa str.92). Za délezité povazujem, aby cyklotrasy boli vybavené aj zariadeniami servisu
bicyklov.

Na str.78 je potrebné si v tabulke uvedomit dopad sezéonneho charakteru problematiky.
Preto bude délezity rozvoj bodov 1.2.4 a 1.2.5. Marketingova kampan bude uspesna vtedy,
ak ponuka HD bude zalozena na vysokom komforte, ponuka cyklotras na kvalite
(pohodlnost, bezpecnost) a sucasne doplnena o bikesharing. Podla mapky na str.95 su
stanice zdielanych bicyklov navrhnute len v trase hlavnej trasy, obcan napr. z Kuneradu na
ceste do Rajeckych Teplic za nakupmi, oddychom, Skolou, vlakom...m6ze pouzit len svoj
bicykel. Cast' urbanistické detaily sa obmedzuje na ideové rieSenia niektorych lokalit na
cyklotrase (zhodou okolnosti sa otazkou parkoviska zaoberal aj autor tohto posudku v ramci
sutaze na kupelné centrum, 2003, spoluautor J.Lalik). V odbore konciacom titulom Ing.arch.
by bola namieste vysSia ambicia na podrobnost riesenia 1-2 detailov. Trasa pretina mnohe
lokalne komunikacie - zaujimavy by bol detail krizovatky a bezpecneho priechodu cyklisticke]

cesty cez automobilovu komunikaciu.
Vlastny dizajnmanual moéze samozrejme prispiet k identifikacii a orientacii v priestore.

Ukazka v zavere prace je autorstvom diplomantky ?

Praca splnila podmienky zadania, je adjustovana na vybornej grafickej urovni. Vzhladom na
niektoré pripomienky ju hodnotim v zmysle klasifikacne] stupnice Studijniho radu FA CVUT v

Praze ¢l.11 ods.1 a ¢l. 17 ods.1 znamkou B ,velmi dobfe”, 88 bodov.
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