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. ANALYTICKA CAST



|.a. ZADANIE A FORMULACIA TEMY

Bratislava. Mesto, ktoré poznam dobre, no niekedy sa meni tak rychlo

a dynamicky Ze stracam prehlad. Prehlad o tom ¢o uz je burané a
¢o este len bude, €o je postavané a ¢o sa eSte len stavia. Pokrok
je nezastavitelny a v mnohych smeroch vysoko pozitivny. Jeho
nekoncepénost a nelcta k mestu ako takému vSak moze sposobit
nesmierne Skody. Prave na tuto problematiku sa snazim v ramci
svojej diplomovej prace poukézat.

Lokalita Zimného pristavu sa v tomto smere javi ako ideélna,
byvala tovarenska Stvrt Miynskych Niv, ktora vznikla prirodzene
vedla pristavu presla vari najradikélnejSou premenou v rdmci
Bratislavy za poslednych 30 rokov. Vznika tzv. bratislavsky
downtown, pIny kancelarskych budov, ktoré podra méjho nazoru
neplnia mestotvornu funkciu a nie su urené pre vetky skupiny
obyvatel'stva. Vznik bratislavského downtownu na prvy pohlad
postrada urbanisticku kompoziciu a namiesto revitalizacie ¢asto
krat historicko- architektonicky hodnotnych industriélnych areélov
vznikaju takmer nahodne rozmiestnené, rozne tvarované vyskové
solitéry, nereSpektujuce vySkovu mierku mesta, ktorych takzvané
verejné priestory nie su uréené pre vietkych. Byvalé industrialne
budovy a arealy, v minulosti tak doleZité pre rozvoj Bratislavy su
bez rozmyslu burané. V tejto stvislosti mdzeme spomenut aspon
tie najznamejSie ako je transformacia Cvernovky, buranie arealu
PKO alebo hrozba burania tzv. ROH na Trnavskom myte. Toto by
mozno bolo ospravedinitelné v meste s dihoroénou histdriou a jasne
definovanou identitou. Bratislava, ako jedno z najmladSich hlavnych
miest, ktorého obyvatel'stvo, postavenie a dokonca aj nazov sa v
poslednom storo¢i menilo, vSak takym mestom este nie je. Moja
praca sa snazi reagovat na vy3Sie opisovanu situéciu a preto sa

Zimny pristav z tohto pohladu javi ako ideélna volba. Je to jeden z

poslednych, ucelenych a Giastocne funkénych priemyselnych arealov,

navySe s vysoko atraktivnou polohou na brehu rieky, takpovediac v

obkltUceni bratislavskym downtownom.

Je len otazkou €asu, kedy padne aj on. Pomerne autenticky
zachovany aredl je ako najstaria zachovana Cast Bratislavského
pristavu vhodnym prikladom pre navrh, ktorého hlavnym cielom

mé byt prepojenie minulosti a suéasnosti. VyuZitie pévodnych
priemyselnych objektov a ich zaclenenie do novej urbanisticke;
Struktury, ktora sa bude bohatou histériu Bratislavy nielen inSpirovat
ale zaroveri ju aj reSpektovat. Toto spojenie by z nej mohlo vytvorit
unikatnu lokalitu priamo v srdci hlavného mesta, na brehu rieky s

ktorou bude intenzivnejSie komunikovat.



|.b. HISTORIA

AKO JEDEN Z HLAVNYCH VYCHODISKOVYCH BODOV

STRUCNE ZHRNUTIE HISTORIE BRATISLAVY SO
ZAMERANIM NA JEJ CELKOVY URBANIZMUS, NABREZIE
APRISTAV



rast vyznamu mesta ako
velkomoravského

na Uzemie vyludnené tatarmi pozyva panovnik Belo IV.
novych obyvatelov, prichddzaju najma nemci a Zidia,
ktory sa usidlia prevazne pri krizovatke pévodnych
obchodnych ciest

Bratislava ako sucast ke 5
rimskej provincie Pandnia cirkev sa presuva do 5

kontaktna zéna medzi podhradia, zlepsuje Ondrej lll. udeluje Bratislave

rimanmi a germanmi prva pisomna zmienka o sa opevnenie hradu E mestské privilégia a Bratislava sa

Dunaj ako prirodzena Bratislave aformuje E stava slobodnym kréalovskym

hranica bitka pri Brezalauspruchu stredoveké mesto : mestom
¢ o oo * ¢ o ¢ ®
3.5t 12;st. E po 1241

8/9.st. 993 907

prva pisomna zmienka
o tranzite na Dunaji

Bratislavsky hrad ako jeden z
najlepsie opevnenych v Uhorsku

Zlep3ovanie /palisadového/
opevnenia mesta koli ndjazdom
tatarov, ktory Bratislavu nikdy
nedobyli

1291

1297

Ondrej lll. povoluje vyvézat
tovar z Uhorska len
bratislavskym lodnikom

v ramci toho ziskava Bratislava pravo na
mestké opevnenie, ktoré zabrzdilo rast
mesta do sirky a definovalo nielen
polohu mesta ale aj polohu hlavného
namestia a odc¢lenilo hrad




Bratislava mé 33 000
Zigmund udelil Bratislave potreba obyvatelov a je
pravo skladu a volného protipovodfovych najvacsim Uhorskym
prevozu tovaru po Dunaji ) ) o ) nasypov mestom
po bitke pri Mohaci je Budin
obsadeny turkami a kralovské Urady vdaka vldde Marie Terézie Caka
sU presunuté do Bratislavy Bratislavu obrovsky rozkvet
mesto sa stava vldda Jozefa Il priniesla
primalym, rozsiruju sa mestu mierny Upadok,
predmestia, rastie Bratislava sa stava hlavnym a mesto zasiahla velkd morova v meste sa pokles poctu obyvatelov a
vyznam tranzitného zalozenie Academie korunovacnym mestom epidémia v ktorej umiera nachadza priblizne zhorsnu hospodarsku
obchodu Istropolitany Uhorska na viac ako 200 rokov priblizne 1/10 obyvatelov mesta 35 manufaktdr situaciu
4 ® 4 ® ¢ ® 4 ® ¢ 1 4 ® 1 4 * ® ® ¢
15:st. 1402 1431 1465 1526 1536 17./18. st. 1710 1740 1744 2.pol. 18.st. 1773 1775 1778 1780 1782
budovanie vonkajsieho velkd prestavba hradu, objavuju sa nové vyrazné prvky v mestskej Struktire- prvé budovanie vysadba alejf a
opevnenia zacina naberat dnesnu cirkevné objekty ako su Skoly, nemocnice a klastory, vodohospodarske hradzf pri parkov, zalozenie
podobu teda stavby s uzavretym nadvorim zaberajucich Upravy Dunaja bocnych Sadu Janka Kréla ako
viacerio stredovekych parciel ramenach prvého verejného
Dunaja parku v strednej
Eurdpe

Bratislava ma priblizne
5000 obyvatelov, vacsinu
obyvatelstva tvoria nemci

zacina sa velkd prestavba
mesta
stavia sa mnoZstvo paldcov a
podlaznych najomnych domov

buranie vnutorného opevnenia ma za nasledok
otvaranie mesta smerom k Dunaju
stavba korunovacného pahorku na nabrezi
potvrdzuje zmenu vnimania funkcie nabrezia z
obchodno- dopravnej na spolocensko-
reprezentativnu




Bratislava ma 42 238 obyvatelov, z
toho 75% nemcov, 18% slovakov a
8% madarov

Bratislava sa po kratkom
Upadku sa opat dynamicky
rozvija, délezitym je najma

mestanosta Heinrich Justi ako
vyznamna osoba v rozvoji

Bratislava méa 52 441

zaloZenie Apollky a tovarne

lokalny priemysel
otvorenie 51 tovarni zamestnava 37,5% mesta
prvej stanice obyvatelov, obyvatelov, z toho 59% Kablo
konskej pravidelné Zelezni¢né spojenie : nemcov, 19% madarov a zacala premavat mestska
zeleznice s Viedriou a Budapestou E barani 16% slovakov elektricka
; dranie
: E korunovacného
E pahorku kvoli
; dalSiemu rozvoju- prvy krat sa objavuje otdzka
poslednd korunovacia : prvy pamy ; material sa pouzil socidlneho byvania-
na Uzem!/ Bratislavy : vlak z Viedne 5 na ¢asti nabrezia Schulpeho kolénia
4 ¢ ¢ * ¢ ¢ ® ¢ ® ¢ ®
1811 1625 1630 1840 1848 1850 1867 1870 1880/81 1891 1894 1895 1896/97
vyhorel Bratislavsky zaciatok prilev robotnikov z vidieka plany na prvd celkovu dokoncennie prvého staleho prebieha reguldcia podla
hrad pravidelnej ma velky vplyv na stavebny regulaciu Dunaja podla G. mostu cez Dunaj- mostu Lafranconiho planu, tok
osobnej a VyvO kedze Zvysuje dppyt E. Lafranconiho Frantiska Jozefa Dunaja sa definitivne meni,
nakladnej dopravy po byvani, vznikaju zaciatok pravidelnej kyvadlovej speviuju sa brehy
po Dunaji fOb%ngl;er kl\?\‘aotggor;apr' dopravy medzi brehmi zasypanie mlynského
od dnesného Starého mosta k mostu blrajli sa prevazne drevend
sklady pri moste a nasledne

postaveny ponténovy most ako
predchodca mostu Frantiska
Jozefa

plan mesta od M. Halacsiho,
ktory naznacuje rozrastranie
mesta vychodnym smerom

Apollo a tym uvolfuje priestor pre
nové stavebné zamery

sa presUvaju  do pristavu




zaciatok prvej svetovej vojny
elektrickové spojenie s

zmena nazvu mesta-

Bratislava, ako symbol
zmeny identity, ako nové
centrum slovenskej ¢asti

Viednou CSR ey bast o )
. ) rany bazénov prebudované na
: CSL?;X?;&;%X?&TQE/ 7o sikmych na kolmé gravitacné
so vznikom CSR preberd Bratislavsky | Dunajsky veltrh malotvorit hrany
pristav Ulohu jedného z centrélnych | : obchodnu cestu na Vychod
pristavov, zacina jeho zlatd éra a : 1. rocnik- 154 000
koniec ru¢nej stdva sa tieZ pristavom obchodnym | vystavovatelov, teda o moderny pristav s
stavba mestske] prekladky v rast vyznamu Dunaja ako . polovicu viac ako mala 16 000 m? skladisk a
elektrarne poziar podhradia pristave- zeriav hospodarskej cesty : Bratislava obyvatelov 9 zeriavmi
- ® ® Iy o = ® — s ® . * * ® -
1901 79:02 1913 1914 1916 1917 1918 1919 20teroky 1921 1922 1925 79:.22 1928 30teiroky
zemné prace a kamenné novy regulacny plan od A. Petrzalka kritika planovania v monarchii- nové pristavisko s tlak na vystavbu v meste
obklady na bazénoch su Paldcziho, ktory mal vyrazny priclenend k odvéazne plany tzv. Velkej mineralnymi olejmi
dokoncené vplyv na dalsi rozvoj mesta Bratislave modernej Bratislavy- tazisko
pocita s rozsirenim nabreZia, mesta od Devinu cez hrad a
zimného pristavu a Hlavnu stanicu az k Zimnému
pokladanie priemyselnou Stvrtou na JV pristavu sutaz na RP riesila najma problémy s

pristavnej zeleznice

a ostatné prace v

mesta

pristave su
dokoncené

stavba skladov medzi
bazénmi a pri severnom
bazéne

dopravou, nekoncepcny rozvoj
mesta a hustl no nevyuzivanu

tzv. pdsmovy plan mesta
pocita s rozvojom mesta
naV a zvacsenim pléch
vyroby a pristavu
vystavba Skladu &s. 7

Zelezni¢nu siet- odvazne vysledky
sUtaze ukazali pravdepodobny
rozvoj mesta na SV, v
zmysle navrhov vznikad len tzv.
provizorny plan




vznik Slovenského $tatu, kde sa Bratislava stava
hlavnym mestom, ktoré ma reprezentovat, tato

sUtaZ na vystavny aredl

koniec 2. sv so

sebou prindsa
zaciatok

opravovania

Bratislava ma

obnovenie prekladky v

zmena so sebou opdt prindsa snahu vymazat Dunajského veltrhu- neskor vojnovych skod v 190 000 pristave v pdvodnom
vznik Bratislavského Lida historiu a zmenit identitu mesta dokoncené ako PKO meste obyvatelov rozsahu
nastava najvacs rast nabreziu a hradnému kopcu velké
obyvatelstva a vyrazna venovand vysokd pozornost bombardovanie stavba hotela
zmena narodnostného reguldcia Dunaja od dnesného dalsie speviovanie Bratislavy- Apolky- Devin- vyrazny
Zlozenia- slovaci z 33% na nova plynaren Petrzalka mosta Lafranconi aZ po hrad nédbreZzia v svislosti s zni¢enad industridlna rozsiahla vplyv na
59%, nemci z 36% na 22% Skodovy odstupena dokoncenie ndbreZia az po budovanim tunela Stvrt a ¢ast historickej rekonstrukcia novy aredl nasledné riesenie
a madari z 29% na 13% zavody Nemecku Karlovu Ves tj. celd zépadnd cast pod hradom Struktdry mesta pristavu plynarni promenady
¢ ¢ L4 L 4 ® ¢ ® ® ¢ ® ¢ ® ® & ® -
1930 1931 1935 1936 1938 1939 40te roky 1942 1943 1944 1945 1946 1946 1948 50teiroky 1952
navrh na dve pristaviska plany na zatiatok stavby zatiatok velké skody v plan tzv. Velke] pldnované hospodérstvo
pre kyvadlovu dopravu regulaciu tretieho bazéna, stavby Domu pristave a vacsiny Bratislavy- pripojenie prindsa koniec
medzi brehmi pravého mal byt lG¢ovito Lodnikov kotvenych lodi Devinu, Dubravky, ¢iastkovych regulacnych
brehu rozdeleny na Petrzalky, Prievozu, planov
Dunaja niekolko sektorov, Race a vajnor zaciatok urbanistického
ktoré si mali vzdelavania ma velky

lodny vytah a Zeriav, ktoré
vyrazne technologicky
pozdvihli pristav

prenajat krajiny
dopravujuce tovar
po Dunaji

schvélenie asanacného
zakonu v ramci snahy o
buranie podhradia,
ktoré malo byt
nahradené
univerzitnou a vladnou
Stvrtou

most M. R. Stefanika
/na mieste dnesného
Starého mosta/
vyhodeny do vzduchu

vplyv na mesto
pretrvavajuce principy
zbnovania a otazky
byvania, dopravy,
asanacif a analyz
rozvojovych pléch




Bratislava mé 241 796

obyvatelov
vznik federacie ma vyrazny
vplyv na postavenie mesta- otvorenie mostu
dokoncenie prvych pavilénov _ narast poctu obyvatelov o 55 SNP- prepojenie
PKO, zachované volna ndbrezna vznik : 000 ma za nasledok tlak na mestského okruhu s
promenada a atmosféra parku Slovnaftu t| stavba SNG vystavbu bytov Petrzalkou
.  — N . . . . A . s *
1953 1955/56 1957 1967 1963 1964 1966 1967 1968 70teiroky 1971 1972 1976 1982

promenada- predizend a

vyhlasend sutaz

vyhlasend sutaz na

1971

dlho ocakavané rozsirenie

osobny pristav

prvy smerny UP mesta, ktory mal neskor
na mesto znacny vplyv pocita so
zvysenim bytového fondu o 60% a
znac¢nymi asanaciami,
najkontroverznejSou ¢astou planu je
navrh nového mosta

zaciatok burania podhradia kvoli
vystavbe mosta SNP
zaciatok vystavby sidliska Petrzalka
sutaZ na vytvorenie kulturno-
spoloc¢enského centra zo zony

pristavu o novy bazén-
Palenisko

schvéleny smerny UP,

pocitajuci s plosnym

rozrastanim mesta a
pohlcovanim okolitych ¢astf

Chalupkova

schvéleny UP mesta
nadvazujuci na pbvodny,
avsak dalsiu zéstavbu
rozvolfiuje aj po obvode
mesta- v tomto zmysle su
budované sidlidka naVaZ
okraji

Osobny pristav ako prvéd budova
vysunutd na ndbreZi v tesnom
kontakte s vodou

revizia UP mesta
pripojenie Cunova, Devinskej Novej
Vsi, Jaroviec, Poddunajskych
Biskupic, Rusoviec, Vrakune a
Z&horskej Bystrice

aktualizacia UP
snaha posilnit
spoloc¢ensko- kultirnu
funkciu zony Chalupkova

sUtaz na novu budovu
SND




Pristavny most

Nezna revollcia medzi inym
prind$a odmietnutie

Bratislava stéva druhy krat
hlavnym mestom

) ) otvorenie nového
so vznikom samostanej SND

Slovenskej republiky sa

Bratislava ma 442

dokoncenie
Riverparku I.

dokoncenie Euroveil. ako jedinej Casti

dokoncenie Zuckermandlu

zaciatok stavby Vydrice

uvedeny do modernistickej urbanistickej 197 obyvatelov, z otvorenie mostu nabrezia, ktora ma bezprostredny kontakt obnova Starého /planované dokoncenie
prevadzky praxe toho 91% slovakov Apollo s vodou, bez bariér mosta : 2025/
- - - - P - - - - - - -
1985 79:88 1989 90te roky 79:92 1993 2005 20:07 2009 2010 2011 2015 2017 2019
UP zoény privatizacia tovarni v zéne schvéleny UP zaciatok vystavby v tejto suvislosti v ¢asti nabreZia UP zény Chaltpkova
Pribinova Chalupkova, rusenie ich z6ny Dunajska protipovodfiovej ochrany vybudovana sice vysoko funkena

vyroby a tlak na zmenu UP

schvélenie nového UP mesta, ktory opat
zvysuje podiel byvania a prvy krat spomina

tému zivotného prostredia v suvislosti so
snahou premiestnit tovarne z centra, ¢o sa

nakoniec podarilo az ich zanikom v 21. st.

otvorenia mostu
Lafranconi

mesta pri Starom moste

UP mesta

schvéleny posledny

protipovodnova stena, ktora vsak
znemoznuje akykolvek kontakt s
vodou
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vizia Zimného pristavu rok, 1899 20te roky

1922 20te roky



|.c. rieka
AKO NEODDELITELNA SUCAST MESTA



VSeobecné informacie

Dunaj, najdlh3ia rieka Eurdpy, fiou preteka uz minimélne 3 miliény
rokov. Je nemeniacou sa, 2850 kilometrov dlhou, konstantou
tiahnucou sa od mesta Donaueschingen v Nemecku, kde vznika
sttokom dvoch potokov Breg a Brigach prameniacich v Ciernom lese,
az po najvychodnejsi bod Rumunska- Sulinu.

Dunaj bol odjakZiva riekou, uréujicou hranice- hranice medzi Eurépou
a Aziou, severom a juhom, vychodom a zapadom. Od hranic rimskej
ri8e, cez hranice medzi vychodnym a zdpadnym blokom v minulom
storoCi az do dnes, ked preteka desiatimi $tatmi a mnoZstvu z nich
stéle vytvara Statne hranice. Dunaj v3ak tieto Staty hlavne spéja a
nie rozdeluje. UZ v minulosti, najma v 19. storo¢i ked lodna doprava
rozkvitala, bol déleZitou obchodnou tepnou. Dnes je Dunaj splavny
takmer po celej svojej dizke a vyrazne regulovany. Upravy Dunaja
prebiehali najmé od 70tych rokov 19. storoCia a dnes su regulované
viac ako dve tretiny celkovej dizky toku. V Bratislave mal Dunaj
pbvodne podobu suchozemskej delty s dvoma velkymi ramenami, ¢o
spdsobovalo pravidelné zaplavy a neskér podmienilo reguléciu.
Okrem utvarania hranic a mnozstva obchodov bol v§ak Dunaj
stcastou taktiez aktivneho oddychu Bratislavéanov. Pozdiz rieky

sa nachadzali viaceré prirodné kupaliska, iste najznamejSie je tzv.
Lido na Petrzalskom brehu rieky. Dunaj, obkoleseny kupaliskami,
kaviarfiami, veslarskymi klubmi a spojeny skrz- naskrz kyvadlovou
dopravou medzi brehmi bol Zivou su¢astou mesta.

Inymi slovami, Dunaj vzdy zohraval a bude zohravat pre Zivot v
meste taZiskovu ulohu. Preto by sme sa mali snaZit oto€it spét k
rieke, neuzatvarat sa pred fiou ale tazit z jej vynimoénej atmosféry

eurdpskeho veltoku.
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Dolezité pristavy na Dunaji
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preloZzeny néklad v jednotlivych pristavoch v mil. ton

odhad vyvoja prelozeného nakladu na Dunaji v mil. ton

preloZzeny néklad v jednotlivych krajindch v mil. ton

Historia toku a jej regulécie na uzemi Bratislavy
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pbvodny stav pred regulaciami

prva polovica 20. st

po roku 1980



RocCné prietoky a zaplavy

Priemerné ro¢né prietoky, uvadza sa 2160 m3/s pre Uzemie
Bratislavy, na Dunaji si pomerne vyrovnané, napriek tomu je v maji a
juni prietok zvyCajne vyssi, zatial ¢o v oktdbri a novembri su prietoky
zvyCajne nizSie. Medzi rokmi 2011 a 2015 bola minimélna vyska
hladiny vody v Dunaji na trovni 133,72 mnm. a maximélna bola na

urovni 142,51 mnm.

Povodne v Bratislave sa vyskytuju najmé v obdobi leta a jari. Na jar
su povodne objemovo vysSie, spdsobené topenim sa snehu. V lete su
povodne zvy&ajne spdsobené privalovymi a regionalnymi dazdami.
Pocas velkej povodne v roku juni 2013 bol zaznamenany najvy3si
prietok za poslednych 100 rokov- 10 640 m3/s, pric¢om hladina
Dunaja dosiahla az 10,3 metra. V roku 2009 bola vybudovana
ochrannd linia zony Pribinovej kvdli vystavbe komplexu Eurovea.
Tento Usek protipovodriovej ochrany je tvoreny tesniacou stenou
konstrukéne opretou do piliera Starého mosta, protipovodriovou
stenou prisypanou nasypom, ktory vytvara svah s parkovou Upravou,
zabudovanym ochrannym murikom s podzemnou tesniacou clonou s
moZnostou osadenia mobilného hradenia pre vy3ku hladiny Dunaja
pri prietoku 1000 m3/s alebo podzemnou tesniacou a paziacou stenou
s do€asnymi lanovymi kotvami, ktora zabezpeCi protipovodriovu
hradzu ako trvalo nepriepustnu. Koéta ochrany v tejto oblasti Bratislavy
sa pohybuje od 138,8 po 143,2 mnm. Tieto koty vychadzaju z vypodtu
vy$ky hladiny pri prietoku 1000 m3/s + prevySenie 0,5 metra. V

rdmci ochrany komplexu Eurovea je vySkova Uroven protipovodiiove;
ochrany stanovena z prevySenia 150 cm nad prepocitanou hladinou
storoénej vody /139,8 mnm./ alebo z prevySenia 50 cm nad hladinou
tisic rocnej vody /140,25- zaroven aj vySka uvazovanej ochrany

mestal.

170 m3/s

430-m3/s

T4TO:MPS

2100 m?/s

2300 m3/s

0106 m™m=/s

6400 m3/s
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VSeobecné informacie

Pozsony, Pressburg, PreSporok

podet obyvatelov: 437 725 obyv.
mestska aglomeracia: 571 110 obyv.
Hustota osidlenia: 1 190, 57 obyv. na km?

priemerna nadmorska vyska: 152 m. n. m.

Mesto je osidlené vdaka svojej strategickej polohe v podstate uz

od praveku. Bratislava sa nachadzala nielen na krizovatke dvoch
vyznamnych obchodnym ciest- Jantarovej, vedlcej od Baltského k
Stredozemnému moru a Podunajskej, spajajlcej zapadnl a vychodnl
Eurdpu, veducej popri Dunaiji, ale aj nedaleko brodu cez Dunaj, na
Upati Malych Karpét, no stéle na pomerne Urodnej pdde Poduunajskej
a Zahorskej niziny. Tato poloha preduréila mestu prosperitu na dalSie
storoCia.

Bratislava bola neskér taktieZ vyrazne ovplyvnena svojou
excentricitou voCi zvySku Slovenska a tesnej blizkosti dvoch
susednych Statov. Vieden, vzdialena od Bratislavy 60 kilometrov a
Budapest mali na mesto od davnej minulosti az dodnes znacény vplyv.
Tento fakt je jednoznacne viditelny najma na demografickej skladbe,
ktora dokazuje to Ze Bratislava az do minulého storoCia nebola
slovenskym mestom. Byvalé obyvatelstvo mesta bolo v3ak prevazne
v 20tych a 40tych rokoch vyhnané a Bratislava stratila nielen svoju
kozmopolitnu atmosféru ale zmizlo aj takzvané trojjazyéné mesto.
Obdobie 20. storo¢ia bolo pre Bratislavu tazké nielen kvéli odchodu
obyvatelstva, ktoré malo k mestu vztah ale aj kvoli politickym snaham
0 opakovanu zmenu identity mesta. 90te roky minulého storoCia a
zaCiatok nového milénia sa niesol v duchu nekoncepéného rozvoja a
vystavby v meste a vysokej miery korupcie. Dnes sa nastastie zacina
situdcia pomaly menit' a toto mladé hlavné mesto zacina hladat
svoju identitu. MoZnosti a ekonomické predpoklady mesta s na
pomerne vysokej Urovni- ako najbohatsi slovensky region a len 3,7%

nezamestnanostou ma moznost za¢at naplno vyuzivat svoj potencial.

o
sy



=
i
T~ B
T
%
sl
VAN
'..'/ N XD
WA
/~.:‘ ):: ,{(»\\:, i
SRA
SN
7,
]
y
.
783
4
(4
\ Y
/\\
3
A\

R

b

,(.o

4

»
o
g s
A,

/s

,:"

7

o]

-i~
~_ e
v,

~°

’
7o
] e

‘
Ke

?
N

W

P u —
> ¢ e =x
S\ (_I —Silea |

EAL\R ¢ Nt BT TR

-

-
X
=

13
e
1
»
A=
-
=
a0
=)
Vel
1 |

a1 4
A=
- N
Jiys

B s =1
N

| :
| B
—z [T

\
— \
e

l‘\‘

FOCEa

\ &

v

N

/ "&\

CTTTIIT TR
[

rychlostné komunikécie

hlavné dopravné tahy

- — — = Zelezni¢né trate

Y
)

-



S -y 1 T e =R - L% -
Y \ - 'l N ‘ | —— =g

St e l L S ]! S — N " .
X 1. \\_\ AW : . ‘ ‘\.‘.. = 1 ..--‘

- - ‘- ny

»'»(g'e:./’;‘-q\ . woo 1= i@ F:m “‘:n -1 . -
et - Wwa S g ! =il ok W h .
AR RO 7 W =X Rr-RR g0 P
- . \\ ® o N ‘ \ A - » 41
BN NN | I

=

=~

r
T~

i

e

LT
[_]

o
P

‘o

i
i
(39

TR

]
o '///// ’ -
Y W
2 ) )

cintoriny T LI PP n
] RRCa RN T
g B .j;li;:_____-'!_ =h
e g Rt
o= = ce

LT .-

ostatné vodné plochy

W rieka Dunaj




B T | et} | = ) o . .
T l‘—‘\_._. “r_“_-‘:ll -t N T . “' ! " ..-- ‘
o -y /g 4 ST ] | F—:;-_ ‘:|| ;l m - :h- ™
RIS T ‘l h . RERCR L '-.-I.‘ -.l'“':'LLﬁn"-!.i .i; :
‘\\‘t‘ \\\_\ "\ ) \{\ I\ == I .- 14 -
DAY ERARAY . N 7w\ [ e ) et T m
RPN TN / : SN T nomo 5
‘eﬁf‘ S o o 80 ‘\Q\,‘,. e N )
B - . o
) \ ¥ i
‘:v R SN -t s “‘4‘-‘.: A . . =
)X 77
.\’ J 4 [ l::~..
oncentrécia i
)

-l

: 1
l L ]
» I"_I Er',"
2 . ,N\
l’"’aﬁj, )
1571
:"/’.’J.l"’ R ’
iy mey
Illl |- J\ o
e !
\":'hl:' .;’ ey R
AR
7,

NN
J¢
4,
S
QRN
)
,«z/g
N
o

1
" E—'".;: //yy 24

é;”

N

2N
-
N
9
2
7
X
&2

| 1B '_‘- - P
&30 / \ . % i
7, St YO L & . -
07/ %"\xﬁt’(g‘?/ \ , \1:‘9 |
> :“l l:f*:b]y?/ )\'\ ,3\»,,\ .\/‘;\“/‘/ \—,. [
~ @; 0? SIRPP TR
N Al xo g Fs\2Y /\{\ NS
TRk (A o ‘f":;";‘\\ LA
E)-@ YOO TIET S
- A 14 < N N ‘:,}‘f'_v\ ¢
PR ,&"0‘/@%&\\".“‘\’ T
l??i g&’ /(}%o : i _‘-.:_.-.-_‘l_‘,, I(
l:ﬂ:'q 5 L 4&“% --;;‘:‘ %7
, ' %1 l . ?‘, ;-/\\.\\\ ‘—\“ ‘;\\Eﬁ‘
s I TS
. ‘h} ‘:7\.'“ Y ,,‘.g\z\ \

//////////////// //////////////////////\ oy

Zrale
,
&, Ao
S @

. \ ‘:, . h_jp -
& b gy -'-’."i‘. ' _ ,.IF,. i

-

AN

//////////}//i Y ] S et
/// ) 7 "!Z%%\ D

N

L
Q
\\\\‘\\\?\\\:\‘
N\

i N

—

- T

TPV T S I
el e PR /
el I TR s T e

| R 1




w g -y

RS \ .

%&:‘C‘ A L

A * \\'\ o \M
A% P

Hei B e

DX FS -
K. A
B

~

E
Tl

1R
" NI
>, %
L2
o‘/ ,\\/ /I IA
. / /:’ V4 AN . B B
W A SN

v
R N S é . 2 ‘
v -
v \\u,' s O 5 o -& N
D NN G
H

+ \\/ = l
2 PRI LN S U L
¥ gyc@»’}"“ ?*\\‘l\\‘hv!. AN -
AR AN TRIRGAC G e -1 =l
P AR SR AL X 4 11 1
%{)/. A ﬁ>-|! -
o & ia'-'tjfi.é_?ﬁ@ i T -rf
o= B \ TR Ty
\&~$) ‘ \\ ‘q‘ i o
N X Ty
A ¢ N2 oAl
) = A yW\ el

- | //////////////////\ ::ﬁ?j TR

A, hl

_ g

(e
-
.:.n ~: . z"‘ﬁ. N
b 3G "'.l_l.] TSy [ = E T
c,-l. N __"_ ‘:.‘ h_T"l l’:.,.

5L

¢

W priemyselné oblasti



|.e. okolie
BYVALA PRIEMYSELNA STVRT A URBANISTICKA ANALYZA



Byvala priemyselna stvrt Mlynskych Niv

STRUCNA HISTORIA ROZVOJA PRIEMYSLU V BRATISLAVE

Bratislava a jej obraz sa za poslednych 150 rokov vyrazne zmenili.
Zatial' ¢o na prelome 19. a 20. storoCia bola mestom s prekvitajicim
priemyslom ako zdrojom jej bohatstva, dnes na zaiatku 21. storocia je
mestom v ktorom priemysel upada. NajstarSou priemyselnou lokalitou
v Bratislave je oblast dnesnej Mlynskej doliny, kde pri potoku Vydrica
vznikli viaceré mlyny. Neskdr v stredoveku sa v3ak, ako v mnohych inych
mestach, vyroba a remesla zacali koncentrovat v centre mesta. Vyrazné
zmeny nastali az v 18. storo€i, ked sa priemysel za¢ina koncentrovat
v lokalite Milynskych Niv. Toto miesto predstavovalo pre priemysel
idedlne podmienky- viedla tadialto konska, neskér parnd Zeleznica,
blizkost Dunaja a pristavu predstavovala nielen jednoduché napojenie
na vodné cesty ale aj zdroj vody potrebnej pre tovarme a nedavna
reguldcia toku Dunaja vytvorila mnoZstvo velkych nevyuzitych pldch.
Vznik mnozstva tovami v tejto lokalite podmienila fakt ze pred Rakusko-
Uhorskym vyrovnanim sa Bratislava stala tretim najpriemyselnejsim
mestom v Uhorsku, neskér pred prvou svetovou vojnou najddlezitejsim
priemyselnym mestom Uhorska hned po Budapesti. Na ulahcenie
predstavy rychleho rastu- v roku 1900 sa v Bratislave nachadzala
jedna velka tovaren. ktora zamestnavala priblizne 1000 zamestnancov,
zatial €o len o desat rokov neskér sa v Bratislave nachadzalo uz

sedem velkych tovarni, ktoré zamestnévali okolo 12 000 osbb.

ZOZNAM NAJDOLEZITEJSICH TOVARNI NA MLYNSKYCH NIVACH
ZACIATKOM 19. STOROCIA

01- Kablovka

02- budova mestskej elektrarne

03- Klingerka

03.a- Klingerova kol6nia

04- rafinéria Apollo

05- Cvernovka

06- Gumon

07- tzv. nova plynarefi

08- JurkoviCova teplareri

DALSIE TOVARNE V OKOLI

tovaren na sukno FrantiS8ka Regenharda,

tovaren S. Freuda na spracovanie koZi

tovaren koZi Herkules

tovareni na hnacie remene Brdill

Tuchfabrik, tovarefi na vyrobu sukna

Papierfabrik, tovare na vyrobu papiera

Zucker- Raffinerie, cukrovar majitela Geyduscheka
Spodium- Fabrik, tovaref na vyrobu spodia pana Pollaka
Houschova tovérefi na koce

Drexlerova strojaren

Donathove cheické a farmaceutické zavody
strojarensky podnik Polgar- Schemler

Bohlerova mliekare

Karigova tovaren na mydlo

Reicholdova tovaren na vyrobu lakov

01

03

08
02

04

05

06




Nova vystavba v lokalite

Charakter byvalej industrialnej Stvrti na hranici historického jadra

sa v poslednom desatroci vyrazne zmenil. Takmer celé Uzemie je
postupom ¢asu asanované a vznikaju tu nové stavby- prevazne
stavby vySkové. Tieto stavby nielen vyrazne menia charakter lokality
ale taktiez vyrazne ovplyviiuju typicku panoramu Bratislavy od

Dunaja. Prestavba byvalej industrialnej Stvrti je vo svojej podstate
pozitivna, avak prevazné vacsina tychto stavieb nijakym spdsobom
nereflektuje identitu mesta, jej meritko a vy$kovd hladinu. Dal$ou
problematikou tychto objektov je gentrifikacia, kedZe ceny predajné
alebo ceny prenajmov su neprimerane vysoké. Vysoky podiel
administrativnej funkcie v novo- vybudovanej Stvrti spdsobuje po
skonceni pracovnej doby vyprazdnenie lokality a jej ne- mestotvorny
charakter.

V' rieSenom Uzemi sa pripravuje novy zamer od spolocnosti HB
Reavis, ktory skupil pozemky byvalej Ryby o rozlohe priblizne 6000
m2. Tieto pozemky sa nachadzaju v atraktivnej lokalite vedla rudnej
a dopravne vyznamnej krizovatky. Architektonické rieSenie projektu
eSte nie je zname verejnosti, predpoklada sa vSak hlavné vyuZitie
pre administrativu a v hre je aj pripadna zastivka bratislavskej
elektrickej drahy. Bratislavsky monotrail by mal byt doplnkovou
funkciou bratislavskej MHD. Vzhladom na fakt ze podoba projektu

este nie je zndma nebudem v navrhu tento projekt brat do uvahy.

PRIKLADY NOVEJ VYSTAVBY V OKOLI

01

02-
03-
04-
05-
06-
07-
08-

- zamer v rieSenom uzemi
Klingerka

Twin City

nova autobusova stanica
Sky Park

Panorama

Eurovea /2/

Nové Lido

i



Funkéné &lenenie Uzemia podia UP 2007

stabilizované Uzemie vodnych ploch, zariadeni lodnej dopravy a
vodné hospodarstva a rozvojové tzemie lodnej dopravy a ochrannej a
izolacnej zelene

inundacné uzemie

Cast Uzemia vyhradend pre rozvoj obCianskej vybavenosti
celomestského a nadmestského charakteru je akceptovatelna, ak
svojim rozsahom neovplyvni primarnu funkciu Zimného pristavu tj.

lodnu nakladnt dopravu, zimovanie lodi ani NKP

obytné h
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Dalsia dopravna infrastruktdra v okoli
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|.f. zZimny pristav
ANALYZA SUCASTNEHO STAVU RIESENEHO UZEMIA
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Vymedzenie Uzemia, popis sucastného stavu a morfoldgia

Za Uzemie Zimného pristavu sa v sl¢asnhosti da povazovat Uzemie
vymedzené mostom Apollo, Pristavnym mostom, Euroveou, Towerom
115 a nakladnym pristavom Palenisko. Uzemie vychodne od centra
mesta, ktoré bolo na prelome 19teho a 20teho storoCia spolu so
ZelezniCnou tratou centrum priemyselnej zény Bratislavy- Mlynskych
Niv. Od Uzemia dnesného mosta Apollo po most SNP mohlo v roku
1867 okolo 250 lodi, o bolo na mesto so 100 000 obyvatelmi pomerne
vysoké Cislo. Zimny pristav bol projektovany pre kotvenie priblizne
200 lodi, ktoré maju k dispozicii priblizne 5850 metrov brehov. V
sucastnosti sa na Uzemi okrem mnozZstva budov z roznych ¢asovych
obdobi /viz. dalej/ nachadzaju taktiez vieCkové trate a Zeriavové drahy.
Dalsimi dolezitymi prvkami je inundaéna hradza, ktora prechadza
Uzemim a mnoZstvo ZelezniCnych trati, z ktorych je dnes vyuzivana
uz len &ast. Pévodne sa v pristave nachddzalo 7 km zeleznic, neskér
to bolo dokonca 23 km. V sucéasnosti je z hladiska priemyslu najviac
vytaZend severnd hrana severného bazénu s funkénym kolajiskom,
kde sa sustredi prekladka sypanych substratov ako su napriklad
Zeleznd ruda, bauxit a hnojiva. Zimny pristav totizto vykonovo
pokryva cell potrebu prekladky hromadnych sypkych tovarov. Juzny

bazén sluzi primarne pre opravu plavidiel a ako odstavna plocha.

Uzemie zimného pristavu je rovinaté, na celom Gzemi sa vy$kové
rozmedzie hybe priblizne o 4 metre- cca od 135 m.n.m. do 139 m.n.m.
Plocha oddelujuca juzny bazén od hlavného toku Dunaja sa nachadza
priblizne vo vy8ke 135 az 136 m.n.m., zatial' ¢o plocha medzi bazénmi
vo vyske 136 az 137 m.n.m. Uzemie hraniiace s mostom Apollo sa
mierne dviha na niveletu 138 az 139 m.n.m., zatial o sever rieSeného
Uzemia sa nachédza vo vySkovej trovni priblizne 138 m.n.m. Rovinata
plocha je doplnena valmi a nasypmi vyznacenymi na podrobnejSej
mape. Uzemie sa v8ak nachadza pod Groviiou tisicroénej vody, ktora
je pre Bratislavu urena vo vyske 139,85 m.n.m., ochrana mesta v tejto
oblasti sa uvazuje vo vyske 140,35 m.n.m. Uzemie je podla Gzemného
planu ur€ené ako inunda¢né. V Uzemi je predpokladané pomerne
komplikované zakladanie v désledku nednosnosti pédy. Vzhladom
na fakt Ze Uzemim volakedy prech&dzalo rameno Dunaja- Brenner
je velka Cast' uzemia na nasype. Pdda v Uzemi je tvorena prevazne
tekutymi pieskami a pieskovymi naplaveninami, ktoré siahaji az do
hibky priblizne 10 metrov. Hladina spodnej vody je pomerne vysoké

a preto sa predpokladad zakladanie na pomerne hustej sieti pilotov.
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Hodnoty arealu

Pristav ako taky je na slovenské pomery velmi vyznamnym a
vynimo¢nym dopravnym celkom s €asti zachovanou autentickou
podobou. Na Uzemi zimného pristavu sa nachadza pomerne vysoké
mnoZstvo budov a objektov ktoré sa daju povazovat za historicky
hodnotné. Nie je nimi len Sest nehnutelnych narodnych kultirnych
pamiatok ale aj samotny pristav s nabreznymi hranami, pristavnymi
bazénmi a stredovym mélom a hnutelné narodné pamiatky v podobe
dvoch portalovych Zeriavov na severnej strane severného bazéna

a remorkéru Sturec. Jeden z ddvodov vyhlasenia tychto objektov

za pamiatky je nielen ich ochrana ale aj snaha vypracovat isty
strategicky dokument o budicom moznom rozvoji zimného pristavu.
Z podnetu pamiatkového uradu sa dokonca uvazovalo o ochrannom
pasme v takmer celom rieSenom Uzemi z dévodu zachovania
historickej polohy a funkéného vyuZitia Zimného pristavu na kotvenie
lodi a prekladku tovaru v $irSom centre Bratislavy.

Vystavba Zimného pristavu sa da Clenit do hlavnych troch stavebnych
etap. Prva etapa prebiehala eSte za Cias Rakusko- Uhorska priblizne
v rokoch 1897 az 1907, ked boli vybudované hradze a bazény na
zimovanie lodi a dodnes zachovana precerpacia stanica. V tomto
obdobi mal pristav kvéli dominancii dvoch hlavnych miest monarchie-
Budapesti a Viedne najma lokalny charakter. V tom Case sa v pristave
nachadzalo prekladisko s dvomi murovanymi a troma drevenymi
skladmi. dve kancelarske budovy a kolénia prizemnych domov

pri preéerpavacej stanici. Druha stavena etapa bola podmienena
vznikom 1. CSR kedy sa Bratislavsky pristav stava kli¢ovym. Tato
rola podmienila rozirenie Zelezninych kolaji v Gzemi, postavenie
dsmich murovanych skladisk, vratane skladu &s. 7, vybudovanie
siedmych portalovych Zeriavov, Cerpacej stanice pre mineraine oleje
atd. V 30tych rokoch sa pozdiz hlavného toku v prvej linii nachadzalo
9 skladov, z ktorych sa zachovalo iba €islo 7 a v druhej linii sa
nachadzal Zimny pristav. Tretia déleZit4 stavebné etapa prebiehala
priblizne od roku 1939 do 50tych rokov z ktorej sa zachovalo najviac
objektov. V tomto Case bol vybudovany napriklad lodny vytah alebo

Dom lodnikov.

Vystavba bola vyrazne preru$end bombardovanim nedalekej Apolky,
ktoré pristav vyrazne zasiahlo a takmer cely pristav bol zni¢eny

| z priblizne 200 plavidiel nebolo poskodenych len Sest/ avSak

uz pat rokov po vojne bol pristav oat plne v prevadzke. Hodnoty
Uzemia mbézeme vnimat z nasledovnych hfadisk: architektonického,
urbanistického, technického a historicky- spoloéenského. Z hladiska
urbanistického su dolezité najma bazény, ktoré su viac nez sto rokov
vizualne prepojené s dominantami mesta a riekou, ktora je sama o
sebe dolezitym kompozi¢nym prvkom. Silueta pristavu s portalovymi
Zeriavmi je pre Bratislavu takmer tak typicka ako hradny kopec.
Urbanistické ¢lenenie aredlu je napriek mnoZstvu ¢asovych nanosov
stale jednoducho Citatelna. Z hladiska hodnoty architektonickej sa v
Uzemi zachovali objekty dokumentujlce stavebne- historicky vyvoj,
vhodnym prikladom je napriklad sklad &s. 17 /viz. dalej/, ktory bol
spolu so skladmi 14 a 16 vyhodnoteny ako najhodnotnejsi /tieto
sklady v&ak za NKP vyhlasené neboli/. Dal$imi zaujimavymi stavbami
su sklady €s. 18 a 12, ktoré v3ak neboli vyhldsené za NKP z dévodu
ich viac -menej typovej vystavby po druhej svetovej vojne. VSetky
vy3Sie zmienené sklady /12,14,16,18/ s pdvodné a nie st NKP.
Zimny pristav je taktieZ velmi zaujimavy z hladiska technického,
kedZe stavitelia museli rieit budovanie hradzi na nestabilnom
podlaZi, zjednotenie nabreznej hrany alebo vysoku hladinu podzemnej
vody. Z hladiska spologensko- historického je pristav nezamenitelnym
dokladom vyvoja obchodu a dopravy v Bratislave, ktory mal znaény
vplyv na okolitu priemyselnt Stvrt Mlynskych Niv. V st¢asnosti sa

dé povazovat za posledny historicky kompaktny technicky areal v

Bratislave.
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narodné kulturne pamiatky

ostatné zaujimavé objekty

budovy mozno zachované v rdmci DP




ZOZNAM NARODNYCH KULTURNYCH PAMIATOK:
A- dom lodnikov

B- preCerpavacia stanica

C- lodny vytah

D- remorkér Sturec

E- lodna dielfa

F-sklad &s. 17

G- dva portdlové Zeriavy

A. Dom lodnikov

NKP od 2008, ¢islo NKP: 828
blizSie uréenie: solitér

vznik: 1940-42

prevladajtci sloh: funkcionalizmus
autor: Lehocky Julius

dispozicia: 3 trakt.

podlaznost: 4

sucastné vyuZitie: nevyuzivany

dalSie informéacie: Budova je Stylizovana do tvaru parnika, povodne bola uréena nielen pre ubytovanie lodnych posadok ale aj pre potreby lodného

personalu. Okrem izieb pre posadky je tvorena vstupnou halou, ktorej dekoracia podlahy ma evokovat kompas a jedalfiou, ktora umoznuje

organizovat rozne kulturno- spolo¢enské podujatia.

OSTATNE ZAUJIMAVE OBJEKTY
H- sklad ¢s. 12

I- sklad ¢s. 14

J-sklad ¢s. 16

K- sklad ¢s. 18

L- budova Dopravného Uradu

M- budova odborového zvédzu pracovnikov vodnej dopravy

N- maly sklad pri lodnej dielni




B. preCerpavacia stanica

NKP od 2011, ¢islo NKP: 11763/1

blizSie urCenie: technické vodarenské zariadenie, pre¢erpavacka odpadovych véd
vznik: 1904 az 1905 /najstarSia dochovana stavba v pristave/

zmeny: 50te aZ 70te roky 20. st, generalna oprava v roku 1984, 1994-95
prevladajtci sloh: novo- renesancia / secesia

autor: Ried! F. / Gyorgy Kopeczek

dispozicia: 1/2 trakt.

podlaznost 2 + podkrovie

sucasné vyuzitie: sukromné vlastnictvo

dalSie informéacie:
Budova mala preéerpavat odpadové vody z hlavného kanalizaéného zberaca do Dunaja. Priestorovo bola ¢lenena na dve jednotky- strojoviiu v
suteréne a na prizemi a bytovu jednotku pre obsluhu v 1. NP., ktoré boli spojené schodiskom so secesnym zébradlim vo vychodnej Easti budovy.

Pocas bombardovania Apolky bola ¢ast' zasiahnuta, no zachovalo pdvodné prieelie z tehal avSak uz bez secesnej vyzdoby.

C. lodny vytah

NKP od 2014, &islo NKP: 828/4

blizSie uréenie: technické zariadenie
vznik: 30te roky 20. st.

autor: nemecka firma Hitzler Regensburg
dispozicia: nepravidelny obdiznik

sucasny stav: plne funk&ny

dalSie informéacie:

Lodny vytah stale sluzi pre udrzbu lodi a udely vacsich rekonstrukénych préac. Tieto prace vacsinou prebiehajl v spodnej polohe, do polohy Sturca
sa vacsinou umiestriuju len lode uréené do Srotu, kedZe ich nasledné spustanie do vody Uplne zhora je pomerne komplikované. Objekt je unikatny
svojim technickym rieSenim a v ase svojej vystavby vyrazne technologicky pozdvihol pristav. Breh bol upraveny do podoby naklonenej roviny, lod je

pomocou vozikov, ocelovych lan a elektrickych navijakov vytiahnuta na breh, &im sa lod' ocitne blizSie k lodnej dielni.



D. remorkér Sturec

NKP od 2012

blizSie urCenie: dvoj- vrtulovy vie¢ny remorkér

vznik: 1937

zmeny: 1951

autor: Lodenica Skodovych zavodov v Komérne

sucasné vyuzitie: ulozeny na lodnom vytahu, kde slizi pre ucely muzea vodnej dopravy

rozmery: dizka 56 metrov

dalSie informéacie:
Sturec je pravdepodobne poslednou lodou svojho typu na Slovensku. Pévodne bol vyrobeny ako motorovy tanker na prevazanie ropy a inych
tekutych nakladov, vtedy ete niesol nazov Str. V roku 1944 bol poskodeny bombardovanim Apolky, vyloveny bol aZ o 5 rokov neskor v roku 1951,

ked bola lod skratena o 14 metrov, prerobena na vle&ny remorkér, premenovana na Sturec a znova zaradena do prevadzky.

E. lodna dielia

NKP od 2014 /napriek odvolaniu sa majitelov/, &islo NKP: 828/3
bliz8ie urCenie: technicky, zelezobeténovy objekt

vznik: 1943 az 1944

zmeny: 1945 az 1947

dispozicia: 1trakt.

podlaznost’ 1

sucasné vyuzitie: nevyuzivané

dalSie informéacie: Objekt lodnej dielne funkéne nadvazuje na lodny vytah, pomocou ktorého sa lode dopravovali do dielne, kde boli opravované.

Z hladiska architektonicko- konstrukéného je tato stavba reprezentantom priemyselnej, halovej architekttry 40tych rokov s pinym vyuzitim
Zelezobetonu. Zaujimava je nosna ramova konstrukcia zo Zelezobeténu prechadzajtica celou dizkou dielne s (inosnostou pre drahu mostového
Zeriavu na lode, ktory mal 2,5 tony. Toto rieSenie, ktoré je peknou ukazkou studobej priemyselnej architektiry 20teho storo€ia, zaroveri umoznilo
vytvorit vnutorny priestor bez podpier, ktory bol dobre osvetleny, ohfiuvzdorny a vhodny na manipuléciu s velkymi ¢astami lodi. Jeho trvacnost bola

vyskudana aj bombardovanim Apolky, ktorl vydrZal.



F. sklad ¢s. 17

NKP od 2019, ¢&islo NKP: 828/5

blizSie urCenie: Zelezobetdnovy, solitérny, technicky objekt

vznik: 1929

zmeny: 1937- pristavba, 1945 aZ 1946

prevladajuci sloh: klasicizujuca moderna / konstruktivizmus

autor: stavebna firma Dr.Ing.Karola Skorkovského, medzi ktorého stavby patri aj napriklad Veletrzny palac v spolupraci so statikom Bechyné
dispozicia: 3 priest.

podlaznost: 2+1

dalSie informacie: Objekt je hodnotnym dokladom vyvoja hospodarskych stavieb ale aj utilitarnym spojenim ucelnosti s honosnym vzhfadom kvéli
reprezentacii pred zahraniénymi spoloénostami. Kedze budova bola zni¢ena bombardovanim v roku 1944 pdvodna fasada s dvojicou kruhovych
okien sa nezachovala ale hmota objektu a urbanistické umiestnenie ostali. Konstrukcia objektu je tvorena Zelezobeténovym skeletom s vypliovym
tehlovym murivom, €o mé za nasledok mensie priestorové poziadavky. Hribové stipy na prizemi taktieZ umozfiujii znizenie konstrukénej vysky bez

vplyvu na tkor velkosti priestoru. Tento systém bol oproti klasickému rie$eniu stipov s nosnikmi jednoduchsi a odolnejsi vodi tlaku.

G. dva portalove Zeriavy

NKP hnutelné, &islo NKP: 12573/1-2
blizSie urCenie: pristavné portalové Zeriavy €. 15 a €. 16

vznik: zadiatok 20st.

dalSie informécie: UZ takmer od zaCiatku fungovania pristavu tvoria pristavné Zeriavy vyrazn( ¢ast obraz pristavu. PGvodne sice prekladka tovaru
fungovala ru€ne, no uz pomerne skoro- v roku 1916 prebehla inStalacia prvého Zeriavu pri sklade €s. 7, ktora pracu znaéne zefektivnila a celkovo
tak prispela k vyraznému rozkvetu pristavu. OdjakZiva sa v bratislavskom pristave pouzivali zeriavy elektrické, narozdiel napriklad od Prahy kde sa
pouzivali Zeriavy parné. Na severe severného bazénu, stojace na vieckovej trati, po ktorej sa dokaZzu pohybovat, su dnes dva portalové Zeriavy,
ktoré boli vyhladsené za NKP. Tieto Zeriavy su najstarSimi identifikovanymi technickymi zariadeniami pristavu zo zaciatku 70tych rokov. Viyrobila ich
spolo¢nost Kralovopolska strojirna. Su schopné prekladat tovar bud z vody na pozemny dopravny prostriedok alebo do skladu. Na ich mieste stali
Zeriavy uz pred vojnou, tie sa bohuzial kvéli bombardovaniu nedochovali, z ktorych CKD po vojne vyrobila v podstate ich repliky. St¢astné Zeriavy
su teda uz tretou verziou. Objekty su dnes stéle funk&né ale nevyuzivané, niektoré ich Casti mézu podliehat korézii. Tieto objekty st vSak nadalej
jasnym dokazom obchodnej funkcie pristavu a dokladaju technologick navaznost z bazénu do skladu alebo vagénu.

/zdroj: SNA/



H. sklad ¢s. 12

bliz8ie urCenie: ocelovy, solitérny objekt technického zariadenia
vznik: 1947 /zdroj: SNA/
autor: Bucinsky Mikulas /zdroj: SNA/

podlaznost: 1

dalSie informéacie: Objekt bol pdvodne navrhovany ako dvojpodiazny no kvéli nizkej Gnosnosti pddy /vid. predchadzajuce/ musel byt nakoniec
navrhnuty ako jednopodlazny z ocele, ktora je omnoho fah3ia ako pvodne planovany zelezobetdn. Z pdvodu jeho vystavby po vojne sa objekt
nepovazuje za pdvodny a preto nebola snaha o jeho vyhlasenie za NKP.

/zdroj: SNA/

|. sklad ¢s. 14

blizSie urCenie: Zelezobetonovy solitérny objekt technického zamerania
vznik: 1946 /zdroj: SNA/

prevladajlci sloh: konstruktivizmus /zdroj: SNA/

autor: stavebna firma Dr.Ing.Karola Skorkovského /zdroj: SNA/
dispozicia: 4 dilatacno- dispozicné celky /zdroj: SNA/

podlaznost: 2

dalSie informéacie: Pévodny, prizemny sklad z roku 1928 bol vo vojne zbombardovany, preto sa tesne po vojne zacalo s vystavbou nového

skladu, ktory sa zachoval az dodnes. Objekt je hodnotny najmé z dévodu Ze bol navrhnuty rovnakou stavebnou firmou ako sklad ¢s. 7 a 17. Na
tychto objektoch je pekne zdokladovatelny vyvoj technickych stavieb medzi rokmi 1920 az 1940. V sklade €s. 14 bola pouzita uz iba ramova
7elezobetonova konstrukcia, zatial o v sklade ¢s. 7 boli pouzité hribové nosné stipmi a v sklade &islo 17 bola pouzita kombinacia oboch systémov.
Objekt je dvojpodlazny, zodvihnuty nad terén na podnozi, ktora zaroven tvorila nakladciu rampu. Okrem toho bolo mozné tovar nakladat az cez
otvory v streche, ktoré boli k tomuto Gcelu vytvorené. NajtypickejSou fasadou je pravdepodobne fasada juzna- s 28 okennymi osami a nakladacimi

konzolami v 2NP, ktoré boli druhou variantou ako tovar do objektu umiestnovat. / zdroj: SNA/



H. sklad ¢s. 16

bliz8ie urCenie: dreveny solitérny objekt technického zamerania, halového typu
vznik:1943 /zdroj: SNA/
autor: firma SCHENKER a spol. /zdroj: SNA/

podlaznost: 1

dalSie informéacie: Objekt vznikol poCas druhej svetovej vojny kvéli nedostatku skladovych priestorov. V dosledku nedostatku materialu- teda zeleza,
ked bolo priméarne vyuZivané na vojnové U&ely bol krov postaveny z dreva, ¢im sa stava aj najstar§im drevenym skladom v pristave. Tento fakt bol
aj ddvodom o jeho snahu za vyhlasenie za NKP. Konstrukcia je tvorena zelezobeténovym skeletom s vypliovym, reznym murivom v kombinacii s uz
spominanym drevenym krovom, ktory bol vaznicovy so stipikovou konstrukciou. Dispozicia objektu sa dodnes napriek bombardovaniu zachovala v
povodnej podobe- v prizemi je to velky priestor, len ¢iastoéne &leneny stipikmi podpierajlicimi krov. Zaujimavostou je dochovana uskakuitca, &titova
atika typicka pre bratislavsky pristav.

/zdroj: SNA/

|. sklad Cs. 18

blizSie urCenie: solitérny objekt technického zamerania
vznik: 1946 az 1947 /zdroj: SNA/
autor: Mikula$ Bucinsky /zdroj: SNA/

podlaznost’ 1
dalSie informacie:

Povodny objekt z roku 1933 bol poCas vojny takmer Uplne zbombardovany, zachovala sa len rampa, €ast soklu a niektoré steny. Po vojne sa pri
vystavbe nového, dodnes zachovaného, skladu vyuzil material- tehly zo skladu pévodného doplnené o dopinkové ocelové konstrukcie. Hodnotnym
prvkom st zachované uskakujuce atiky na titovych stenach, typické pre bratislavsky pristav. Tieto atiky sa zachovali na Stitovych stenach, ktoré
pravdepodobne zbombardované neboli. Z dévodu nepdvodnosti objektu nebola snaha vyhlasit ho za NKP.

zdroj: SNA/



Strategicky plan

Do buducna sa planuje odlah¢enie Zimného pristavu od tazkého

priemyslu a prekladky tovarov a jeho transformacia na pristav osobny,

Sportovo- rekreaény s doplnkovou mestotvornou funkciou. Tento

plan vychadza z viacerych dévodov. Prvym dovodom je Ze Zimny

pristav pomaly prestava splfiovat kapacitné a iné poziadavky a nie je

mozné jeho rozsirovanie. Dal$im ddleZitym faktom je narast osobnej
dopravy, ktora je dnes pomerne minoritna, no za¢ina sa tesit velkej

oblube ako forma cestovného ruchu. Preprava 0s6b v kajutovych

osobnych lodiach na Dunaji je druh lodnej dopravy, ktory v su¢asnosti

podlieha najvacsiemu rozvoju. V roku 2017 bolo 50% zo vSetkych
prepravenych fudi lodnou dopravou v Eurépe prepravenych prave
na Dunaji. V rokoch 2012 az 2017 sa tato preprava zvySila 0 72%,
pricom v si¢asnosti sa oCakava kazdoroény 5% narast a to najma

na hornom a strednom Dunaji. V navéznosti na to je vyhodna poloha

SWOT ANALYZA:

silné stranky:

- rekonétrukcia atraktivnej lokality, jej zatraktivnenie a vyuZitie pre
osobnu dopravu a obyvatelov v Uzemi ktoré zabezpedi zvySenie
kvality sluzieb

- vyuZitie existujucej infradtruktury v rieSenom Uzemi

- lepSia ochrana osobnych plavidiel v rieSenom tzemi

slabé stanky:
- vysoké investicné naklady
- nutnost lepSieho prepojenia Zimného pristavu so Starym mestom,

rekon3trukcie pristavnych hrén

osobny pristav Staré mesto

Zimného pristavu pri historickom centre. Toto rieSenie zaroven prilezitosti:

odlahgi byvalu priemyselnd Stvrt, ktora je dnes $irSim centrom - moznosti dal$ieho rozvoja a poskytovania doplnkovych sluzieb '””mm SN
) |

Tarina Auépic HH\\HHH\H\\\\\\\\\HHHHHHH\HHHHHHHHH\ ‘HH’HHH Hm‘“

mesta. Pri tejto variante rieSenia je vSak nadalej nutné zachovat . Wi
osobny pristav Petrza\ka

osobnej a Sportovo- rekreacnej lodnej dopravy H H Mhestska marina
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ centrum vodnych $portov
funkciu zimoviska lodi v mimoriadnych situaciach, kedze Bratislava - osobny terminal zatraktivni mestsku ¢ast H

marina Lido Hm\

na tieto (i€ely nemé dostato&nu kapacitu, vzhladom na fakt Ze je na
slovenskom useku Dunaja jedinym pristavom s takouto moznostou.
Pre ¢ast Zimného pristavu sa kapacita pocita na 170 lodi, zatial ¢o
pre Cast Pélenisko 150 lodi. Pri tejto variante je v8ak nutné pocitat s
navySenim kapacity pristavu Palenisko a uvazovat o jeho rozSirenie,
pripadne zmiefiované zamery aj v lokalite VICie Hrdlo. Z hladiska
urbanistického je tato varianta vhodnejia, kedZe Pélenisko sa
nachadza v menej exponovanej a viac industrialnej zéne mesta s

dobrym dopravnym napojenim.

- odfahéenia lokality Staré Mesto

hrozby:
- pripadny nesulad rozvojovych zamerov mestskej ¢asti so zamermi
Verejnych pristavov

- zintenzivnenie cestnej dopravy v lokalite



Il. URBANISTICKA KONCEPCIA



Urbanisticka koncepcia

Prva Cast navrhu sa zaobera koncepénym rieenim urbanizmu deliaca liniova zastavba /6NP/ urbanisticka Struktura /4 az 6 NP/

lokality zimného pristavu v Bratislave. Zimny pristav je &iastoéne

vyuzivany industrialny aredl, ktory sa nachadza v blizkosti rychlo sa vstupna brana do mesta /9 NP/ rezidenéné terasové domy /ANP/ dostupné byvanie /ANP/

rozvijajucej mestskej Easti- tzv. bratislavského downtownu. Hlavnym

ciefom urbanistického navrhu bolo otvorit mesto k rieke a podporit
komunikéaciu s Dunajom. Z tohto dévodu prediZzujem existujucu
promenadu pozdiz celého hlavného toku na rieSenom tzemi.

Funkéné Clenenie Uzemia vychadza z tzv. strategického planu, ktory

SIS, /7, ”,
v TI7ITIIY 77 ///// ESIYLS
ITTT T/ A

navrhuje vyuzitie juzného bazénu pre vodné Sporty a severného
bazénu pre osobnu marinu, kvéli dobrej dostupnosti do centra
mesta. Hlavnym ciefom projektu je nielen snaha pondknut Dunaj

vSetkym obyvatelom ale aj snaha reSpektovat markantnu historicku

stopu v Uzemi, kde sa nachadza viacero narodnych kultdrnych

pamiatok. Urbanistické usporiadanie hmot reSpektuje nielen povodny

urbanizmus jednotlivych skladov orientovanych pozdiz bazénov ale

aj ich hmotové riesenie. Ucta k miestu a histérii je taktiez umocnena

vytvorenim liniového parku pozdiz stavajlicej Zeleznice, ktora dotvara

akysi genius loci miesta. Park sa tiahne celym Uzemim a prirodzene

prepaja jednotlivé funkcie, zatial' ¢o vytvara prijemné priestory na

travenie volného ¢asu.

hmotova axonometria
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lIl. NAVRHOVA CAST
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Koncept X vertikalny ver

V duchu reSpektu k histérii a maximalizacie pristupu k Dunaju formou

rtovej

verejnych priestorov a zelene bol tiez navrhovany objekt Spo

haly s pridruzenymi funkciami, ktory je koncipovany ako vertikalny

verejny priestor vo viacerych vySkovych drovniach. Objekt funguje

trukcie,

3

na principe jednotlivych objemov vloZenych do ramovej kon

ktorej materialita odkazuje na industrialnu historiu uzemia. Objemy

fiou, pobytovymi pavlaéami a exteriérovymi

su popretkavané zele

ihriskami. Hranica medzi interiérom a exteriérom sa straca. Funkcia

generovana vyuzitim juzného bazénu pre vodné Sporty dalej generuje

pohyb udi a prepojenie mesta s vodou. Tam kde horizontalny liniovy

¢ina.

park v cipe medzi bazénmi kondi, vertikalny park za

koncept
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hostel | 3. NP | 1:250 hostel [ 4. NP | 1:250
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veslarsky klub | 2. NP | 1:250
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veslarsky klub | 3. NP | 1:250
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fitness centrum | 3. NP | 1:250
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kaviaren | 2. NP | 1:250



multifunkéna hala | 3. NP [ 1:250
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pohlad juzny | 1:450
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pohlad severny | 1:450
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IV. DOKLADOVA CAST A ZDROJE



Ceské vysoké ugeni technické v Praze, Fakulta architektury

2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici
jméno a pfijmeni: Henrieta Smondrkova
datum narozeni: 02/12/1996

akademicky rok / semestr; LS 2020/2021
obor: architektura a urbanizmus

ustav: Ustav nauky o budovach 15118
vedouci diplomové prace: doc. Ing. arch. Boris Red&enkov

téma diplomové prace: Zimny pristav v Bratislave
viz piihlaska na DP

zadan! diplomové prace:

1/ popis zadani projekiu a o¢ekavaného cile Feseni :

-V rémci svojej diplomovej prace sa budem zaoberat revitalizaciou tzemia Zimného pristavu
v Bratislave, jeho vefejnym prostorom, historickymi pamiatkami v Gzemi a pripadnym doplnenim novej
Struktary. -

2/

Pro AU/ soutasti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program
- rieSenie vefejného priestoru

- stanovenie funkcii pre stavajlce objekty

- nova polyfunkéna struktara

3/ popis zaveretného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani
podorysy, situdcia, rez, pohlady, axonometrie, vizualizacie

4/ seznam dalSich dohodnutych &asti projektu (model)
- model

Datum a podpis studenta 10.02.2021 < ot/ 44
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Datum a podpis vedouciho D%/ _f/ e
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Datum a podpis dékana FA CVUT : registrovano studijnim oddélenim dne
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Zdroje

SZALAY, HABERLANDOVA, ANDRASIOVA, BARTOSOVA, ateliér BOGAR, URBAN, KRALIK: Moderna Bratislava, 1918 — 1939. Bratislava,
Maren¢in PT 2013/2014

BARTOSIKOVA: Pristav v Bratislave- srdce obchodu IN Monument Revue, Bratislava, &asopis pamiatkového Uradu SR na pretentéciu vedeckého
poznévania kulturneho dediéstva, roénik 7, &islo 2, rok 2018

OBUCHOVA: Priemyselna Bratislava, Bratislava, Marengin PT 2009

MORAVCIKOVA, SZALAY, HABERLANDOVA, KRISTEKOVA, BOCKOVA: Bratislava /ne/planované mesto. Bratislava, SLOVART, spol. s.r.0. 2020

SLOVENSKY NARODNY ARCHIV:

Navrh na vyhlasenie pristavnych bazénov za narodnu kulturnu pamiatku
N&vrh na vyhlasenie skladu &s. 14 za nérodnu kultdrnu pamiatku

Néavrh na vyhl&senie skladu ¢s. 16 za nérodnu kultdrnu pamiatku

Navrh na vyhlasenie skladu ¢s. 17 za nérodnu kultdrnu pamiatku

obr. 1a 2- KUVS

WEB STRANKY:
https://www.fa.stuba.sk/sk/dianie-na-fakulte/aktuality/zimny-pristav-moze-byt-vystavnou-castou-bratislavy.html?page_id=6723
http://publikacie.uke.sav.sk/sites/default/files/2015_2_126_127_dubiny_mackovicova.pdf
https://bratislava.sk/sk/uzemny-plan

https://www.uzemneplany.sk/clanok/protipovodnova-ochrana-bratislavy
https://www.pamiatky.sk/Content/Data/File/ARCHIV/MR _2018-2.pdf

https://dvekrajiny.sng.sk/sekcia/4
https://magazin.novelido.sk/bratislava/bratislava-starych-fotografiach-precitajte-sa-vyvijala-za-poslednych-100-rokov/
https://www.yimba.sk

http://publikacie.uke.sav.sk/sites/default/files/2015_2_126_127_dubiny_mackovicova.pdf
https://issuu.com/teamvallo2018/docs/issue_planb_05-2018_165x240mm
https://www.archinfo.sk/diskusia/blog/zimny-pristav-v-bratislave-nevyuzity-potencial.html
https://www.staremapy.sk/?zoom=168&lat=48.14136789759909&Ing=17.130390625162928&map=bratislava1931
https://www.asb.sk/architektura/historicke-stavby/industrial-v-bratislave-mizne-ako-obrazy-stareho-sveta
https://zbgis.skgeodesy.sk/mkzbgis/sk/teren?bm=dmr&z=16&c=17.145677,48.134752&it=point&dt=-&sc=n#
http://www.svetdopravy.sk

http://www.pamiatky.sk/Content/Data/File/ARCHIV/Technicke_pamiatky_zbornik.pdf



