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manifest

Prace se dotykd tématu hustoty v méstskych sidlech.
Hlavni vrstvou obsahu je snaha poukdzat na rozmanitost a
vrstevnatost husté osidleného fungujiciho mésta. Kontrastem
tomuto méstu se stdva ridkad sidelni kase na mestskych periferi-
ich.

Jsme presveédceni, Ze nejvyssi hustota osidleni ma pri-
rozené existovat v samotném jadru mésta. Staletimi provérend
zkusenost se vsak v poslednich nekolika desitkdach let obraci
opacnym sméerem. Na neustdle rostouci populacni krivku reagu-
Jje soucasna spolecnost vytlacovandnim funkce bydleni z cent-
ra mésta a dosazovdnim pracovnich ploch, obchodi a admini-
strativy na jeji ukor. Demografické ukazatele jdou proti filosofii
chtice viastniho domu a vilastniho bydleni. Uvédomujeme si, Ze
bez synergie vsech forem kaZdodenniho byti nikdy nevznikne
fungujici organismus.

Odkazujeme na existujici formy hustych a funkcnich
sidel evropskych metropoli, pracujeme s porovnanim techto lo-
kalit v méritku struktury praZské cdsti. Zkoumdnim tendenci a
studii v oblasti Holesovic si utvarime subjektivni pohled na pla-
novanou zastavbu, zacindme chdpat perspektivu a potencidl
této ctvrti v ndvaznosti na celou metropoli. Tématem se stdvad
kontext, méstskost, atmosféra mista.

Jonas Miksovsky
Petr Moschner
Tomds Kotr¢
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VYVOJ HOLESOVICKEHO MEANDRU

Historicky vyvoj formuje holeso-
vicky meandr od obdobi prvnich osad
po soucasnou strukturu v tesnem vzta-
hu k zasadni prazske linii - rece VItave.
Predkladame zakladni historickou linku,
zamerujeme se na vyrazne zmeny a ten-
dence, a to i v nerealizovanych a vizio-
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vaci plan hl. m. Prahy

1947 Emanuel Hruska - Ur-
banistickda forma, Osidleni
a plan, pfesun City
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uzemniho planu hl. m.
Prahy

narskych polohdch.
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1965 Kaberabek, Prager
- vitézny navrh predpoli
Hlavkova mostu

1967 atelier DELTA - studie
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Osady HoleSovice a Bubene¢, rozkladajici se v Prazském meandru v mistech brodu pres feku Za Ucelem zdasobovdni nardstajictho poctu prdmyslovych zdavodd, byla meandrem vedena
Vitavu, tvorily dilezité tranzitni body na sever Cech a Drazdan. Strategicky vyznamnd pozice Bubence, prazsko-drazdanska zelezni¢ni draha dokoncena roku 1851. Vybudovani zelezni¢niho nadrazi Holeso-
pro obsazeni Prahy, vedla k ¢astym vypalovanim utoc¢icimi vojsky, proto se vétsina obyvatel postupnée vice-Bubny (1868], kde se stfetavala prazsko-drazdanskd draha s Bustéhradskou drahou, otevieni fe-
pfesunula do bezpec¢néjsi osady HoleSovic. tézoveho mostu Frantiska Josefa I. (1868, dnesni Hlavkiv most) a s nim spojeny vznik prvnich silnic v

prazském meandru, vedly ke spojeni obou osad roku 1969 v obec HoleSovice-Bubny.

Cisarské povinné otisky III. vojenské mapovani
stabilniho katastru /
Stabilni katastr 1877-1880

1826-1843
Jizni strana meandru byla Urodnéjsi, s mnozstvim vinic a zahrad, zatimco severni a stredni Regulacni plan vypracovany roku 1884 potvrdil prijeti obce, jakozto nove VII. prazske casti.
¢asti slouzily pastvinam a polim, rozdélenymi cestami, z nichz postupem casu vznikla dnesni ulicni Zakladem planu bylo kolmeé rozlozeni ulic na hlavni osu Letnd-Liben. Dve zeleznicni drahy ovsem me-
sit. Vesnicky a zemeédélsky charakter se zac¢al ménit se stavbou prvni tovarny (Dormitzerovy kartounky], andr zcela uzavrely ze zapadu, az na dva uzkeé prljezdy. Praha svou novou ¢dast vyuzila k technickému
na zapad od osady HoleSovice, roku 1823. zdzemi mésta: desitky strojirenskych podnikd a dilen, HoleSovicky pfistav, Prazskd jatka, elektrarna a

meéstansky pivovar. S dopravni infrastrukturou, budovanou predevsim pro potfeby primyslu, se ovéem
rozvinula i vystavba ¢inzovniho bydleni na Ukor tovaren.



Orientacni plan Prahy

1927

V letech 1923-1928 doslo v HoleSovicich k prelozeni koryta Vltavy, vybudovani Libenského a
Trojského mostu (dnesni most Barikadnikd), a s tim souvisejicim bourdni neregulované ¢asti Manin (vy-
chodni HoleSovice] a podeél ulice Partyzanska (naproti dnedni elektrarne). I pfesto si severni HoleSovice
uchovavaly spise svij vesnicky a pramyslovy raz.

Regulacni a zastavovaci
plan hl. m. Prahy

1930

Ve tficatych letech vznikaly plany pro rozvoj celé Velké Prahy na desetileti dopfedu. Kladl se
duraz na budovani zelezni¢ni sité, kdy kazdd méstska ¢tvrt méla vlastni osobni i nakladni nadrazi. vVes-
kerd doprava se svadéla do Wilsonova nadrazi (dnesni Hlavni nadrazi], proto se pocitalo i s vyvysenim
Negrelliho viaduktu. V HoleSovicich doslo k vy§e zminénym stavbdm mostl, zatimco v Bubnech novd
vystavba Veletrzniho paldace, budovy Elektrickych podnikd a Délnické urazové pojistovny, zpusobila
zanik veskeré puvodni zastavby, kromé kostela sv. Klimenta.
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pldanu hl. m. Prahy
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Emanuel Hruska - Urbani-
sticka forma, Osidleni a
plan, presun City

1947

Béhem Druhé svétove valky se architekti soustfedili na sveé teoretické prace. Emanuel Hruska
vypracoval studie na rozvoj Prahy v $ir§im, regionalnim kontextu. V jedneé ze studii se zamyslel nad
odvedenim obyvatel z plvodniho, pfili§ hustého, centra, jeho asanaci a nahrazenim nového centra ve
stfedu regiondlné feSeného mésta, na pruseciku dopravnich tepen - v HoleSovicich.

navrh Smérného uzemniho |

1964

Po valce nastoupivsi komunistickd vlada rozhodla o umisténi paneldarny PREFA, zdsobujici se-
verni a vychodni sidlisté Prahy, v severni ¢asti HoleSovic, coz vedlo k demolici zbytku plvodni zastavby.
Dle schvdleného Smérného uzemniho planu Prahy se mély prdmyslové podniky z HoleSovic pfesunout
na vychod mesta, prestavet zeleznicni uzel nadrazi HoleSovice-Bubny a na jeho misté vést Severojizni
magistrala obklopena celomeéstskou vybavenosti.
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Kaderabek, Prager - vitézny
navrh predmosti Hlavkova
most

1965

Po schvdaleni Smérneho Uzemniho planu hl. m. Prahy byla usporadana urbanisticky koncepént
soutez pro uzemi HoleSovice s detailnim feSenim prfedmosti Hlavkova mostu. Vitézny navrh vytvarel
hmotovym feSenim vstup z centra Prahy do HoleSovic. Kolem severojizni magistraly se poc¢italo se sou-
vislym zelenym pdsem, spojujicim zelené plochy vnitini Prahy s Kralovskou oborou Stromovka.

atelier DELTA - studie po-
drobného uzemniho planu
Holesovic

1967

Studie pocitala s diagondalnim vedenim Severojizni magistraly, demolici veSkerych drdaznich
budov a asanaci severni ¢asti HoleSovic.
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studie II. Severojizni ma-
gistraly

1969

Na konci Sedesdatych let bylo ale rozhodnuto pro vedeni II. Severojizni magistraly pfes novy
most pfimo navazujici na Argentinskou ulici. To vedlo k dalsimu déleni HoleSovického meandru na
mensi celky.

PraZska stredoceska aglo-
merace - neschvdleny

-\*- ‘
1971 -_"
W
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Pokracovaly snahy o vyreSeni komplikovane dopravni infrastruktury v Holesovickém meandru -
MHD, metro C, zeleznice, Severojizni magistrdala. Situaci méla pomoci vystavba Severni tratove spojky.
Zelezni¢ni doprava jiz do centra nemusela pfes nadrazi v Bubnech, ale pfes nové nadrazi Holesovice.
ZruSenou Bustéhradskou drahu mela nahradit dalsi rychlostni silnice.
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Dalsi vyznamné odlehceni dopravy mélo pfinéest metro C. Z puvodné planovanych tfi stanic
vznikly pouze dvé. Stanice Fucikova (dnesni Nadrazi HoleSovice] vzesla ze soutéze a tvorila prestupni
uzel pro nové vzniklé Zzelezni¢ni nadrazi HoleSovice a MHD. Ndvrh pocital s asanaci vétsiny stavajicich
budov. Stanice Vitavskd byla navrzena ve studii spolecné s celou oblasti BubnU, pocitajici s okolni blo-
kovou zastavbou a komplexem vladnich budov na ndabrezi. Dle planu se stanice postavila s moznosti
roz§ifeni o severni vstup do budouci méestské struktury.

Probéhla soutez na podobu Bubenskeho ndabrezi, ve kterem zviteézil arch. Gregorcik s parkovou
Upravou odpovidajici levemu bfehu Vitavy. Pocitalo se s prevedenim dopravy do Argentinske ulice, vy-
tvoreni center HoleSovice centrum a Bubenské ndbrezi. Napojeni na oblast Letné melo probehnout 6-10
podlaznimi domy s dominantni vySkovou stavbou v centru severojizni osy uzemim. Schvalilo se nahra-
zeni Bustehradske drahy kapacitni silnici, prfed zacatkem pripravnych praci ovsem nastal rok 1989.

14

Smérny uzemni plan hl. m.

Prahy

1976

ortofoto mapa

1989
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Uzemni pldn sidelniho
utvaru hl. m. Prahy

1999

ortofoto mapa

2015

Zmeéna rezimu pfinesla mezindrodni workshop Prague 1991, utvrzujici politiky v ddlezitosti bu-
douciho rozvoje HoleSovického meandru, i diky zajmu zahrani¢nich investord. Po urbanistické soutézi
bez vitéze, dostal vypracovani studie na podobu oblasti HoleSovice-Bubny-Zatory architekt Gfegorcik,
veetne zapracovdni schvalené varianty méstskeho okruhu Blanka. Studii Praha shledala dopravné ne-
dostatecné vyfesenou, ale presto jeji ¢dsti zapracovala do uzemniho planu z roku 1999, v¢éetné ozna-
¢eni oblasti za velké rozvojové uzemi se stavebni uzavéerou.

Od roku 2000 si nechaly developerské subjekty i hlavni mesto Praha vypracovat nekolik ur-
banistickych studii na moznou podobu rozvojove oblasti, zadnda z nich ovsem neprosla schvalovacim
procesem a nevedla ke zmene Uzemniho planu. Nejvetsimi zmenami tak zUstava vystavba Trojskeho
mostu (2014), otevieni tuneloveho komplexu Blanka (2015]) navazujiciho na méstsky okruh a moderniza-
ce pUvodni Bustéhradské drdhy - trat Praha-Kladno - s planovanou odboc&kou na Letisté Vaclava Havla.
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02

SOUCASNY STAV

Pfi zkoumani polohy rozvo-
jového Uuzemi v ndvaznosti
na $irsi méstské centrum
shledavame vyjimecnost a
uvédomujeme si dulezitost
budouci podoby lokality.
Poloha, plocha, vazba na
centrum, morfologie a
topografie z mista délaji
neobycejné perspektivni
lokalitu.

STUDIE D3A

Lokalité Bubnl byla véno-
vana velka fada studii. Za
jednu z nejzajimavéjsich
povazujeme studii Jaro-
slava Zimy a ateliéru D3A.
Od celku k detailu a od de-
tailu k celku nabizi pohled
na mozne fedeni lokality
ve viech rovindach stu-

die. Vznika Ziva struktura
propojujici obé strany Ho-
leSovic s setrnym feSenim
ke stavajicim hodnotnym
mistim a s pfetvofenim
mist neucelnych.

STUDIE UZEMI

Zastaveni lokality mezi dolnimi a
hornimi Holesovicemi svou fenomendl-
ni polohou v holesovickém meandru na
krizeni dulezitych méstskych os, severo-
-jizni magqgistraly a vychodo-zapadniho
diametru, sehraje klicovou roli v obrazu
a meritku cele metropole.

STUDIE IPR

Uzemni studie berlinského
studia GmbH architekten
a partnerl zpracovava

pro Institut planovani a
rozvoje hl. m. Prahy vycho-
z{ dokument pro zménu
uzemniho planu. Cilem
zmeény pldanu je odstranéni
stavebni uzdavery z uzemi a
umoznéni nové zdastavby -
revitalizace brownfieldu v
novou mestskou ¢tvrt.

NAVRH

Idea dokonale fungujici
méstske infrastruktury
(dopravni / technicke /
vefejnych prostranstvi /
obc¢anského vybaveni a
navrh feseni je podkladem
pro nasledujici ateliero-
vou praci s fragmentem
nejstarsiho uzemi vymeze-
ného ulicemi Zeleznicart a
Na Zdatordch - Plynarni.
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SOUCASNY STAV

Pfi zkoumdni polohy rozvojového Uzemi v navaz-
nosti na §irsi meéstské centrum shledavame vyjimecnost a
uvédomujeme si dulezitost budouci podoby lokality. Poloha,
plocha, vazba na centrum, morfologie a topografie z mista
delaji neobycejné perspektivni lokalitu. VItavu, ohranic¢ujici
uzemi Holesovic ze tfi svétovych stran, sleduje umisténi verej-
né vyznamnych staveb, Narodni divadlo, Rudolfinum, budovy
ministerstev, propojenych ndbfezim. Severojizni magistrala
doplniuje v duchu vyznamnych vefejnych budov Uzemi o Hlavni
nadrazi a Statni operu.

Uzemi Holesovic md& kvalitni pfedpoklady k rozvoii.
Dobre zalozeny systém dopravni infrastruktury, v cele s verej-
nou dopravou, je schopen obslouzit sou¢asnou holeSovickou
strukturu.

Stdavajici podoba magistraly, prochdzejici severojiz-
né celou Prahou, je spole¢nosti vnimdna jako neudrzitelna.
Dopravni planovani a tendence 70. let zanechavad silnou sto-
pu iv uzemi HolesSovic. Je zfejmé, Ze dopravni propojeni Hlav-
kova mostu na jihu s mostem Barikadnikd a novym Trojskym
mostem v severni ¢dsti vyrazné ovlivni strukturu rozvojového
uzemi. Souc¢dsti Nadrazi HoleSovice je autobusovy terminal.

Souc¢asnda podoba Zeleznice je v Zalostném stavu.
Nadrazi HoleSovice ani stanice Praha-Bubny plnohodnotnée
neplni svlj pdvodni ucel. Organizace pldnované Zeleznicni
dopravy bude zavisla na propojeni centra méesta s letistém
Vdaclava Havla a tzv. Kralupskou spojkou. Problematika linie
Zeleznice v blokové méstské struktufe muze byt bariérou.

Tramvajove linky v pomeérné husté strukture v aktudl-
ni podobé vyhovuji pozadavkim HoleSovic. S planovanou za-
stavbou je tfeba fesit jejich zahusténi, zejména pak propojeni
obou prozatim oddélenych ¢dsti HoleSovic (horni a dolni).

Linka C prochazi uzemim od severu k jihu. Vestibul
zastavky Ndadrazi HoleSovice doplnuje Zeleznici, autobuso-
vé nadrazi a linky tramvaje v severni ¢dasti meandru. Krizent
vSech druht vefejné dopravy a koncept mista jako dopravniho
uzlu v8ak zUstava nenaplnény. V misté stanice Vltavska na
jihu jsou planovany velke zmény.

Horni i dolni HoleSovice jsou charakteristické klasic-
kou blokovou strukturou. Pravouhlé siti ulic dolnich HoleSovic
spjaté s primyslovou vystavbou konkuruje radialni usporada-
niv zdpadni ¢asti. Jedine¢nd je atmosféra fragmentu nejstar-
81 dochované zastavby vymezend ulicemi Zelezni¢dfd a Na
Zatordach - Plynarni.

V oblasti Vltavske je planovana filhramonie, ktera na
kiizeni magistraly a osy Vltavy doplni linie vefejnych budov.
Doplni DOX, Narodni Galerii a Veletrzni paldc, z HoleSovic se
tak stava kulturni distrikt. Jizni nabfezi, dopravni uzel, se pro-
meéni v méstsky prostor s novym pristupem k fece. Navrh kon-
certniho salu, moderni spravni ¢tvrti, pamatniku holocaustu
a vyfeseni zelezni¢niho spojeni s letistém proveri potencidl a
predurci charakter klicove lokality v méfitku celé metropole.

19



02 STUDIE D3A

[km] 0.5 TAM 1.0 15TA 2.0

uvod Lokalité BubnU byla vénovdana velkd fada studii. Za
jednu z nejzajimavéjsich povazujeme studii Jaroslava Zimy
a ateliéru D3A. Od celku k detailu a od detailu k celku nabi-
zi pohled na mozne feSeni lokality ve vSech rovinach studie.
Vznika ziva struktura propojujici obé strany HoleSovic s Setr-
nym fesenim ke stavajicim hodnotnym mistdm a s pretvore-
nim mist neucelnych.

infrastruktura Infrastruktura je doplhovdana a pfemisténa v mistech
stfetu s koncepci navrhu. Radikalnim zplsobem se studie sta-
vi k feSeni zeleznice.

Zeleznice Kritika oficialné sledovaného feseni vedeni zeleznic-
ni trasy nadzemi ve sméru z centra (z Masarykova nadrazi k
letisti Vaclava Havla] pfindsi novy nazor. Studie D3A predkla-
dda ndvrh ¢dastec¢né podzemniho feseni, které neomezi ucelné
vyuziti a potencial Uzemi. V jizni ¢asti sleduje zeleznice zre-
konstruovany Negrelliho viadukt. Navazuje zastavka Bubny,
kterd je soucdasti mostni konstrukce a nove navrzeného bloku,
kde zac¢ind zaustovat pod zem. Blok a ¢ast parku pojme za-
hloubeni tunelu tak, Ze Zeleznice ndsledné neomezuje nad-
zemni strukturu. Kralupskd spojka je zrusena a trat je vedena
do Nadrazi HoleSovice, které Cerpd z pfimého napojeni na
letisté. Nadrazi HoleSovice pdvodné navrhované s myslen-
kou mezindarodné vyznamneho ndadrazi ziskava svou pdvodni
podstatu a stavi se do své plvodni, zaroven vSak nové po-
zice. Nadrazi Bubny je naopak minimalizovano do podoby
jednoduché zastavky s umérnym zmensenim plochy kolejisté.
Doplriovani mestskeé struktury s feSenim podzemniho fedeni
zeleznice umoznuje logickeé propojovani uli¢cnich siti, které je
z hlediska méstskosti jen tézko vycislitelne.

tramvaj Tramvajova doprava je posilena severojizni linii ve-
douci stfedem rozvojoveho Uzemi. V jizni ¢asti uzemi je tram-
T vaj pfeloZzena do ulice jate¢ni, nechdava tak volny méstsky
prostor a ndbrfezi pfed planovanou filharmonii. Noveé vznika
take linka z HoleSovic po mostée Barikadnikd smeérem k Bulov-
ce.

metro Jizni vestibul metra Vltavskd se meni v zdavislosti
navrhu koncertniho salu. Propojeni metra a zklidnénda oblast
okolo salu nabizi nove vyhledy na centrum mésta a pristup k
fece.

automobilovad doprava Doprava je rozdélena do dvou hlavnich smért. Upra-
veny zklidnény profil Argentinske ulice zajistuje dopravu smé-
rem z jihu na sever, profil ulice Bubenské ze severu k jihu. K
propojeni obou smérd dochdazi Vrbenského ulici na severu, na
jihu je automobilovd doprava pfesunuta do druhého pldanu.
zklidnuje se prostor ndbfezi, doprava je vedena za navrho-
vanym koncertnim sdalem. Ndavrh prfedpokladdd reorganizace
pfedpoli Hlavkova mostu a mostu Barikadnikd. Soucdsti ndvr-
hu jsou tfi kapacitni parkovaci domy, poc¢itdno je s podzem-
nim parkingem pod domovnimi bloky.

; : : struktura mésta zakladnim principem navrhu je kvalitni propojent

+ + + + obou ¢asti HoleSovic. Klasicka struktura blokd a vefejnych

flml 08T m z L0 18 20 prostranstvi ulic mezi nimi umoznuje nejsirsi funkéni vyuziti
domu a zajistuje mnohovrstevnatost mésta. Vyska blokd na-

A autobus ——— novd linka dopravni a architektonické feseni studie atelieru D3A vazuju na stavajici strukturu, pohybuje se v rozmezi od 5 do

M metro m 1:13000 8 nadzemnich podlazi. Z blokove struktury vybocuji solitérni

T tramvaj — novd linka vefejné nebo administrativni budovy. Severni nabrezi je upra-

—_— Z Zeleznice ———_ novd trasa e, VEAENO pOd zemd veno v pfirodni park, kontrastem mu je zpevnéne jizni ndbrezi,

vytvofeno jako novy vyznamny vefejny prostor. Rozumné mé-
fitko a dimenzovani blokd i vefejnych prostord a jejich vza-
jemné vztahy propojuji a sjednocuji charaktar celych Holeso-
vic.



02 STUDIE IPR

[km]

uvod Uzemni studie berlinského studia GmbH architekten
a partnerd zpracovava pro Institut planovani a rozvoje hl. m.
Prahy vychozi dokument pro zménu uzemniho planu. Cilem
zmeény planu je odstranéni stavebni uzavéry z uzemi a umoz-
néni noveé zdastavby - revitalizace brownfieldu v novou meést-
skou ctvrt.

infrastruktura Urc¢eni vyznamu lokality v kontextu mésta je primar-
nim cilem studie. Hledana je trvale udrzitelnd forma vyuziti
uzemi.

Zeleznice Utlum dalkovych spojd na trase Praha-Hole$ovice
a Kralupy nad Vltavou vede ke zméné holeSoviského ndadrazi
v obycejnou zastavku, avsak bez narokd na Upravu prostoru
zeleznieniho nadrazi. O¢ekdavany dopravni ndrlist a propoje-
ni s letistém Vaclava Havla vytvari hlavni koridor zelezni¢ni
dopravy do centra pfes nové vybudovanou kapacitni stani-
ci Praha-Bubny. Architektonicke feSeni nové stanice pocitda s
aktivnim parterem. Linie nasypu s Zeleznici lemuje centralni
park v tézisti feSeného uzemi.

tramvaj Sit tramvajovych linek je posilena o klicové propoje-
ni mezi Veletrzni a Délnickou ulici, pokracujici pfes Liberisky
most na Palmovku.Vznikd nova osa, patef ¢tvrti, v logickém
spojeni dulezitych tfid obou stran HoleSovic. Rovnéz je po-
¢itadno s premistéenim tramvaje za planovanou filharmonii a
Uprava mimourovroveho kfizeni v okoli stanice metra VItav-
ska v kfizeni jednourovnoveé. Tramvaj podjizdi v misté kfizeni s
zeleznici novou stanici a déli se tak na severni a jizni vétev.

metro Zasadnim milnikem ve vefejné dopravé bude nove
pojatd zastavka Praha-Bubny. Napojedni metra na tento do-
pravni uzel zajisti druhofadou distribuci cestujicich z letiste.
Oba vestibuly metra jsou upraveny v zavislosti na planované
T strukture v jejich bezpostfednim okoli.

automobilovad doprava Severo-jizni magistrala prochdzi Argentinskou ulici.
Forma ¢tyfpruhové pozemni komunikace reaguje na planova-
nou dostavbu severo-vychodni ¢dsti Prazského okruhu a snim
souvisejici Utlum provozu v Argentinské. Ulice Bubenska je
formovdana jako tfipruhovd. Linie Zelezenice se v takové urba-
nistické struktufe chova jako bariéra. Mezi severnim a jiznim
propojenim je navrzeno treti propojeni v podobé prodlouzent
Veletrini ulice. Doprava v klidu je feSena primarné parkovaci-
mi pruhy a zalivy podél navrzenych komunikaci.

Prostor pro autobusovou dopravu je v urbanistickém
navrhu v pfimé navaznosti na zelezni¢ni stanici v severni ¢as-
ti uzemi. Vrbenskd ulice tvofi hlavni osu autobusové dopravy.

struktura mesta Struktura akceptuje blokové usporadani. Hlavni rezi-

dencni ¢asti bude jizni polovina Uzemi s vyskou zastaby 6-8

nadzemnich podlazi a hustotou obyvatel blizici se hustote na

Vinohradech. V severni ¢asti uzemi vznikd mix bydleni s admi-

nistrativni ¢tvrti. V nékterych mistech zde zdstavba dostahuje

‘ ‘ ‘ vysky az 21 podlazi, Gvaha o tzv. Vladni ctvrti se odehrava

+ + + + prave v tomto Uzemi. V srdci Uzemi vznika centralni park. Ale-

tkm] 05T Mmooz Lo 15 2.0 je stromu, koridory zelené, spojuji park s nabfezimi a Stromov-
kou.

autobus ——— novd linka dopravni a architektonické feseni zpracované pro IPR
metro m 1:13000
tramvaj — novd linka
Zeleznice ——————_ nova trasa

N4>



02 NAVRH

[km] 0.5 TAM 1.0 15TA 2.0

uvod Idea dokonale fungujici meéstske infrastruktury (do-
pravni / technické / vefejnych prostranstvi / obcanského
vybaveni a navrh feseni je podkladem pro ndsledujici ate-
lierovou praci s fragmentem nejstar$iho uzemi vymezeného
ulicemi Zeleznid&fl a Na Zatordch - Plyndrni.

infrastruktura Infrastruktura ndvrhu je kombinaci dvou pfedchozich
studif. V mistech jejich stfetu je upfednostnéno feseni, ktere v
konceptu lokality prokazuje méestotvornéjsi charakter.

Zeleznice Pfidadvdame se ke kritice souc¢asné planovaného fese-
ni nadzemniho vedeni Zzeleznice. Potencial vedeni podzemni-
ho a uvolnéni situace na povrchu umoznuje volnéjsi ruku pfi
tvorbé struktury blokoveé zdstavby, zeleznice prestava byt ba-
riérou. Nadrazi HoleSovice ziskava zpét svdj plvodni vyznam,
zastdavka Praha-Bubny neni zastavkou ustfedni. Mimourovnoveée
kifizeni podzemni Zeleznice a metra a sklony obou linek vy-
chazi z tradi¢nich feseni podzemni dopravy

tramvaj Kvalitné zaloZenou sit tramvajové vefejné dopravy
posilujeme o propojeni mezi ulicemi Milady Horakove a Dél-
nickd. Nova meéstska osa Veletrzni - Délnickd spojuje dolni
HoleSovice s hornimi, stava se patefi lokality. V jizni ¢asti
pfesouvame tramvaj do druhého pldnu, uvolhujeme ndbre-
21, vznikd novy vyznamny vefejny prostor s dominantou nove
filharmonie. Nova tramvajova linka vznikd pfes most Barikad-
nikd k Bulovce.

metro Vestibuly zastavek metra Vltavskda a Nadrazi Hole-
Sovice projdou zmenou v zdavislosti na méstské struktufe nad
povrchem. Vstupy a vystupy z metra v severni ¢asti mohou
fungovat v parteru blokoveé struktury, v ¢dsti jizni se situace
meéni vzhledem k solitérnimu pojeti noveho koncertniho sdalu.

T automobilovd doprava Okruzni koncept proudéni automobilove dopravy v
lokalité je vhodnym Fesenim tématu sevejozni magistraly. Ar-
gentiska ulice slouzi primarné cestovani z jihu na sever, ulice
Bubenskd ve sméru opa¢ném. Propojeni téchto dvou hlavnich
dopravnich tepen zajistuje ulice Vrbenska [sever) a nove po-
jeti pfedpoli Hlavkova mostu.

Tézisté autobusove dopravy je navrzeno v oblasti ho-
leSovického nadrazi. V tésneé blizkosti se potkavaji véechny
druhy hromadné dopravy, na severu Uzemi vznika pfirozeny
dopravni uzel.

struktura mésta Blokovd struktura umoznuje nejsifsi mozneé funkeni
vyuziti jednotlivych domu, ty podporuji vrstevnatost mésta,
nevznik&d monotonni prostfedi. Uvazujeme rostlou strukturu
navrzenou ve studii Jaroslava Zimy a atelieru D3A s citlivym
pfistupem k jiz stojicim domdm a vytvarejici bohaté a diver-
zifikované mestské atmosfery. Studie neni definitvnim dog-
matem pro ndsledujici praci, slouzi jako kvalitni podklad pro
demonstraci okoli feSeneho detailu uzemi.

: ; ‘ detail uzemi Ateliérova prdace se vénuje ¢asti Uzemi vymezenou
+ + + + ulicemi Zeleznicart, Na Zatordch - Plynarni, Argentinskou a

tkm] 05T m z 10 15 2.0 Bubenskou - historicky nejstar$i holeSovickeé zdastavbé se sil-

nou atmosferou.

autobus navrh idedlni infrastruktury uvazované pro ndsledujici kapitoly

metro m 1:13000

tramvaj

Zeleznice e, VEAENO pod zemi

N4>
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ATENY

BERLIN

LISABON

BARCELONA

STOCKHOLM

PRAHA

ZENEVA

AFINITY

z lat. ad-finis (sousedni, pribuzny, souvisejici] ozna-

Cuje urcitou pribuznost nebo vzdjemny vztah

Analyza afinitnich zobrazeni v
soucasne strukture Holesovic nabizi
vizualni srovnani. Zkoumame patnact
nejhustéjsich forem osidleni v Evropé,
jejich strukturu - strukturu hmoty, struk-
turu prostoru, strukturu déju. Hledame
rozdily, diskutujeme nad novymi mozny:-
mi vazbami.

STETIN BRUSEL
SOFIA AMSTERDAM
KODAN NEAPOL

LONDYN POROVNANI
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prdmeérny pocet
podlazi

nezastavénd plocha v %

éna plocha v %

zasta

00. mésto

01. Pariz

32752 op / km?
£

02. Barcelona

03. Stétin

29 100 ob / km?

04. Brusel

08. Amsterdam

22 880 ob / km? |

05. Atény

09. Berlin

2512000 1"

06. Stockholn

10. Praha

?
07. Sofia

11. Kodan

POROVNANI

12. Neapol

6 np

13. Lisabon

27 %

14. Zeneva

15. Londyn
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TENDENCE A FORMA ZAHUSTENI

RAINERUV GRAF

Graf architekta Rolanda
Rainera zndzornuje , ze
mezi zvy$ovanim pod-
laznosti a zastavénosti
neplati pfima umera.
Dvoupodlazni objekt proti
jednopodlaznimu pfi stej-
né uzitné plose potrebuje
poloviéni zastavenou
plochu, zatimco u vyssich
pater pfinasi nardst pod-
laznosti minimdlni efekt.

ZAHRADNI MESTO

Problémem vize je jeji
implementace do realne-
ho Zivota. Zahradni mésta
jako takova nevznikaji,
vznikaji pouze nova pred-
meésti, kterd nesou pouze
nékteré principy ptvodni
idee. Pfedmésti jsou napo-
jena na mésta, nefunguji
sami o sobé - na mésté
parazituji. Z plvodnich
mys$lenek o samostatnych
méstech byla prejata pou-
ze idea bydleni v zeleni.

Proporcni vztahy hmot k sobé sa-
mym a k verejnemu prostoru definuji
efektivitu osidleni. Extremni polohy se
vétsinou jevi jako neekonomicke, naopak
blokova struktura v nasich podminkach
je stabilni a efektivni. Plocha, vyska a
objem vyvstavaji jako zakladni paramet-

ry urceni hustoty.

FORMA

Zahuséténi stavajicich
méstskych struktur maze
mit mnoho podob. Pfemys-
lime nad vnéjsi a vnitini
tvafi, nad vztahem hmoty
a prostoru okolo ni, nad
vidénym a nevidénym.

MYSLENKY

Sbirdme tématicky sou-
visejici texty. Filosofic-
kou rovinu architektury

a navrhd povazujeme za
neméné podstatnou. Hle-
ddme genius loci lokality
a atmosféry, které se maji
v nasich navrzich odehrat.
Hleddme svetlo, zvuk, nad-
¢asovost, smysl.
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PLOCHA vs. VYSKA

Graf architekta Rolanda Rainera zndzoriuje, ze mezi
zvysovdanim podlaznosti a zastavenosti neplati pfimda umeéra.
Dvoupodlazni objekt proti jednopodlaznimu pfi stejné uzitne
plose potfebuje polovi¢ni zastavenou plochu, zatimco u vys-
Sich pater pfinasi nartst podlaznosti minimalni efekt.

.Zvysovani hustoty osidleni véak neznamend jen na-
vysovani pater domU. Pomeér mezi podlaznosti a hustotou
osidleni neni pfimo umérny, tedy alepson za predpokladu
dodrzeni zdsad stejného dostate¢ného denniho osvétleni pro
véechny bytove jednotky. Pfimd uméra, plati pouze do vysky
¢tyr, jak dokazuje ve sve studii rakousky architekt Roland Ra-
iner. Daldim zvysovdanim podlaznosti od ¢tvrtého patra vyse
se natolik rozsifuji vzdjemné odstupové vzddalenosti mezi
domy, Ze vyslednda hustota osidleni teméf nenardsta. Toto
zjisténi bylo silnym argumentem proti vystavbée rozsdahlych
sidlist s vySkovymi obytnymi budovami. Hustotu osidleni lze
ale napfiklad jednodu$e zvysit umistenim bydleni do hornich
pater domu s tim, Ze ve spodnich patrech budou prostory pro
¢innosti, které nepotfebuji tolik denniho svetla (napf. obcho-
dy a sluzby).

Hustota osidleni je v této praci nahlizena zejmeéna
jako hodnota kvalitativni, jako pfedpoklad kvality mestského
bydleni. Je zde rozuména spise jako hustota proZitkd v proti-
kladu vuci prazdnoté a monotonii. Nejednd se samozfejmé o
univerzalni vdelék. Jednoznacny je vsak zavér, Zze mezi husto-
tou osidleni a kvalitou bydleni existuje jasnd spojitost. Zvy-
Sovani hustoty osidleni na pfedméstich mize vyrazné zleps§it
kvalitu bydleni.”

Sidelni kase. Brno: ERA, 2005, s. 45-46. ISBN 80-7366_028_8.

19. stoleti, v souvislosti s prumyslovou revoluci. Jejim nasled-
kem nardsta pocet obyvatel ve méstech, ktefi se stéhuji za
praci. Mésta této doby nejsou na takovy napor pfipravena, né-
ktefi lide Zivori az v ubohych podminkach. Ebenezer Howard
pfichdzi s ideou vratit lidi na venkov - deurbanizace - a vytvo-
fenim idealni struktury venkovského zdraveho bydleni. Mésto

& o e Thla povazuje za nemocneé, krajinu za zdravou. Zajimave je, ze E.

] L s 0 5.5 Hovvgrd pouiw’yd u ﬁdykévz'dstovby,'s pVF'evdirlwé rodw’n'ny'rrliwdomyv,

2 ian [ R {AGRAM ONLY, terminy, jako je velka tfida, bulvar, ¢i paldc, které méritkove
Bl e PLAN CANNOTBE DRAWN nedostavaji svym nazvim.
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Problemem vize je jeji implementace do realného zi-
vota. Zahradni mésta jako takovd nevznikaji, vznikaji pouze
nova predmesti, kterd nesou pouze nékteré principy pavod-
ni idee. Pfedmésti jsou napojena na mésta, nefunguji sami o
sobeé - na mésteé parazituji. Z pavodnich myslenek o samostat-
nych meéstech byla pfejata pouze idea bydleni v zeleni.

Pri urcovani kvality nestaci posuzovat ddm samotny.
Rodinny ddm je vétSinou lidi povazovan za nejlepsi mozné
bydleni. Rodinny dim je pfedstava o vysoké kvalité bydleni,
soukromeho vlastnictvi, symbolickée nezdvislosti, jistoty a
prestize. Z hlediska energetické ndro¢nosti se viak jednd o
nejhor$i moznou formu budleni. Pfedmésti neni onou Howar-
dem hledanou protikladnou entitou mésta. Prostorovy rozpad
zdastavby zabird mnohondsobneé vetsi plochu, kterd prerusuje
fungovani ekosystému. Urbdanni kvality a vztah k $irsimu ram-
ci zastaveni je v hust§ich strukturdach naplnén, spole¢nost je
mestskd, méstskym charakterem je prostorova blizkost.
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"Okouzleni Prahou prameni pfedevséim z naléhavého pocitu
tajemna. Mdate zde dojem, Ze je mozné pronikat stale hloubéji
do vnitrku véci. Ulice, vchody, dvory, schodisté vas vedou do
nekonec¢ného "nitra"."

Christian Norberg-Schulz: Genius loci, Krajina, misto, architektura, Dokoran 2010,
s. 78

"Méstske prostory maji své ohniska ve vézich a vizkach, vsude
ndas provazeji vikyfe a stity starych doma.”

Christian Norberg-Schulz: Genius loci, Krajina, misto, architektura, Dokoran 2010,
s. 78

"Kdyz bylo kolem r. 1900 strzeno staré ghetto, Kafka napsal:
"Stale v nas ziji ty tajuplne ulicky, temnd ndrozi, slepd okna,
Spinavé dvory, hluéné hospody i tiché hospudky. Prochdzime
se po §irokych ulicich nového mésta, ale nase kroky i pohledy
jsou nejiste. Uvnitf se chvéjeme tak jako dfiv ve starych ulic-
kach bidy. Nase srdce se dosud ni¢eho nezbavila. Nezdrave
staré ghetto je pro nds mnohem skute¢néjsi nez nade hygie-
nické okoli. Prochdazime se jako ve snu a i my sami jsme jen
pfiznaky minulych snd.""

Christian Norberg-Schulz: Genius loci, Krajina, misto, architektura, Dokoran 2010,
s. 110

"Efekt biofilie podporuje dusevni pohodu a také napomdahd
fyziologickému leceni a zotaveni. Pfiznivé ucinky biofilie jsou
klinicky dokumentovany. Vyhled z nemocni¢niho luzka na pfi-
rodni scenérii snizuje dobu potfebnou k uzdraveni, stejné jako
snizuje mnozstvi potfebnych lékd proti bolesti. Tento pfipad
biofilie v praxi povy$uje tradi¢ni hodnoceni pfirodnich pro-
stfedi z "pfijemnych mist, kde stravit den”, na ddlezitejsi "le-
Civa mista”.

Nikos A. Salingaros: Sjednocend teorie architektury: Forma, jazyk, komplexita,
Vutium 2017 s. 129

"Pouziti biofoloe v designu predpokladda davérné spojeni pri-
rodnich a umeéle vytvofenych struktur. V praxi se tim mysli bu-
dova s meékky komplexnim ohrani¢enim, jez umozni jeji vzda-
jemne prordstani s pfirodou. Rostliny zahrnuté do prostredi
budou soucdasti komplexniho, nikoli monofunkéniho zeleného
ekosystému.”

Nikos A. Salingaros: Sjednocend teorie architektury: Forma, jazyk, komplexita,
Vutium 2017 s. 131

Protoze manhattanské bloky jsou podle nevyslovené filozo-
fie Mrizky identické a zdasadné si navzdjem rovné, promena
jednoto se dotykda vSech ostatnich jen jako latentni moznost:
nyni se teoreticky mize kazdy blok zmenit na samostatnou
enklavu Neodolatelného Syntetického. Tento potencial impli-
kuje takeé podstatnou izolaci: mésto uz netvofi vice ¢i meéne
homogenni textura - mozaika komplementdrnich urbanistic-
kych fragmentu -, kazdy blok je nyni sam jako svebytny ostrov.
Manhattan se méni v suchozemskeé souostrovi blokd.

Rem Koolhass: Trestici New York: Retroaktivni manifest pro Manhattan, Arbor vitae
2007 s. 75

FORMA

.Dnednim tématem neni otdzka, zda nékterd oblast vykazuje
hodnotu hustoty osidleni 10ob./ha &i 150b./ha. Dnesnim te-
matem je skutecnost, Ze za mésta jsou oznacovany oblasti,
kde Zije az sedmdesdtkrat méne obyvatel na ha, nez tomu
bylo v oblastech nazyvanych méstem pfed necelymi sty lety.”

Hnilicka, Pavel: Sidelni kase - Otazky k suburbanni vystavbe kolonii rodinnych
domd, Brno 2005, s. 64

.Hustota osidleni md pfimy vliv na kvalitu bydleni. Sou¢asnd
spole¢nost je méstskda. Méstskym charakterem je prostorova
blizkost."

Hnilicka, Pavel: Sidelni kase - Otazky k suburbanni vystavbe kolonii rodinnych
domd, Brno 2005, s. 75

.Jeli projekt lepsi, nez pravidla pfipoustéji, musi byt zmenéno
pravidlo, nikoli projekt."

Snozzi, Luigi, In: Lichtenstein, Claude: Luigi Snozzi. Basilej 1997, s. 84

. zastavovaci plan by mel urcovat zdkladni objemy domd,
vymezeni jejich umisténi, vysky a eventuelné nekolik podstat-
nych dispozi¢nich a typologickych principd, nikoli jejich de-
tailni architektonicke zpracovani.”

Hnilicka, Pavel: Sidelni kase - Otazky k suburbanni vystavbe kolonii rodinnych
domd, Brno 2005, s. 114

,Touha navrhnout vée hned na zakladé neménnych predpokla-
du plyne z nezdravych ambici, netrpéelivosti a netolerance. A v
principu je disledkem neznalosti a nevedomosti.”

Jehlik, Jan: Rukovét urbanismu - Architektura pozndvani a navrhovdni prostredi,
Praha 2016, s. 12
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Francouzskd metropole
patfi svou strukturou k
vUbec nejhustéji osid-
lenym mistdm v Evropé.
PFindasi Sirokou skalu forem
pfistupd, zejména pak v
prostfedi vnitroblokd. Blok
po bloku nachdazime nové
svety a nové fungujici
méstské organismy.

RIM

Méritkove i strukturalné
odlisné reserse z Rima
nabizeji nékolik pohledd
na problematiku svétel-
nych podminek. Pfivadi
ndas k uvahdam o koncepci a
orientaci ké svétovym stra-
nam, vysce domu a jeho
vertikalni skladbé.

RESERSE

Objevujeme neortodoxni formy za-
husteni, jindy zkoumame formy bezne.
Struktury resersi sleduji zahusténa mista
s atmosférou, diverzitou, Ci specifickou

formou.

ra

ATENY

Atény strukturované do
méftitkové mensich blokd
maji svebytnou atmosféru.
Priklady ukazuji flexibilitu
v moznem pojeti proluky

s vysokou hustotou jejich
obyvatel.

HONG KONG
BUENOS AIRES

K evropskym metropo-
lim pfipojujeme kratky
vycCet reser§i z mimoev-
ropskych sidel. Struktury
téchto sidel byvaji ¢asto
jesté mnohem hustsi nez
v Evropé. Podminky pro
vznik takovych struktur
jsou vétsinou diametralné
odlisné, znat jejich prin-
cipy v souvislosti s nasim
tematem vSak vnimdame
jako obohacujici.



05

adresa: Rue Eugene Sue, rue Simart
rok dokonceni: 1879

klient: Paul Fouquiau

architekt: Paul Fouquiau

pocet podlazi: 7

plocha typického podlazi: 18,833m2

pocet bytl: 3,000

adresa: Rue du Docteur Goujon
rok dokonéeni: 1928

klient: Société Générale Immobiliére
de Construction

architekt: Maurice-Jacques Boutte-
rin, Alfred Landes

pocet podlazi: 8
plocha typického podlazi: 11,035m2

pocet bytl: 1,500

adresa: 1-17, rue Manin

rok dokon¢eni: 1930

klient: Charles Pélissier
architekt: Georges Planche
pocet podlazi 3, 8

plocha typického podlazi: 1,812m2

adresa: 28, rue Bayard

rok dokonéeni: c1954

architekt: Renée and Henri Bodecher
pocet podlazi: 10

plocha typického podlazi: 425m2
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Podnikdni pohdanéné primyslovou
revoluci stalo za vétsinou délnického
bydleni postaveného ve druhé polo-
viné 19. stoleti. Tento soubor je pred-
chudcem parizského socidlniho byd-
leni v rozsahu v té dobé neobvyklém.
Projekt zcela v haussmannovském
stylu: ¢tyri bloky protnuté dvéma
novymi ulicemi ve tvaru pismene X a
vymezené pozemky kolmymi na ulice,
s burzoaznimi vyskami podlazi a
prubéznymi balkony zvyraznujici 2. a
5. patro. Neobvykle moderni vybaveni
(kuchyn, toaleta, voda, plyn) rozhod-
né zvysovalo pritazlivost bytu; i kdyz
dvé tretiny z nich osvétluji pouze
nadvori o plose 30 az 140 m2 a vysce
sedmi pater.

V reakci na rostouci obavy o hygienu
stanovila méstska regulace z roku
1902 minimalni rozméry pro nadvori,
stejné tak vysku zastavby, kterd

md byt umérnd k $ifce ulice a nikdy
vys$$inez 31 metrl. Zde pidorysna
geometrie a déleni pozemk( ndsle-
dovalo haussmannovskou tradici, ale
nddvori spliiovaly nové specifikace:
30m2 pro ty, které zajistovaly svétlo
a vzduch do hlavnich mistnosti, 15m2
pro ty, které obsluhovaly kuchyné, a
8m2 pro vzduchové Sachty. Predpisy
z roku 1902 byly viuc¢i Haussmanovym
monotonnim pouliénim frontam kri-
tické, a proto podporovaly malebné
kompozice objemu - v tomto pfipadé
klenuté stfechy a vsazené pilastry.

Podnikatel Charles Pélissier koupil
39 000 m2 pudy na misté byvalého
stadionu v Bergere, jménem Société
Générale Parisienne Immobiliére,
jehoz byl rfeditelem. Rozdélil ji na
220 pozemki mezi 100 a 1 500 m2

a nabidl ke koupi. Strmé svazity
pozemek podléhal ¢astym sesuvim
pudy. Na jeho vnéjsim okraji, podél
Rue Manin a Avenue Simon Bolivar,
byly proto postaveny radové opérné
zdi. Také se u nich postavilo asi 20
bytovych domu, aby se akce vyplati-
la. Zde byl styl redans strukturdlnim
pozadavkem, ale postupné navyso-
vani hloubky vytvorenych objem je
pevnéji ukotvila na pozemku.

Témér 40 let poté, co Henri Sauvage
poprvé navrhl vyznam rozlozenych
profild, prozatimni plan rozvoje

mést z roku 1950 podpofil jeho
mys$lenku. Ustanoveni 21 zachovd-
valo nevyhnutelny pomér §irky ulice
k maximalni vysce budovy, horni
hranice odstupnovanych profild

vsak jiz nebyla 31 m, ale relativ-

ni k celkového usporaddni bloku.
Ackoli tedy byla ulice §irokd jen 15
metrl, tento bytovy diim stoupl na 35
metrl, pficemz poslednich pét pater
postupné uskakovalo. Kazdé podlazi
s otevifenym pldorysem je navrzeno
jako kanceldrsky prostor s maximalni
flexibilitou, neobsahujici zadné pric-
ky a podhledy. Na fasdadé je jasné
viditelny 3,5m konstrukéni systém.
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adresa: 9, rue Delambre
rok dokonéeni: 1926
klient: Helena Rubinstein
architekt: Henri Astruc
pocet podlazi: 5

plocha typického podlazi: 258m2

adresa: 214, rue du Faubourg St-Ho-
noré

rok dokon¢eni: 1930

architekt: P de Saint-Maurice et
Patruz

pocet podlazi: 8

plocha typického podlazi: 457m2

adresa: 3-7, rue Jeanne dArc

rok dokon¢eni: 1900

klient: Groupe des Maisons Ouvriéres
architekt: Georges Guyon

pocet podlazi: 7

plocha typického podlazi: 796m2

pocet bytl: 72 (37-45m2)

adresa: 32-34, rue des Jelneurs
rok dokonc¢eni: 1936

klient: BMP et Cie

architekt: André Granet

pocet podlazi: 6

plocha typického podlazi: 874m2
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Années Folles zalozil Montparnasse
jako epicentrum parizské umeé-
leckeé scény. Vzhledem k vysokym
ndakladim na pozemky a byty, si
umeélcovo studio pfislo na své: pro-
toze at uz jde o velikost domu nebo
bytu, kombinuje prostor pro zivot a
praci na minimalni plose. Astruc tak
navrhl strukturu, kterd se propsala
jak na ulici, ale také se rozsifila do
hlubin Uzkého pozemku jako ocas

s pilovitymi zuby, aby co nejlépe
vyuzila severni svétlo. Asi 20 studii
nabidlo pracovni prostor s vyskou
stropu 5,25 m, spartanskou loznici

a malou koupelnu. Jidla dorazila
pfimo na servirovacim stole, jakozto
pozornost od restaurace v prizemi.

GH Pingusson definoval investiéni
nemovitosti jako ,boxy k pronajmu®,
produkt spekulaci, které zdédily
.vSechny nedostatky spole¢né pro
soukromou rezidenci: mnoho zmense-
nych rozmér( a nepravidelného tva-
ru; vykoristovani pfilis prisnych nebo
laxnich predpis(; a naléhani kazdého
majitele na to, aby jeho budova vy-
nikla nad svymi sousedy “. Pfesto se
v Pafizi nalézaji rizna feseni téchto
hlavnich omezeni. V této budové
zarucuje nosnd betonova konstrukce
flexibilitu planu - nadhodnd volba
vzhledem k tomu, Zze budova bude
pozdéji pifeménéna na hotel. Kdmen
se pouzil pro uli¢ni fasadu, zatimco
cementovd omitka ve dvore.

Groupe des Maisons Ouvrieres -
Skupina pro bydleni délnické tfidy,
zalozend v roce 1889 - byla jednou z
mala nadaci schopnych konkurovat
Rothschildové nadaci, ktera za 20 let
dokon¢ila témér 2 000 bytovych jed-
notek. Tato budova byla jejim prvnim
poc¢inem. Architekt vsadil tfi iden-
tické objemy do hlubokého pozemku,
prvni mirné zkosil, aby se zarovnala
s ulici. V souladu s hygienickymi
zdsadami byly schodisté zapustény
do fasddy a slouzily dvéma bytovym
jednotkdam na patro. Veskeré byty
jsou pres hloubku celého podlazi, se
dvéma nebo tfemi pokoji, toaletou a
kuchyni s malym balkonem. Kamenny
vlys v prvnim a patém patre tempe-
ruje pfisnou vertikalitu predni fasady.

Budova nezabird méné nez 87% plo-
chy pozemku. Navrzena pro komeréni
a maloobchodni pouziti, jednd se o
symetricky shluk ¢tyr oblasti obslu-
hovanych centralnim schodistém a
dvéma vytahy. Dvé rozlehld nadvori o
plose 59m2 ventiluji schodisté spo-
le¢né s hlavnimi prostory, zatimco
dva boéni svétliky mokré provozy. V
Sestém patre u ulice, jsou dva zapus-
téné ctyrpokojové byty, které, kromé
spoleéného pristupu pres centralni
schodisté, vyluéné pouzivaji ndklad-
ni vytah. Prosté fasdada - kterd je tak
silné perforovand, ze pfipomind ske-
letovy ram - prfipomind primyslovou
estetiku té doby.
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adresa: 41-43 Via della Lega Lom-
barda

rok dokonceni: 1930

klient: ICP (Istituto per le Case
Popolari]

architekt: Innocenzo Sabbatini
plocha typického podlazi: 1,580m2
pocet podlazi: 2-7

pocet byt na podlazi: 15/89 celkem

adresa: Via Salaria, Via Domenico
Cimarosa

rok dokonceni: 1924

klient: INCIS (Istituto Nazionale per
le Case degli Impiegati dello Stato)

architekt: Carlo Mongini
pocet podlazi: 6

plocha typického podlazi: 12,554m2
(954 bytu)

adresa: Via Ostuni, Via Castellaneta
rok dokonéeni: 1943

klient: IACP

architekt: R. Nicolini

pocet podlazi: 5

plocha typického podlazi: 39,038m2

pocet bytl: 2,335 (plocha bytu: 310
a297m2)
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RIM

Asanace a demoliéni prace Musso-
liniho v historickém centru, jejichz
cilem bylo vytvorit nadherny a
spofadany Rim, vyustily ve vysidleni
mnoha rodin. Vétsina z nich byla
podle jejich spole¢enské tiidy a
specifickych pozadavkl ubytovana
v bytech ICP (Instittuto per le Case
Populari). Vzhledem ke své vysadni
poloze pobliz citta konsolidata
(historického centra) byl Casa -
Economica Sant'Ippolito II pridélen
rodinam stfedni tfidy, a proto nabizel
lepsi vybaveni a povrchové Upravy
(vétsi pokoje, koupelna apod.). Pod-
laznost se pohybuje od sedmi pater
v ndarozi do dvou pater. Postupnim
snizovanim podlaznosti, je zde zajis-
téno komfortnéjsi osvétleni bytd.

Tento prvni piiklad rezidenéni ¢tvrti
postavené INCIS ((Instituto Nazi-
onale per le Case degli Impiegati
dello Stato) byl napldnovan pro
mnoho byrokrat( z fimské verejné
spravy nedaleko oblasti, kde se
nachdzivyznamnda ministerstva.
Ilustruje estetické principy INCIS
tykajici se socidlniho bydleni:
bohatstvi a komplexnost jsou ddany
pfesunem objemu a otevienych per-
spektiv z ulice na nadvori. Vée s vyu-
zitim stfidmého detailu. Ozdoby se
soustfeduji na uli¢ni fasady, kde
hlavni kamenné zdivo zdakladny,
kontrastuje se svétle $edou omitkou
v hornich patrech. Fasady na nadvori
jsou jednoduse vymalovdny zluté a
¢as od ¢asu doplnény balkonem.

Quarticciolo bylo jednim z posled-
nich populdrnich sidlist ve fasistické
éfe Rima. Bylo postaveno tak, aby
vyhovovalo byvalym obyvatelum
vnitfniho mésta, vétsinou kolem nové
ulice Corso del Rinascimento, kterou
planoval vybudovat Mussolini. Bu-
dovy maji ve svych objemech a uko-
tveni moderni jazyk. Souéasny vztah
mezi otvory a sténami pfipomina
tradi¢ni typ bydleni z 19. stoleti.
Pudorysné se jednd o Siroké spektrum
typu staveb, které maji reflektovat
historicky pribéh italského mésta,

a vytvorit tak priklad mésta ,ideal-
niho". Tato oblast je dobfe znama
svym odporem proti némecké okupa-
ci ve druhé svétové valce.
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adresa: Aristidou Street 9
rok dokonceni: 1957
architekt: Rennos Koutsouris
pocet podlazi: 9

plocha typického podlazi: 2756m2

adresa: Leoforos Vassilis Amalias
Street 34

rok dokonceni: 1963
architekt: Takis Zenetos
pocet podlazi: 5

plocha typického podlazi: 192m2

adresa: Amfitritis Street, Pythias
Street 63, Kypseli

rok dokonéeni: 1988

klient: Georgios Fouskas
architekt: Iakovos Skoutaris
pocet podlazi: 11

plocha typického podlazi: 168m2
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ATENY

V roce 1955 bylo umoznéno zastavéni
velké skaly pozemkd s riznymi vari-
acemi ve vztahu k typologii budov

s moznosti dotace vlady. Jednalo se
o kolem 70% v pripadé proluk véetné
pripojeni na technickou infrastruk-
turu. U zvldast velkych ndaroznich
pozemki dotovdani mohlo dosdhnout
az 80%. Procentni podil se v§ak snizil
na 50% v pfipadé samostatnych
budov a na 60% v pripadé budov,
pripojenych na jedné strané ulice a
oddélenych na strané druhé (vnitrob-
lok]. V tomto prikladu je patrné, jaké
je mozné vyuziti malych vnitfnich
dvord s maximalnim vyuzitim planu
s respektovanim pozadavkl na
osvétleni a ventilaci.

Prezentaci tohoto projektu ateliéru
Architektoniki si Zenetos pfipomind
né architektonické debaty: potiebu
dosdhnout prostorové flexibility

a najit alternativy nevyhnutelné
monotonnosti souvisejici se stan-
dardizaci a pramyslovou vyrobou.
Prostfednictvim této budovy tak
architekt Takis Zenetos odpovédél
soucasné na obé predchozi otazky. V
interiéru byly vyuzity pohyblivé ramy
umisténé na mrizce, aby bylo mozné
prostor flexibilné usporadat. Zvenci
byl pak vyuzit systém posuvnych
transparentnich panel, které rea-
govaly na rGizné potreby obyvatel a
ménici se atmosférické podminky
tak, aby vzdy vytvarely rizné fasady
a komfortni prostfedi. Dnes byly jiz
byly panely bohuzel odstranény.

V ramci vylep$eni regulace z 80. let,
nejprve s feckou vladou z roku 1980,
poté s jeji naslednou revizi v roce
1989, se definice ,optimalniho a
sestavitelného” zastaveni pozemku
ve srovndni s pfedchozimi predpisy
vyrazné snizila. V roce 1973 byla mi-
nimalni plocha 200 m2, s minimalni-
mi rozméry 10m $ifky a 15m hloubky,
poté se snizila na 50 m2 a v roce
1985 s minimdalnim bo&nim rozmérem
pouze 5 m. Spolu s fiskalnim systé-
mem a celkovou ekonomickou regu-
laci tato opatfeni dale a definitivné
fedila aténsky stavebni trh smérem k
malym pozemkdm s relativné malou
zastavénou plochou. Piikladem je i
tato jedendacti podlazni stavba od
autora Iakovos Skoutaris.
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adresa: 932 Canton Road, Mong Kok
rok dokonc¢eni: 1993

klient: Private

architekt: Alex Won & Partners Ltd
pocet podlazi: 23

plocha typického podlazi: 60m2

plocha bytu: 22m2

adresa: 230-232 Sai Yeung Choi
Street South

rok dokonceni: 1957
architekt: Steven SL Yue
pocet podlazi: 8
plocha pfizemi: 159m2

plocha typického podlazi: 123m2
(bez balkénu)

adresa: Chung Hau Street, Ho Man
Tin

rok dokonceni: 1974

klient: Hong Kong Housing Authority
pocet podlazi: 20-23

plocha typického podlazi: 1,760m2
pocet bytl: 6,300 (34/podlazi)

pocet rezidentu: 19,700
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.Pencil Towers" jsou $tihlé obytné
véze na Uzkych pozemcich. Formulo-
vany pro nedostatek pudy v kombina-
ci s vysokym ekonomickym tlakem.
Jednd se o jeden z nejextrémnéjsich
projevd soukromého domu nebo byd-
leni bez sousednich vztahd. V tomto
prikladu je minimalni bytova jed-
notka na podlaze mensi nez plochy
spole¢ného prostranstvi domu. Proti-
lehlé schodisté poskytuji dvé unikove
cesty na kazdém patre. Balkon se
¢asto prolind s vnitfnim prostorem.
Prizemi je vyhrazeno pro komeréni
vyuziti. Fasada je oblozena zelenymi
a svétle bézovymi mozaikami.

Hygienické podminky a nebezpe-

¢i pozaru staveb (které plvodné
obsahovaly jednu latrinu umisténou
ve vnitrobloku, kuchyné na vsech pa-
trech a az ¢tyfi obytné mistnosti na
patre, kde by kazdy ubytoval vice nez
10 lidi), byly neustdlymi problémy
vlddni legislativy. Rychle rostouci
populace po roce 1949 vedla k revizi
stavebniho natizeni, kterd vyustila v
roce 1956. Umoznila zvy$eni vysky na
dvojndasobek $irky ulice a az na devét
pater bez nutné vybavenosti vyta-
hem. Casti budovy smély vyénivat
pres ulice. Diky pouziti betonu tak
mohly vykonzolované patra nahradit
kolonddu. Volna dispozice v kazdém
patfe, tak usnadnila ¢lenéni dispozi-
ce na potiebné prostory.

Tento typ budov, nazyvany také
.Twin Tower", byval dobfe znamy pro
zlep$ovani standardd socialniho
bydleni. Téchto pét blokl je tvofeno
dvéma hranolovymi vézemi s riznymi
vyskami s vyfiznutymi objemy cent-
ralniho nadvori, tvofici tak pavlace
se vstupy a balkony k jednotlivym
bytovym jednotkdam. Spdarovéni dvou
objemu v jejich rohu umoznuje
obéma budovam pouzivat spoleéné
schodisté. Primeérnd velikost bytu

je 36—44 m2 pro rodinu ¢tyf az osmi
lidi. Vnitfni nadvori zaroven zajistuje
prirozené vétrdni bytu. Vétrny komin
je vytvoren otevienym pfizemim se
vstupy. Zelené lakované zabradli,
rdznobarevné mozaiky podél piistu-
povych balkonl a bile natfeny beton
davaji pfijemnou atmosféru dvora.
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adresa: Ciudad de la Paz 561, Zapata
552

rok dokonéeni: 1925

architekt: Pedro A Vinent

pocet podlazi: 4

plocha pozemku: 2,519m2

plocha typického podlazi: 1,816m2

pocet bytl: 54

adresa: Avenida de Mayo 1260/66,
Hipolito Yrigoyen 1263/67

rok dokonceni: 1980

architekt: Bernardo & Guillermo
Polack

pocet podlazi: 15
plocha pozemku: 443m2

plocha typického podlazi: 589m2
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BUENOS AIRES

Tento linearni prichod je profiz-

nut stredem bloku a spojuje Calle
Ciudad de la Paz se Zapatou. Budovu
postavil inzenyr Pedro A Vinent, ktery
byl vlastnikem pozemku. Ve ¢tyfech
podlazich je celkem 54 velkych bytu,
k tomu pradelny a dalsi prislusenstvi
na strese. Byty jsou prevazné otoce-

né smérem k prichodu a pro vétrani
je zde nékolik dalsich Sachet ke

sténdam vedlejsich pozemkd. Kazdé
schodisté obsluhuje prostfednictvim

galerii ¢tyfi byty na patro. Galerie
jsou propojeny mosty pres pasdz, coz

=
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ddva prostoru zajimavou slozitost a
prispiva k reprezentativnimu charak-
teru budovy.

&

Tato budova na Avenida de Mayo ma
pfizemni vefejnou nakupni pasdz,
ktera spojuje Avenida de Mayo s
Hipo-lito Yrigoyen, zahrnujici malé
obchody s mezipatrem. V hornich
patrech jsou byty a hotel. Konstruke-
ni systém se nad pfizemim méni: v
nakupni galerii se mezi prickami
rozprostird fada pravlakud, které ji
osvobozuji od konstrukénich prvkd. V
hornich patrech se smér konstrukce
méni na tuhou mrizku podélnych
stén. Fasady vykazuji spise anonymni
kvalitu a zobrazuji typicky obraz
spekulativni architektury té doby s
vrstvami horizontalnich balkonu.

=

jiuL

79



06

bytova stavba

atelier volny

ATBS

ATV

obc¢anskd stavba

volné zaddani

BLOKOVA STRUKTURA

ATOS

ATVZ

Predstavujeme si blokovou struk-
turu. Navrhujeme hrubé rozdéleni parcel
s vidinou zpracovani vymezeneho uzemi
atelierem jako kompaktniho a rozmani-
teho celku. Chceme vyvolat skupinovou
diskuzi a probudit iniciativu k preformo-
vani navrhu.

ATZBP ATSS
zaddni bakaldrske prace soubor staveb
ATRN DP

realizace ndavrhu diplomova prace
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