Nové hlavni nadrazi Brno
diplomni projekt

FA CVUT
2020|2021
Rothbauer | Sosna | Filsak

Bc. Rozalie Domorakova






CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

FAKULTA ARCHITEKTURY

AUTOR, DIPLOMANT: Bc. Rozédlie Domordkovi

AR 2020/2021, 25

NAZEV DIPLOMOVE PRACE:

{€1) NOVE HLAVNI NADRAZ BRNG

(AJ) BRNO MAIN TRAIN STATION

JAZYE PRACE: CESTINA
doc. Ing. arch. Zdenék Rothbauer

Vedouci préce: Ustav navrhowvdini 1 (15127)

Oponent prace; Ing. arch. Jan Alinde jr.

Eﬁiﬁﬂuﬂ nadraii, Brno, Zeleznice, vlak, dopravni terminal
Diplomova prace se zabyva dlouho diskutovanou polohou brnénského
osobniho nadraii a jejimi zménami v ramci uzemniho planovani. Navrienym

m urbanismem reaguje na stavajici strukturu mésta a integruje do ni Zeleznicni
stanici v navaznosti na historické centrum a pfilehlé rozvijejici se oblasti.
Vysledkem prace je samotny ndvrh Zelezniéni stanice.
The diploma thesis deals with the long-discussed location of the Brno main
train station and its changes in spatial planning. The proposed urbanism

Anotace (anglickd): | responds to the existing structure of the city and integrates the railway
station into it in connection with the historic center and adjacent developing
areas. The result of the work is the design of the railway station itself.

Prohla3eni autora

Prohlasuji, Ze jsem pfedloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved|
veskeré poudité informaéni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické pfipravé
vysokodkolskych zdvéreénych praci.”

WV Praze dne 19.05.2020

podpis autora-diplomanta

&

Tento dokument je nedilnou @ povinnou souédsti diplomové prace / portfolia a CD.

Ceske vysoke ulenitechnicke v Praze, Fakulta architektury
2/ ZADANI diplomové prace

Mar. program mevazu|ici
iméno a pfimen: Rozéle Domordkove

dahwm narmrenic 2807 1985

akademicky ok [ semestn 220202 1010
ohar Archieklrd 8 WhanSmLs
ustay: 15128 Usisv navrhovdnd |

vadouc! diplomovd price: dac, Ing, ach, Zdendk Rolhbaer

téma diplomové prace:

zadanl diplomowe prace N
1/ popis zadan projekiu 8 ocekavandho cile feken

Mivrft budovy novdho wiakowvdho nddradl v Bmé
Integrace nova Ielrviinl slanice do sirukiuny mésla

=
Pro AL souddsti zadén] bude jasnd a konkrétné specifikaovany stavebni program

Pro O soulidsti zadani budou jasnd a konkmdtnd specifikovant jednctieg fame projektu, kKlendk oy
nezbylnou soutasti feseni

Budiova Mavning vianowdha nacrall wieing Zasifesan ﬂ.é.lﬁ‘l'-l.qﬁlﬂ

¥ popis zdvErelného wsledku, vistupy a méfitka zpracovan

silpdce Sisich vatahly 1: 5 004 FrJ.-"_l.- gramim 1:5 000, sduace 1)1 000, phdorysy 1.500, rery 12501,
paklady 1:500 & oalff dlg pozd&isl konmllace & vedoueim dplamovd prace

4 sernam dalSich dobodnubych Casti projekiu (model}

ale poedéiEi konzullace s vedoucim diplomowd prdco

Datem a podpis studenia 24022021

Datum a podpls vedoucivo DP 2402201 i ] - 7

[

Daturn & podpis dékana FA SV III
| |

| ] iy f -

|
| i
| ! ¥ T

Wik [ B el
i

01 -03- 2021

S SR



Obsah

Analyticka cast
lokalital | 75 000 7
historie vzniku brnénské zeleznice 9
vztah Zeleznice k regulaci mésta 11
urbanistické a architektonické soutéze v uzemi 12
uzemni plany Brna 20
historické ortofotomapy 27
nerealizované projekty v uzemi 28
velky méstsky okruh Brno 30
mapa dopravy 1 | 20 000 34
rozsah vefejnych prostrantsvi 1 | 20 000 36
protipovodiova opatfeni 1 | 20 000 39
poloha nadrazi vi¢i centru mésta 41

Navrhova cast

Urbanismus 45
schwarzplan 1 | 20 000 47

rozsah vefejnych prostranstvi 1|20 000 49

situace 1 | 5 000 55
axonometrie 57

Nadrazi 53
pudorys nastupist’' 1 | 1 500 59

pudorys Inp 1|1 500 61

pudorys lpp 1] 1500 65

fezy podélné 1 | 1 500 67

pohled vychodni | fez pfi¢ny 1| 1 500 69

fez piiény a 1 | 750 71

fez pficny b 1| 750 73

fez piicny ¢ 1 | 750 75

vyskova koordinace 79

schéma provozu 81

schéma horizontalni komunikace 83

schéma vertikalni komunikace 85
axonometricky fez draznim télesem 89

zastfeSeni nastupist’ 91
vizualizace 95

Zaver 107
Zdroje 109

Podékovani 111



Lokalita - ’ Y tue L | 16036'55E

I A
P

b SN
I
LR\ e’
N\ g
Pl TN
zemé: Ceska republika ’ - RERE A S ‘\%3\.‘5@
SRR/ S 7 X 0 3 bt
okres: Brno -mésto : NN NS ;ﬂaﬁ\
kraj: jihomorvasky \:
soufadnice: 49°11°43"N, 16°36°30”E
pocet obyvatel: 381 346
rozloha: 230.18 km?
nadmoiska vyska: 190 - 497 m. n. m.
pocet ulic: 1 886
pocet domi: 40 676
pocet mést. Casti: 29
pocet k. 0. 48 Sy
prumérna teplota: 9.6 °C ES’/”*\\/]
o o , . o
denni uhrn srazek:  82.1 mm . : ; Ty &

Dotéené uzemi se nachazi mezi historickym
centrem mésta a fekou Svratkou. Jedna se
v soucasnoti o fidce zastavéné uzemi, které je
od vnitiniho mésta oddéleno sousasnym hlavim
vlakovym nadrazim. Pfestoze je poloha nadrazi
v tésné blizkosti centra velmi vyhodnd, soucasné
svou neprostupnosti danou samotnou povahou
zeleznice jako liniové od centra Giroviiové stavby a
svazitosti terénu vytvofila bariéru, ktera zamezila
rozvoj mésta timto smérem. Severozapadni Cast
uzemi ohrani¢uje nasep s kolejemi, jihovycodni
Cast uzemi na pravém biehu feky Svratky protina
rosické nadrazi. Uzemi lezici v obkliGeni téchto
liniovych staveb lezelo dlouha léta ladem, mésto
se branilo jakékoliv vystavbé v uzemi z diivodu
mozného prelozeni hlavniho osobniho nadrazi a
zjednoduseni ceé¢ho zelezni¢niho uzlu, které je z
hlediska ekonomického i urbanistického disku-
tovano vice nez 100 let.




Historie vzniku brnénské Zeleznice

H istorie brnénské zeleznice se zacala psat
vice nez pred 120 lety. Pfed jejim vznikem
mélo mésto zcela jinou podobu, nyné&jsi historické
jadro stale obepinalo mohutné, byt jiz chatrajici
hradebni opevnéni. Samotné vnitini mésto mélo
tehdy intimnéjsi charakter, Siroka ulice, tahnouci
se severojizné napii¢ centrem mésta pies dne$ni
namésti Svobody az po hlavni brnénské zelezni¢ni
nadrazi byla tehdy pouze uzounkou ulickou ve-
douci ke hibitovu severné za hradbami, v jeji ose
tehdy jesté staval na nameésti kostel svatého Mi-
kulage. Osm méstskych bast lemoval zeleny pas s
kefi a stromovymi alejemi, za nimi se rozlé¢halo 27
méstskych pfedmésti tvoricich samostatné obce,
které¢ byly k Brnu pfipojeny az roku 1850.

Oblast Kfenové (Velké Kienové) a dnesni Mlyn-
ské ulice (Malé Kienové) byla mistem textilnich
a kozafskych tovaren a barviren. Pfi Mlynském
nahonu feky Svratky vzniklo predmésti Na
piikopach. Ulice Trnita tehdy c¢itala 51 domku s
746 obyvateli. Mezi Trnitou a Kfenovou se ro-
zléhalo pfedmésti Dornych, jizné od n&j ulice
Petrohradska (dnesni Svatopeterskd) s 21 domky
a 321 obyvateli a vychodné od viaduktu severni
drahy se nachazelo predmésti Novosady se 101
domy a 1296 obyvateli. Kolem roku 1838 mé¢lo
Brno uvniti hradeb néco pred 12 tis. obyvatel,
s pfedméstimi pak necelych 38 tis. obyvatel a k
tomu pies 5 000 vojaku.

Pred vznikem zeleznice, ktera se stala spojnici s
okolnim svétem, v dobg, kdy spojeni zajistovaly
pouze postovni vozy a zdlouhava osobni doprava,
Brno zazivalo vlnu narodniho obrozeni rozlévajici
se 1 do vrstev lidovych. Obyvatelé navstévovali di-
vadla, kde se mezi pfevazné némecka piestaveni
postupné dostavalo vice téch ceskych. Némci si
byli védomi probihajiciho narodniho uvédomeéni a
ze strachu pfed etnickou narodni jednotou Moravy
a Cech oznacovali moravské Cechy za Slovany.
O narodnostni uvédomeéni se v té¢ dobé zaslouzila
také brnénska ucilisté, v ustavu filosofického uceni
bylo skrze nau¢nou literaturu a poezii ve studen-
tech podporovano v té dob¢ spici vlastenectvi.
Hlavni ulice byly tehdy dlazdéné, avsak casto
bahnité, zfidka osvétlované blikajicimi olejovymi
lampami. Tuze malo svétla prochazelo skrze mala
okna do starych domkii i novych ¢inzovnich
domu. Lidé se prochazeli v parcich na Frantiskové
a Luzankach, vychazka za brany ve mésté idylicky

odlouceném od svéta byla povazovana za udalost.
Zivot plynul poklidnym tempem, psal se rok 1938,
rok, kdy byla postavena zeleznice, jejimuz vzniku
predchéazelo desetileti, ve kterém i ti nezarytéjsi
odpirci, jez vétili, Ze je zemé rozryta kolejnicemi
a otravena koufem lokomotiv odsouzena k zaniku,
postupné piisli ke smifeni. Po dokonéeni odbocky
Severni drahy Ferdinandovy z Bfeclavi do Brna
panorama mésta rozetnul 673 m dlouhy zdény vi-
adukt klenouci se nad krajinou osmdesati oblouky.
Pravidelna linka mezi Brnem a Vidni byla zaha-
jena nasledujiciho roku. O jejich pfednostech a
vadach se ve spolecnosti natolik diskutovalo, ze
by z toho mohla byt cela zeleznicarska biblioté-
ka. Panovaly obavy, ze videnska zelezni¢ni tepna
s sebou pfinese priliv navstévniku z velkomésta, z
nepoznan¢ho svéta za hradbami, Ze bude narusen
nastoleny chod mésta a obyvatelé Brna se ocitnou
pod nezadoucim drobnohledem Videnaku, bali
se o své femeslo a rostoucich nakladi na Zivot.
Jini naopak netrpélivé ocekavali popteni dopo-
sud vnimané hranice prostoru a ¢asu a slibovali si
pievrat v duSevnim zZivoté mésta.

V den zahajeni pravidelné linky piijely z Vidné
do vyzdobeného a hudbou rozeznéného Brna Ctyfi
lokomotivy s 38 vagony a 1125 pasazéry. Oslavo-
valo se, hosté byli fadné pohosténi, a jesté tyz den
se vydali na cestu zpét. Brzy po odjezdu vlaku na
trati vSak doslo k nestésti, pii kterém strojvedouci
posledni parni lokomotivy narazil do vlaku pied
nim jedouciho. Pocty imrti a zranéni nejsou piesné
znamy, ale vlnu strachu, ktera se zvedla, musily
drahy a ufady mirnit jest¢ dlouho poté. Provoz
na této lince byl zanedlouho opét zkomplikovan
dalsimi nehodami a zivelnymi pohromami, pfi
kterych byla poniCena trat, coz podnécovalo
uvahy o splavnéni feky Moravy, o hospodarnosti
drahy a jejim vlivu na okoli, pfi¢emz draha ozivo-
vala pouze mista, kdezto lodni doprava by ozivi-
la brehy po celé délce toku. Uznavala se potieba
obou a casem se zelezni¢ni doprava vzila Gpl-
né. S odstupem Casu bylo mozné pozorovat, jak
zeleznice ozivuje puls mésta. Ozival stavebni ruch
a prumyslova vyroba, rostl obchod, zfizovaly se
banky a celkové se zlepSovalo socialni postaveni
obyvatelstva. Brno se tak postupné piizpusobilo
vzristajicimu zivotnimu tempu pramenicimu zr-
ychlejsiho spojeni s okolim, prvné Vidni, pozdé&ji
is ostatnimi mésty, pfedevsim Prahou a postupné

se stavalo stale vyznamnéj$im spolucinitelem pri
vytvareni kulturnich hodnot evropskych narodi.

Zanikly kostel svatého Mikulase

Séval na namésti Svobody od 1. poloviny 13.
tol., v roce 1869 byl z namésti odstranén. V
soucasné dobé¢ kostel pfipomina pudorysna stopa v
podobé mosazné liny v dlazbé namésti vytvvorena
pfi rekonstrukci roku 2006.

Hradebni opevnéni

Sjavba mohutného bastionového opevnéni se
: atuje do 60. let 17. stoleti, nahradila dfive-
j8i klasické stredoveké dvoupasové opevnéni se
zesilenymi bastami a barbakany. Nové opevnéni
se skladalo z osmi bastiontl propojenych kurtinami
a chranénych vodnim piikopem.

U bastionu lezicitho v misté dnesniho hlavniho
zelezni¢niho nadrazi zlstal zachovan barbakan
Zidovské brany odd&leny od masivu bastionu
prikopem. Brana plnila svou ptivodni funkci a ces-
ta prochéazela levym licem bastionu.

Dalsimi vstupy do mésta byly Brnénska brana,
jenz byla s ptivodnim barbakanem zabudovana do
opevnéni, Nova Veseld brana, Hackelova brana
zbudovana dodatecné. Ze tiedoveékého opevnéni
se dodnes dochovala Méninskd brana, ktera po
vybudovani bastionového opevnéni ztrazila svou
polouhou uvnitf hradeb vyznam.

Ve 30. letech 18. stoleti byl pred ptikop pfistavén
nizsi pas bastiontl.

V roce 1852 byla FrantisSkem Josefem 1. zrusena
pevnostni funkce mésta Brna a v 60. letech bylo
odstranéno celé bastionové opevnéni. Dochovaly
se pouze malé useky pod Petrovem a zaklady nek-
terych useki zustaly pod urovni terénu.

Zacatkem 19. stoleti se plochy po bastionech
zacCaly pretvafet na sadové plochy, pod Pertovem
tak vznikl okrasny park v misté¢ dne$nich Den-
isovych sadii, pfed bastiony na vychodni strané
mésta vznikla promenadni ale;.

Na misté barokniho bastionového opevnéni tak
vznikla reprezentativni okruzni tfida s plochami
zelen€, ktera byla pozdé&ji Castetné zastaveéna.
Vznikala soucasné a za icasti ténéf stejné skupiny
architektt jako videnska Ringstrasse.



Viadukt Severni drahy cisaie Ferdinanda

Monumentélni zelezni¢ni viadukt piivadel trat’
na Hlavni nadrazi v centru Brna pies feku
Svratku a jeji zaplavové tizemi. Tvofily ho tfi na
sebe navazujici Casti: pétiobloukovy most pie-
konavajici Svratku, vlastni viadukt se 72 oblouky
o celkové délce 637 metrii s cihelnymi eliptickymi
klenbami a most se tfemi Sikmymi segmentovymi
klenbami pres silnici a svratecky mlynsky nahon,
ktery byl v poloviné minulého stoleti ve vétSing
delky zavezen. V puvodnim stavu se zachoval
jen v nevelkych tsecich. Pfi rozsifovani kolejiste
nadrazi byl v 90. letech 19. stoleti z vétsi ¢asti za-
sypan, takze je skryt v mohutném naspu.

Vely viadukt je od roku 1958 pamatkové chranén
jako soucast brnénské zelezni¢ni stanice Hlavni
nadrazi. Roku 1983 byl zapsan do seznamu kul-
turnich pamatek.

V severni ¢asti viaduktu nalezneme v soucasnosti
devét odhalenych pivodnich obloukt, které jsou
soucasti mostu pred feku Svratku. Dva oblouky
probihaji nad silni¢ni komunikaci, tfeti se klene
nad zelezni¢ni vleckou, ¢tvrty opét nad mistni
komunikaci, paty az osmy piekonava vodni tok
feky a pod poslednim obloukem, ktery je také
soucasti mostu, vede opét mistni komunikace. V
tomto mist 1ze na viaduktu pozorovat vyvoj ve
své dob¢ pouzivanych stabenich materiali. Lze
zde rozpoznat ptivodni kamenny oblouk pro jed-
nu kolej, cihlové oblouky pro kolej druhou, tieti a
ctvrta kolej jsou vedeny po ocelovych piihradach.
Soucasti pamatkové ochrany jsou i tyto dvé oce-
lové piihradové mostové konstrukce, ocelova
mostovka nesena dvéma fadami litinovych sloupti
s kanelovanim a dekorativni hlavici.

O celkovém stavu viaduktu a jeho existenci viibec
se dlouho vedou spekulace, jelikoz je jiz pfes sto
let zasypan kamennim pod Zelezni¢nim valem.
Na konci minulého roku Kancelaf mésta Brna
zorganizovala zkuSebni méteni za ucelem zjisténi,
zda lze stavbu zachranit, jelikoz je vyznamnou
technickou i urbanistickou pamatkou a jeho ob-
nazenim se stal vyraznym prvkem v nové budo-
vané jizni Ctvrti mésta. Co se jeho vyuziti tyce,
stal by se viadukt po vybudovani nového hlavniho
nadrazi v odsunuté poloze smérem na jih peési a
cyklistickou propojkou od historického centra
meésta az k fece Svratce po vzoru newyorské high-
line. Vysledky prvniho méfeni by mély byt znamy
behem zacatkem tohoto roku.
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1 Brnénska brana
2 Zidovska brana
3 Me¢ninska brana
4 Nova Vesela brana

5 Hackelova brana

A bastionové opevnéni z 60. let 17. stol.
nizsi pas bastiont z 30. let 18. stol.

pudorysna stopa kostela sv,Mikulase

Vztah Zeleznice k regulaci mésta

Dﬁvodem vzniku Zzelezni¢niho uzlu v tak
spletit¢ podobé bylo postupné budovani
trati jednotlivymi soukromymi spolecnostmi.
Tak vznikly dva zelezni¢ni uzly, horni, v misté
dne$niho osobniho nadrazi, a dolni, v misté
nakladového nadrazi, dnesniho rosického nadrazi
a zarovenl v mist¢ budouciho nového hlavniho
nadrazi. Vypravni budovy byly vybudovany pro
kazdou spolecnost samostatné, kdezto skladisté
pro nékladni dopravu byly jak na hornim, tak na
dolnim nadrazi. Od vybudovani prvni drahy v roce
1839 do roku 1927 byly drahy do Stfelic, Becla-
vi, Pferova, Lisn&, Ceské Tiebové a Tisnova z
logistickych diivodi vzajemné propojovany spo-
jkami, které jen pfisp€li na slozitosti a prostorové
narocnosti celého zelezni¢niho uzlu.

V roce 1904 byla dokoncena piestavba hlavniho

osobniho nadrazi do podoby a rozsahu, v jakém
setrvala az do nynéjsi probihajici rekonstrukce
nadrazni budovy a modernizace trati a zabez-
pecovacich zafizeni, opomineme-li rekonstruk-
ci z 80. let 20. stoleti, ktera se tykala vyhradné
vypravnich a spravnich budov, nikoliv kolejisté.
Presto jiz v roce 1928, tedy za pouhych 24 let
po dokonceni hlavniho osobniho nadrazi, bylo
nadrazi, které mélo slouzit asi na 100 let, ve svém
rozsahu nedostacujici kvili rychlému a jen tézko
odhadnutelnému rozvoji mésta.

Netcelnost a nehospodarnost oddéleného bud-
ovani horniho (osobniho) a dolniho (nékladového)
nadrazi soukromymi spolecnostmi Severni drahy
Ferdinandovy a statnich drah se v plném rozsahu
ukaézalo az po jejich zestatnéni a sdruzeni pod jed-
inou spravu v letech 1907-1909.

Modernizace a reorganizace zelezni¢niho uzlu se
jevila nevyhnutelnou, neslo ji v8ak vyfesit jinak
nez v souladu s regulacnimi zajmy mésta.

Z toho divodu bylo vyhlaseno nékolik urbanis-
tickych a architektonickych soutézi tykajicich se
rozvoje mésta a polohy nadrazi vici jeho centru
jak v prabéhu minulého stoleti, tak i po pfelomu
milénia. Zaroven byla poloha nadrazi n€kolikrat
zménéna v ramci izemniho planu s tim, ze vysled-
ky soutézi a uzemni plany se v prib¢hu let navza-
jem ovliviiovaly. Otazkou se navic ve 40. letech
20. stoleti zabyvalo zaroven feditelstvi statnich
drah v Brné a méstské regulacni oddéleni a tyto
dvé¢ instituce s odlisnymi preferencemi a pozadav-
ky na kvalitu navrhu poskytly rozdilna feseni, jez
nebyla, stejné jako fada dal$ich studii a soutéznich
navrhu ¢i regulacnich plant, nikdy realizovana.
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Urbanistické a architektonické
soutéze v uzemi

SoutéZ na regulacéni plan mésta Brna 1927-1928

Vroce 1926 byla méstem vypsana architek-
tonicka soutéz, jejiz ucastnici méli predzna-
menat novou koncepci mésta za souc¢asného feseni
otazky nadrazni a rekonstrukce zelezni¢ni sité
sirsiho okoli.

Puvodné se mélo jednat o soutéz mezinarodni,
ale vétsina ¢lenti regula¢niho tymu a ostatni dota-
zované odborné spolky a korporace se vyslovily
pro soutéz omezenou na piislusniky republiky.
Soutéz trvala 15 mésici, byla vefejna a anonymni.
Veskeré ideové mély vyhovovat jak z odborného
zelezni¢niho hlediska, tak z hlediska zajmt mésta.

SoutéZni navrh: Tangenta

Umisténi v soutéZi: 2. cena (1. cena nebyla
udélena)

AutofFi: arch. Bohuslav Fuchs, Ing. Josef Pefiaz,
Dr. Ing. FrantiSek Sklenar

Znévrhﬁ tehdy nejvice zaujal projekt Tangen-
ta, ktery propojoval historické jadro s novym
centrem smérem na jih, piivodni centrum rozsifov-
al o tifedni a obchodni plochy.

O mésté autofi uvazovali jako o zivém organis-
mu, kde vSechny funkéni slozky museji byt v
rovnovaze. Velky duraz kladli na dopravu, ktera
tvofi spojnici mezi osobnim a pracovnim zivotem
kazdého ¢loveka. V tomto duchu navrhli funkcion-
alistickou pravouhlou sit moderniho velkomés-
ta. Klicovou zménou bylo v ndvrhu odsunuti
zeleznice z tésné blizkosti historického centra
smérem na jih. V prvé fad¢é vsak projekt praco-
val s rekonstrukci ptivodniho osobniho nadrazi a
na tomto podkladé s vypocty ztraceného kapita-
Iu a moznych ziskanych hodnot se autofi snazili
dokazat, ze je prelozeni nadrazi nezbytné pro dalsi
rozvoj mésta. Cilem tvurct bylo delokalizovat ne-
prostupnou bariéru v podob¢ nadrazi na okraj més-
ta a uvolnéné plochy vyuzit k obchodnim ucelim.
Charakteristikou znamkou projektu byla velkorysa
tiida v prodlouzeni tf. Palackého, kterd se dotykala
nového nadrazi a zaruCovala by dobrou orientaci a
prehlednost dopravy v jeho okoli. V navrhu bylo
osobni, nakladové, sefad’ovaci a odstavné nadrazi
soustfedéno do pomérné rozsahle plochy, ktera se
ovsem stale nachazela blizko centra. V budoucnu
by tak s rozvojem mésta zcela jist¢ vznikaly poza-
davky tuto plochu opét regulovat.
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PLAN BRNA

B Ptk 15000,

SoutéZzni navrh: 11.55

Umisténi v soutéZi: 3. cena

Autofi: Ing. Bohuslav Mraz, Ing. Arch. M.
Kopfriva

alsi ocenény projekt nepocital s moznou re-

konstrukei nadrazi, ale rovnou navrhoval od-
sun osobniho nadrazi do mist dne$niho rosického
nadrazi. Délo se tak na zdklad¢ finan¢nich uvah
autoru, ktefi dosli k usudku, Ze stavba nového
ustfedniho nadrazi v odsunuté poloze by byla lac-
in€jsi, nez-1i nové ustfedni osobni nadrazi vybu-
dované v mistech dneSniho horniho nadrazi a to z
divodu vzniku novych pozemkt mezi historickym
centrem mésta a novym nadrazim a z nich nabitého
kapitalu. Nova navrzena hlavni tiida sméfovala od
nadrazi k Petrovu.
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SoutéZni navrh: Rozvoj
Umisténi v soutéZi: 4. cena
Autofi: arch. J. Kumpost

projektu Rozvoj, ktery spoleéné s projek-

tem Pax ziskal 4. misto v soutézi, kombinu-
je nadrazi pribézné s hlavovym po obou bfezich
teky Svratky. Hlavové nadrazi zakoncuje prod-
louzenou tfidu Palackého a zaroven se nachazi na
styku k ni kolmé nové navrzené tiidy vedouci od
vystavisté k letisti.

Soutézni navrh: Pax
Umisténi v soutéZi: 4. cena
AutofFi: Dr. Ing. A. Liebscher, Ing. A. Maza¢

a rozdil od predeslych projekti Tangenta a

11.55 projekt pax umist'uje nakladni nadrazi
za teku Svratku doléhajici po znacné délce k je-
jim jiznim bfehtim. Pfedpokladané nové osobni
nadrazi se nachazi v poloze dne$niho dolniho
rosického nadrazi tak, jak je dnes zaneseno v
tzemnim planu.
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PJ posouzeni soutéZe se porota shodla na
zfizeni méstské regulacni kancelafe a real-
izovani studijni Zzelezni¢ni kancelafe. Ty meély
dohlédnout na feSeni zelezni¢ni otazky s ohledem
nejen na poteby vlastni drahy, ale i na neruSeny
vyvoj mésta. Porotou bylo tehdy jednomyslné do-
poruceno umisténi nového osobniho nadrazi ptib-
lizné v mistech dolniho rosického nadrazi.

Ackoliv byl po uskutecnéné soutézi vytycen
myslenkovy zaklad pro regulaci a projektovani
nového nadrazi a mésto a ministerstvo zeleznic
tak doslo ke konsensu, béhem nasledujicich let se
nepodafilo tento spolec¢ny z4jem vykomunikovat.
Reditelstvi statnich drah si tehdy vypracovalo

vlastni ndvrh zvany ufedni Zzelezni¢ni schema,
kde osobni nadrazi bylo umisténo severn¢ od dol-
niho nadrazi, ndkladové nadrazi bylo umisténo
mezi novym osobnim a dolnim nadrazim po obou
brezich feky Svratky, odstavné nadrazi s vytopna-
mi, provozni dilnou a skladisti se nachazelo jizn¢
od téchto dvou.

Mezitim ale mésto zapracovalo do tzemniho
planu vysledky soutéze z roku 1928, vznikaly
tak zaroven dva odlisné plany. Mésto jménem
svého regulacniho poradniho sboru vydalo k to-
muto schematu zamitavé stanovisko s vyctem
jednotlivych kolizi v dopravnim a urbanistickém
feSeni, které byly v rozporu se zajmy meésta. Z

urbanistického hlediska bylo ufedni Zzelezni¢ni
schema v tom rozporu, ze znemoznovalo zadouci
prodlouzeni tf. Palackého az do ulice Videnske.
Zaroven bylo vhodnéjsi ustfedni nakladové
nadrazi umistit za fekou, nikoliv pfed ni (v tomto
ptipadné se rozléhalo po obou biezich), a pocitat
pfitom s vybudovanim velkokapacitni trznice
vhodné zapojené do uli¢ni sité¢ mésta.

Jelikoz bylo po vydani tohoto stanoviska jasné,
ze neni mozné uvést zeleznicni feSeni vyslé ze
soutéze z roku 1927 do souladu s tcelnou regulaci
meésta, byla vypsana soutéz nova.
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SoutéZ na dopravné-komunikacni plan mésta
Brna
1933-1934

roce 1933 byla Spolecnosti brnénskych ele-

ktrickych drah vypsana soutéz na dopravné
komunika¢ni plan mésta. Korekce v feSeni vy-
§lého z minulé soutéze byly po letech nezbytné
jak z dopravnich, tak hospodafskych duvodi.
Jako soutézni podklad slouzil generalni projekt
zelezniCnich uprav v Brné (ufedni Zzeleznicni
schema), bylo vSak pozadovano jej pfizpisobit
organismu meésta. Podle programu soutéze bylo
dale pozadovano prezkoumani iprav komunikacni
sit€, navrzenych zastavovacich plana a jejich in-
terakce jak v okoli stanice, tak podél trati. Déle byl
pozadovan navrh sité vSech méstskych dopravnich
prostredki.

Umisténi v soutéZi: 2. cena
Autofi: arch. Bohuslav Fuchs, arch. J. Kum-
post, Dr. Ing. FrantiSek Sklenar

Prvni cena nebyla opét udélena. Druhou cenu ob-
drzel tym slozeny z vyherctu a Gcastnik soutéze
predeslé. V prvni fad¢é byla navrzena regulace k
ufednimu Zzelezni¢nimu schematu a toto feSeni
pak opusténo jako nevyhovujici. Dale projekt
proveéfoval tii varianty. Prvni variantou byla opét
rekonstrukce stavajiciho nadrazi a jeho rozsifeni o
nova nastupist, druha varianta provéfovala polohu
v mistech dolniho nadrazi, pfi¢emz nadrazi bylo

navrzeno rovnobézné s hlavni tfidou v prodlouzeni
tf. Palackého, tfeti varianta provéfovala novou
polohu nadrazi v ulici Nové sady. Tato varianta
byla rozpracovana jako konecna. Jeji pfednosti
bylo zachovani malé vzdalenosti osobniho nadrazi
a historického centra mésta a moznost rozsifeni
Wilsonova namésti, coz bylo z dopravnich divodi
zadouci. Rychlonadrazi bylo umisténo u prelozené
Bteclavské trati a pfimo navazovalo na velkotrzni-
ci. Ke vSem tfem variantam byly zpracovany gen-
eralni rozpocty, které dokazovaly znacné mensi
stavebni naklady oproti navrhu Gfednimu strada-
jicimu i z hlediska regula¢niho a zelezni¢niho.
Umisténi v soutézi: 3. cena

Autofi: prof. Ing. arch. J. Krohy, Ing. A. Mazac

Umisténi v soutéZi: 3. cena
Autori: Ing. arch. J. Kopfiva, Ing. B. Mraz

Umisténi v soutéZi: 4. cena
Autofi: arch. V. Kuba, arch. A. Kuba, Ing. arch.
Hruska, Ing. St. Brousil, Ing. J. Klega

rota se shodla, ze pro budouci zdarny rozvoj

mésta jsou rozméry a dispozice tehdejsiho
osobniho nadrazi nedostacujici, rekonstrukce
ani rozsifeni nelze brat v Gvahu, zvlasté pak z
diavodu nevyhovujiciho ptedprostoru nadrazi,
ktery by nesnesl zvySujici se soustiedény ruch.
Dala tedy za pravdu poroté z piedeslé soutéze a

konstatovala, ze rozvoj mésta si diive ¢i pozdéji
vynuti pfemisténi nadrazi. Aby bylo mozné meés-
to rozSifovat, je tieba regenerovat jihovychodni
a jizni oblast. K tomuto porota vyzdvihla poza-
davek na zruSeni spojky mezi hornim a dolnim
nadrazim, piipadné ptelozeni zelezni¢nich trati v
jihovychodni ¢asti mésta a provedeni dostate¢né
dimenzovanych podjezdt pod Zelezni¢nimi télesy.
Dalsim pozadavkem bylo oddéleni osobniho a
nakladového nadrazi od sebe tak, aby mezi nimi
vznikla dostate¢né Siroka komunikace, ktera by
spojovala vnitini mésto s jiznim sektorem. Porota
doporucila dal$i rozpracovani nejlépe ocenéného
navrhu, jeho nasledné predlozeni ministerstvu
zeleznic a nasledné zapracovani do regula¢niho
planu.

Tak se také stalo a mésto se souhlasem feditel-
stvi statnich drah i ministerstva zeleznic zada-
lo projekt Dr. Ing. Sklenafovi. Ten se projektu
chopil velmi svédomité, rozsahly projekt dolozil
Cetnymi plany, podrobnymi rozpocty a obsdhlou
technickou zpravou. V roce 1935 byl tento projekt
zaslan ministerstvu zeleznic v Praze, kde vSak ptes
vSechny urgence nebyl nikdy projednan. Stalo se
tak pravdépodobné kvuli tehdej$im politickym
a hospodaiskym pomérim, obavam z blizici se
valky a faktu, ze mésto Brno nerespektovalo tGfed-
ni zelezni¢ni schema a usporadalo dalsi urbanis-
tickou soutéz, ministerstvo pak odmitlo projednat
jeji vysledky.
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Studie nadrazni otazky vypracované méstskym
regula¢nim oddélenim

Regulaéni oddéleni mésta Brna se snaZilo
pal¢ivou Zzelezni¢ni otazku z divodi jeji na-
Iéhavosti studovat i béhem valky. Bylo vsak tie-
ba znovu peclivé zvazit vSechny mozné varianty,
provefit jejich ekonomicnost a urbanistickou
kvalitu. Kancelat se rozhodla detailnéji propra-
covat variantu, ve které se zabyva rekonstrukci
a rozSifenim stavajiciho nadrazi v nezménéné
poloze. Jiz tehdy byla budova nevyhovujici jak
velikosti vestibulu, uspofadanim pokladen, tak
ucelnosti provozu. Jediny tunel pro prichod i od-
chod cestujicich byl poddimenzovan, vjezdové i
vyjezdové koleje byly v ostrych obloucich, chy-
bely koleje pro fazeni a odstavovani vlaki. Pied-
nadrazni prostor kfizeny kolejovou hromadnou
dopravou, automobilovou dalkovou dopravou a
pesi frekvenci byl chaoticky a nebezpecny.

Navrh rekonstrukce predstavoval dvé nové
vypravni budovy navzijem spojené Sirokym
tunelem, kde jedna stala v mist¢ ptivodni vypravni
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budovy a slouzila by pfevazné k dalkové do-
praveé, druhd stala na protilehl¢ stran¢ za nastu-
pisti a slouzila by pfevazné k doprave lokalni.
Zaroven bylo odleh¢eno Wilsonovu namésti diky
vybudovéani podchodu pro cestujici a umisténi
pouli¢ni drahy s nastupistém, pod terén. Nova
veétsi vypravni budova pak byla vhodné pfipojena
k jizni ¢asti mésta a doplnéna i o kryté nadrazi au-
tobusové, které by pojalo az 50 autobust.

oku 1942 vypracovalo feditelstvi statnich

drah schema s uzavienou cirkulaci dopra-
vy osobnich vlaki, které vSak nebylo vhodné
umisténo a zapojeno do struktury meésta a nevy-
hovovalo tak regula¢nim pozadavkim. V reakci
na toto schema vyprojektovalo méstské regulacni
oddéleni pozménény protinavrh s odstranénymi
nedostatky, které v ptivodnim navrhu zabranovaly
asanaci jizniho mésta.
Nejvyhodnéji se doposud jevilo umisténi nadrazi
jizné¢ od stavajictho pfi prodlouzené t¥ide

el paa b

Palackého. Kolejové navazovalo toto feSeni na
projekt dr. Ing. Sklenafe detailné propracovany
na zakladé vysledktl ze soutéze roku 1934. Jenze
variantu nadrazi feSeného jako podélné nebylo
nikdy mozné tcelné zaclenit do struktury mésta,
vzdy vznikaly prostory pfed a za nadrazim. Meés-
to potfebovalo feSeni, které by tyto nedostatky
odstranilo a misto prostorti pfed a za nadrazim
vznikaly pouze prostory pfed a podél nadrazi.
Toho 1ze docilit tak, ze bude mit nadrazi alespont
Castecné charakter nadrazi hlavového a nebude tak
tvofit bariéru v organismu mésta. Kolejisté bylo
tedy v navrhu vyzdvizeno do znac¢né podjezdné
vysky a vypravni hala zfizena pod nastupisti. V
tomto navrhu bylo znovu sdruzeno vlakové a auto-
busové nadrazi, velka ¢ast byla vyhrazena také pro
parkovani, projekt vyzdvihoval moznost propo-
jeni zelené vzniklé kolem historického centra po
odstranéni hradeb kontinuadlnim pasem az k fece
Svratce. V misté dolniho nadrazi bylo v projektu
pocitano s vybudovanim velkotrznice v navaznosti
na kolejovou trat’.




Uzemni plany Brna

Generalni regulacni plan Brna 1902

Vroce 1902 vznikl prvni uzemni plan zabyv-
ajici se problematikou usporadani jizniho
centra Brma. V tomto planu byla vytycena plocha
pro budouci vystavisté a zachovana orientace cest
k ni ptilehlych. Ve stfedu uzemi Zvonaika se mél
nachazet kostel s parkovou plochou. Horni a dolni
nadrazi je propojeno zeleznici vedenou na nasopu
kolem Vankovky. Ulice smérem od centra jsou
vedeny jizné a jiho-vychodné, pivodni historické
centrum tedy zUstava skutecnym tézistém meésta.

Regulaéni plan Brna 1926

Soutézni navrh, 2. cena (1. cena nebyla udélena)
Autofi: Bohuslav Fuchs, Josef Penaz, FrantiSek
Sklenat

Roku 1926 byla vypsana architektonicka
soutéz. jejiz ucastnicu meéli predznamenat
novou koncepci mésta. Z navrhi tehdy nejvice
zaujal projekt od architekta Bohuslava Fuchse,
ktery propojoval historické jadro s novym centrem
smérem na jih, ptivodni centrum rozsifoval o ufed-
ni a obchodni plochy.

O mésté uvazoval jako o zivém organismu, kde
vSechny funkéni slozky museji byt v rovnovaze.
Velky dtraz kladl na dopravu, ktera tvoii spojn-
ici mezi osobnim a pracovnim zivotem kazdého
¢loveka. V tomto duchu navrhl funkcionalistickou
pravouhlou sit moderniho velkomésta. Kli¢ovou
zmeénou bylo v navrhu odsunuti zeleznice z tésné
blizkosti historického centra smérem na jih.
Cilem architektra bylo delokalizovat neprostup-
nou bariétu v podob& nadrazi na okraj mésta a
uvolnéné plochy vyuzit k obchodnim tcelim. V
navrhu soustiedil osobni, nakladové, setad’ovaci
a odstavné nadrazi do pomérné rozsahle plochy,
ktera se ovSem stdle nachdzela blizko centra.
V budoucnu by tak s rozvojem mésta zcela jiste
vznikaly pozadavky tuto plochu opét regulovat.
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Regulacni a zastavovaci plan Brna 1938

Vznik Protektoratu Cechy Morava a druhd
svétova valka ptinesly do zemé ekonomickou
krizi. Vystavba nového nadrazi tak byla docasné
odlozena. I tak méla byt ale oblast Zvonaiky co
nejdiive zastavéna.

Plan regionalni obnovy zemského hlavniho
mésta Brna 1947

N ova etapa pro brnénsky urbanismus nastala az
po valce, kdy se nejvyznamnéjsi mezivale¢ni
urbanist¢ Bohuslav Fuchs a Jifi Kumpost stali
fediteli planovaciho tstavu moravskoslezského v
Brné. V jejich planech je navrzena poloha nového
nadrazi podél dnesni ulice Opusténské s jasnym
vztahem k pudorysu mésta. Toto feSeni bylo
schvaleno i experty a prednami urbanisty z CVUT.
Nova pozice nadrazi byla roku 1947 odsouhlasena
v uzemnim planu.
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Smérny plan mésta Brna 1952

P’vm’ povale¢ny smérny plan Brna, zpracovany
pod vedenim architekta Bohumila Turecka,
v sobé kombinoval vétSinu zasad povaleénych
urbanistickych plant a studii z let 1945 - 1949.
Poloha nadrazi byla piejata z planu z roku 1947,
na hran¢ dnesni Opusténé ulice, kolmo na feku
Svitavu.

Smérny plan mésta Brna 1956

Dosud nevysvétlitelnym faktem je, ze thned po
schvaleni smérného planu Brna v roce 1952
zacal vznikat smérny plan novy pod vedenim ar-
chitekta FrantiSka Kociho. Existence smérného
planu z predchozich let byla v dokumentu popie-
na. Novy smérny plan opét umist'uje nadrazi do
pozice v ulici Opusténa, avSak pocitd s proza-
timnim ponechanim ptvodni polohy v hratkod-
obém vyhledu.
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Smérny izemni plan Brno 1968

g tvar hlavniho architekta pod vedenim Zdenka
Chlupa a Zdenika Kubicka v novém smérném
tzemnim planu pfesunul polohu nové navrho-
vaného néadrazi do mist rosického nakladniho
nadrazi. Navrh vychazel ze soutéze v roce 1927 od
architektt Fuchs, Sklenaf, Penaz.

Uzemni plan mésta Brna 1982

Ani v uzemnim planu z roku 1982 se nova
poloha nadrazi neméni a je situovéna ve
sméru kolmo k fece. Tento navrh vSak pfinasi
zajimavé feSeni Chrlické trati, kterd je castecné
vedena tunelem. Atypické feSeni se objevuje vSak
pouze v tomto tizemnim planu.
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pm———y “ \ Camt % D PR A ek Uzemni plan mésta Brna, navrh pro vefejné projednani
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Uzemni plan mésta Brna 1994

dminky pro umisténi osobniho
vlakového nadrazi v odsunuté poloze
spole¢né s navaznostmi na okolni tizemi
byly definitivn¢ zaneseny do uzemniho
planu roku 1994. Tento tizemni plan je
platny dodnes, kancelaf architekta Brna
vsak v soucasné dob¢ pracuje na novém
uzemnim planu, ktery je tfeba prepraco-
vat v souvislostech se spolecenskymi,
ekonomickymi a demografickymi zme-
nami od roku 1994 do soucasnosti.
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Uzemni plan mésta Brna 2022

astupitelstvo mésta proto jiz roku

2002 schvalilo zamér poridit novy
uzemni plan. Zadani tizemniho planu
bylo schvaleno roku 2007, o riznych
koncepcénich variantach se rozhodovalo
roku 2011 a samotny névrh byl hotov
roku 2020. Novy uzemni plan by mél
byt kvili vyprseni platnosti stavajiciho
uzemniho planu vydan do 31. prosince
2022 Mezi hlavni cile tohoto izemniho
plénu je navrhnout kvalitni dopravni ob-
sluhu uzemi s vazbami na region a pod-
pora revitalizace zanedbanych Gizemi.
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Historické ortofotomapy ukazuji promény
tzemi od roku 1953, kdy jesté napfi¢ ulici
Trnitou nevedla frenkventovana komunikace. Tato
ulice byla formovéna za méstskym opevnénim
v navaznosti na Zidovskou branu v minulosti se
nachézejici pfed soucasnym hlavnim osobnim
brnénskym nadrazim.
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Nerealizované projekty v uzemi

Zelezni¢ni nadrazi

Otazky ohledn¢ polohy hlavniho Zelezni¢niho
nadrazi v Brn¢ se zacaly formovat po prvni
svétové valce a debata vyustila ve vyhlaseni ar-
chitektronické soutéze. Béhem 20. stoleti jich
probéhlo nekolik, uzemni plan byl n€kolikrat poz-
meéneén, ale stale se nedafilo najit vhodnou varian-
tu. Polemizovalo se totiz jak se zachovanim stav-
ajiciho zelezni¢niho nadrazi v nezménéné poloze,
tak s jeho rekonsktrukei a rozsifenim nebo s jeho
odsunem smérem na jih od historického centra.
Desetileti po ideové soutéii na Brnénske jizni cen-
trum byla v roce 2001 vyhlaSena soutéz na nové
nadrazi v odsunuté poloze. Jejim vitézem se stal
vidensky ateliér CPP Architektur spolu s architek-
ty Fellerem a Vendlem. Jejich projekt nabizel
jednoduché a jasné nadrazi, bezkonfliktnost por-
pojeni vSech druht dopravy a snadnou orientaci.
Videniskym architektim vSak nebylo umoznéno
pokracovat v navrhu, jelikoz ze soutéznich pod-
minek nevyplynul narok na ochranu autorskych
prév a studie mohla byt déle upravovana podle
potfeb drha. Na pokracovani projektu si brnénska
radnice vybrala spolecnost Archdesign. V poz-
meénéné podobé bylo poté nadrazi integrovano do
projektu Europoint Brno v ramci formovani bu-
douci podoby jihu Brna.

Opacny pohled na problematiku polohy nadrazi
pfinesl architektonicky tym Ondfeje Chybika a
Michala Kristofa ve spolupraci s Janem Vrbkou z
kancelafe The Biiro. K otazce pfesunu nadrazi se
stavi zcela odmitave. Hlavni myslenkou, které se
mésto snazi soutézemi a studiemi docilit, je pros-
tupnost nadrazi. Objekt by nemél tvofit bariéru v
organismu mésta, mél by naopak podpofit synergii
mezi historickym jadrem na severu a nove vznika-
jici ¢tvrti na jihu.
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Transversila, Mojmir Kyselka Jr., 1966

Profesor Mojmir Kyselka vypracoval z vlastni ini-
ciativy kontroverzni ideovy navrh transversalniho
uspoiadani brnénské agolomerace. Ustfednim bo-
dem celého projektu je severo-jizni komunikace,
kterd boura veskeré predeslé uspoiadani mésta.
Hlavni myslenkou tedy bylo propojit mésto jed-
inou pateini komunikaci a pfevést jiz zavedeny
radialné okruzni silni¢ni systém meésta na pasovy,
coz by v praxi znamenalo nepfedstavitelné inves-
tice na jeho piestavbu. Poloha osobniho nadrazi
byla v tomto ndvrhu obdobné jako v uzemnim
planu z roku 1926 odsunuta jiznim smérem od
centra mésta do mist, kde je dnes planovana stav-
ba nadrazi nového. I pfes to, ze 1ze koncept trans-
versaly vnimat pouze jako zajimavou ideu, ktera
byla v dob¢ svého vzniku v ostrém ozporu s tehdy
platnym tzemnim planem, stal se navrh hybnou
silnou v urbanistickych kruzich, kde se rodila nova
otazka budouciho vyvoje Brna.

JiZni centrum, Ivan Ruller a kol., 1986-1989

Brzy po dokonceni obchodniho domu Prior
vznikla architektonicka studie na vystavbu kom-
plexu budov v brnénském Jiznim centru. Jednalo
se 0 administrativni a obchodni budovy, své mis-
to zde nalezl i koncetrni sal pro Brno.! Studie
se urbanisticky zabyvala tizemim celého jizniho
centra. Segregovala péSi dopravu od dopravy
hromadné a automobilové. Skrz cely areal byla
projektovana terasa, ktera vyskové odpovidala
urovni dnes$niho osobniho nadrazi a umoznovala
tak p&$im nepferuseny uroviovy piechod z centra
mésta do nové Ctvrti. Prostor pod touto urovni s
rozdilem cca 6 metrti byl vyhrazen pro automobily
a méstskou hromadnou dopravu. Studie vznikla ve
spolupraci s Utvarem hlavniho architekta Brna, v
realizaci ji zabranila politickd situace a nadchaze-
jici sametova revoluce.

Dum pracujicich, Petr Uhlir, 1984

Stavba, ktera byla soucasti vySe zmiflované studie
Jizniho centra, méla slouzit jako vicetcelovy sal
pro akce od koncertnich turné az po stranické
sjezdy. Svym tvarem, ktery pfipomind napnuté
plachty cirkusového stanu, meéla stavba dot-
vorit celkovou siluletu mésta. Dim respektoval
myslené dopravni uspotfadani, kde pod vtupem v
niz$ni Grovni prochdzela komunikace pro auto-
mobily a nad ni byla terasa pro pési. V objektu
bylo navrzeno jedno jevisté a dvé hlediste, po-
moci systému pii¢ek by pak mohlo byt uspotfadani
zménéno dle potieby. Z konstrukéniho hledis-
ka byla nosna ¢ast plast¢ navrzena z lepenych
drevénych nosniki, jejich tihu pak nesly dvé cen-
tralni véze s kavarnou a panoramatickou restaura-
ci. Z materidlového hlediska by stavba skutecné
pfipominala cirkusovy stan diky stfibrnym a or-
anzovym pasiim na konkavni plose stfechy.

OKruzni tiida, Ateliér Brno - Petr Hrisa, 2005

Pro Brno vznikl projekt, ktery se zabyval plochami
vzzniklymi po pfipadném odsunu soucasného
hlavniho nadrazi. Po vzoru klasickych pfestaveb
velkych mést dostala po odstranéni zeleznice
prostor zeleni a vznikly nové parky a vefejna pros-
tratnsvi. Projekt pocital s Castecnym vyuzitim
starého nadrazi pro ptiméstskou dopravu. Stary
zelezni¢ni viadukt, ktery je momentalné zasypan,
je v projektu znovu obnazen, aby netvofil bariéru
v organismu mésta a stal se mistem spolec¢enského
zivota. V okoli Malé Ameriky pak mél vzniknout
velkoméstsky prostor s novym nameéstim.

Mala Amerika, Studio 01, 1993
Mala Amerika, Ateliér Brno - Petr Hrisa, 2009

Na plose, ktera byla diive pfidruzena k hlavnimu
brnénskému nadrazi, byla roku 1993 vypséana ar-
chitektonicka soutéz na novy polyfunkéni palac
Mala Amerika. Prvni misto v soutézi ziskal navrh
kolektivu Studio 01, ktery svym pudorysnym
trojuhelnikovym tvarem vplouval do kfizovatky.
Vnitini dvir mél byt od Zeleznice oddélen tfemi
krychlovymi budovami kulturné-obchodniho cen-
tra. Navrh nebyl nikdy zrealizovan. Nutnost vy-
poradat se s timto neutéSenym tzemim v blizkosti
historického centra meésta dala o 15 let pozdé&ji
vzniknout novému projektu. Sklady se mely
promeénit na obchodné-administrativni centrum s
loftovymi byty. Branu do centra mély tvofit dvé
véze a cely aredl mél byt otevien Siroké vefejnosti.
Projekt propojoval zelezni¢ni viadukt s vefejnym
prostranstvi Jizniho centra a planovanym parkem
v okoli feky Svratky.
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Velky méstsky okruh Brno

mo svou polohou poskytuje piiznivé pod-

minky pro podnikani a mnoho pracovnich
prilezitosti, coz s sebou nese velkou dopravni
zatez. Soucasna silni¢ni sit’ je zcela nedostacujici,
velka ¢ast dopravy je stale vedena méstskymi ul-
icemi. Proto je nutna dostavba Velkého méstského
okruhu. Méstskym okruhem se rozmi komunikace
rychlostniho typu, smérové délena Ctyiprouda sil-
nice s vyhradné mimotroviovym kfizenim, ktera
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zajiti plynulou vnitroméstskou dopravu, umozni
nejrychlejsi spojeni vnitinich méstskych casti a
blizkého okoli Brna, zasadné zkrati dobu ces-
tovani napfi¢ méstem a bude radialné napojen na
dalni¢ni sit’ na Prahu, Viden, Bratislavu, Ostravu
aSvitavu

Jihovychodni sektro (Usek Brno - Jih)
Usek okruhu Brno-jih, za¢ne kiizovatkou s Bra-

zeleznice

hlavni silni¢ni tahy

dalnice

tislavskou radidlou a bude pokracovat pies ctvrt’
Komiérov az ke kiizovatce HerSpicka, kde se
okruh kfizi s radidlou vedouci na jih smérem k
dalnici D1, ale také k dalnici D52 na Viden.

Usek Brno-jih mimo jiné pievede méstsky okruh
tunelem pod planovanym novym brnénskym
zelezni¢nim uzlem. Novy méstsky okruh se v této
¢asti vyhne nové budované obchodni, obytné a ad-
ministrativni ¢tvrti Jizni centrum.
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Doprava ve mésté je sluzbou a zaroven zatézi,
neni mozné ji vyftesit Cist¢ a bezkonflikt-
né. Pravé ale jeji napojovani, prolinani a kiizeni
je bohatym zdrojem d&ji v méstském prostiedi.
Snazime se vzdy dosdhnout rovnovahy mezi
riznymi typy dopravy v prostoru ulice, segregace
jednotlivych typti je nezadouci. Pro mésto s ziv-
pohyb. Mimouroviiové dopravni stavby, obch-
vaty a prutahy se stdvaji ve mésté pro pési nepre-
konatelnou bariérou a jednotlivé ¢asti mésta se tak
od sebe zdanlivé vzdaluji. Mezi obecné principy
pfi navrhovani automobilové dopravy plati tuto
dopravu rozdé€lit i mezi jiné druhy dopravy, vné-
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j81 individualni dopravu ptevadeét z radialnich na
tangencialni sméry, neumoznovat prijezd centrem
a v ulicnim profilu vzdy upfednostiovat MHD,
cyklisty a pési.

Stavba brnénského méstského okruhu centru més-
ta zajisté ulevi, doprava se stane pichlednéjsi a
plynulejsi, naplni se obecné uznavané principy,
které s sebou vsak nesou i nevyhody pro mésto.
Méstsky okruh, ktery je jen z malé casti veden
tunely, se tak stane onou obavanou bariérou. V
soucasné dobé vede hlavni tah skrze feSené tizemi
jizné od hlavniho zelezni¢niho nadrazi, po vybu-
dovani nového hlavniho nadrazi by tvofil sparu

zeleznice

hlavni silniéni tahy
dalnice

mezi historickym centrem a novou Zzeleznizni
stanici. Pocita se tedy s odsunutim tahu dale na
jih, kompletni okruh by mél byt dokoncena uve-
den do provozu do roku 2035. Timto krokem, ac¢
pro zdravi vnitini méstské struktury nezbytnym, se
determinuje budouci mozny vyvoj pomérné kom-
paktniho mésta.

Otazka presunu zelezni¢niho nadrazi vzestala
prave z povahy zeleznice jako takové, jejiho vlivu
na okoli, znecisténi (dfive koufem, nyni hlukem) a
hlavné jeji neprichodnosti. Po dokonceni hlavniho
nadtazi v soucasné poloze se oblast jizn¢ od centra
na dlouha léta ptestala vyvijet.
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0 100 250

lavnimi pozadavky na stavbu nové zelezni¢ni

stanice je pravé jeji zapojeni do okolni in-
frastruktury meésta, kolejist¢ ma byt vyzdvizeno
nad terén na mostovych konstrukcich, aby byl
umoznén plynuly ptechod pro pési i cyklisty a pri-
jezd automobilové a méstské hromadné dopravy.
V koncepcnich tvahach se v otdzce presunu
nadrazi zaroven uvazuje, co se stane s nim starym.
V dobé svého vzniku byla zelezni¢ni trat’ pfivedena
na monumentalnim klenutém viaduktu, ktery byl
pozdé&ji pii rozSifovani trati zasypan kamenim do
zelezni¢niho naspu. Cilem brnénskych architekt
je tento viadukt znovu obnazit a vdechnout mu
novy zivot i funkei, ze zdanlivée slabé stranky jako
dopravni stavby segregujici mésto vytvorit spojn-
ici pro pési a cyklisty od historického centra az po
brehv fekv Svratkv.
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Protipovodiiova opatfeni

ramci Generelu odvodnéni mésta Brna byl v

Vroce 2009 navrzen komplexni systém proti-
povodiové ochrany, nasledné byl v roce 2015 up-
fesnén Studii pfirodné blizkych protipovodiovych
opatfeni. Tento systém pocita s vybudovanim
protipovodiiovych hrazi a zdi. Na mapé¢ je vidét
souCasna hranice aktivniho zaplavového tzemi
Q100 a hranice zaplavového tizemi po aplikaci
navrzenych opatfeni.
Neovlivnitelnd hladina podzemni vody ma v
tzemi sklon 2.8 %o. Vystavba vice nez jednoho
podzemniho podlazi by ovlivnila hladinu a smeér
proudéni podzemni vody. Vybudovana prekazka
ve veétsi hloubce po urovni terénu by zpusobila
narist hladiny podzemni vody na natokové strané
a pokles hladiny podzemni vody na stran¢ odtok-
ové.
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Poloha nadrazi viidi centru mésta
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Brno | Ceska republika | 1

rozloha mésta: 23 020 ha

pocet obyvatel: 382 405

Brno hlavni nadrazi

vzdalenost od centra mésta: 700 m, 12 min chiize
(namésti Svobody)

rok vystavby nadrazi: 1838-1839

autor: Josef Ochm, Franz Uhl

pocet nastupnich hran: 11

Praha | Ceska republika | 2

rozloha mésta: 49 600 ha

pocet obyvatel: 1 335 084

Praha hlavni nadrazi

vzdalenost od centra mésta: 0.5 km,

9 minut chiize (Vaclavské nameésti)

rok vystavby: 1871, stavba nové budovy (Fan-
ta) 1901-1909, metro, novy vestibul a magistrala
1967-1979

autor: Josef Fanta, Jan Bocan, Alena Sramkova,
Josef Danda, Zden&k Rothbauer, Jan Sramek, Jul-
ie Trnkova

pocet nastupich hran: 16

Dresden | Bundesrepublik Deutschland | 3

rozloha mésta: 32 850 ha

pocet obyvatel: 554 649

Dresden Hauptbanhof

vzdalenost od centra mésta: 1.1 km, 21 min chiize
(Altmarkt)

rok vystavby: 1892-1897

autor: Norman Foster, Ernst Giese, Paul Weider
pocet nastupich hran: 16

Wien | Republik Osterreich | 4

rozloha mésta: 41 460 ha

pocet obyvatel: 1 911 191

Wien Hauptbahof

vzdalenost od centra mésta: 2.1 km, 37 min (Karl-
splatz)

rok vystavby: 2009-2014

autor: Theo Hotz

pocet nastupich hran: 12
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Liége | Konigreich Belgien | 5

Rozloha mésta: 6 939 ha

Pocet obyvatel: 197 355
Liege-Guillemins railway station
vzdalenost od centra mésta: 1.6 km,
26 min chiize (Charlemagne)

rok vystavby: 1838, 2009 Calatrava
autor: Santiago Calatrava

pocet nastupich hran: 10

Vilnius | Lietuvos Respublika | 6

rozloha mésta: 40 100 ha

pocet obyvatel: 589 425

Vilniaus geleZinkelio stotis

vzdalenost od centra mésta: 2 km, 32 min chiize
(Katedros aiksté)

rok vystavby: 1861

autor: -

pocet nastupich hran: 10

Graz | Republik Osterreich | 7

rozloha mésta: 12 760 ha

pocet obyvatel: 294 630

Graz Hauptbanhof

vzdalenost od centra mésta: 1.8 km,
31 min chtize (Hauptplatz)

rok vystavby: 1847, 1876 a 1956
autor: Wilhelm Aduatz

pocet nastupich hran: 10

Toulouse | France | 8

Rozloha mésta: 11 830 ha

Pocet obyvatel: 486 828

Toulose/Matabiau station

vzdalenost od centra mésta: 1.9 km, 34 min chtize
(Place du Capitole)

rok vystavby: 1903-1905

autor: Marius Toudoire

pocet nastupich hran: 12



Berlin | Bundesrepublik Deutschland | 9

rozloha mésta: 89 180 ha

pocet obyvatel: 3 769 495

Berlin Hauptbanhof

vzdalenost od centra mésta: 1.5 km, 25 min chiize
(Unter den Linden)

rok vystavby: 1868-1871, 1995-2005

autor: Alfred Lent, Bertold Scholze, Gottlieb Hen-
ri Lapierr; Meinhard von Gerkan

pocet nastupnich hran: 14

Hamburg | Bundesrepublik Deutschland | 10

rozloha mésta: 75 520 ha

pocet obyvatel: 1 845 229

Hamburg Hauptbanhof

vzdalenost od centra mésta: 1.3 km, 23 min chtize
(Rathausmarkt)

rok vystavby: 1902-1906, 1985-1991

autor: Georg Heinrich a Reinhard Siisenguth

pocet nastupnich hran: 18

Amsterdam | Nederland | 11

rozloha mésta: 21 930 ha

pocet obyvatel: 872 680

Amsterdam Centraal

vzdalenost od centra mésta: 0.9 km, 17 min chtize
(Dam)

rok vystavby: 1889

autor: Pierre Cuypers

pocet nastupnich hran: 11

Rotterdam | Nederland | 12

rozloha mésta: 32 410 ha

pocet obyvatel: 651 157

Rotterdam Centraal station

vzdalenost od centra mésta: 1 km, 18 min chiize
(Beursplein)

rok vystavby: 1847, 1957, 2014

autor: Sybold van Ravesteyn, Benthem Crouwel
Architekten

pocet nastupnich hran: 13
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Strasbourg | France | 13

rozloha mésta: 7 826 ha

pocet obyvatel: 284 677

Strasbourg-Ville

vzdalenost od centra mésta: 1.4 km, 25 min chtize
(Place de la Cathédrale)

rok vystavby nadrazi: 1841, 1883, 1900, 2007
autor: Johann Eduard Jacobsthal, Hermann Eggert,
Jean-Marie Duthilleul

pocet nastupnich hran: 13

Montpellier | France | 14

rozloha mésta: 5 688 ha

pocet obyvatel: 290 053

Montpellier-Saint-Roch station

vzdalenost od centra mésta: 1.2 km, 22 min chtize
(Place Saint-Pierre)

rok vystavby nadrazi: 1839

Autor: Charles Didion

pocet nastupnich hran: 7

Koln | Bundesrepublik Deutschland | 15

rozloha mésta: 40 520 ha

pocet obyvatel: 1 087 863

Koln Hauptbanhof

vzdalenost od centra mésta: 800 m, 13 min chiize
(Heumarkt)

rok vystavby: 1859, 1889-1894, 1957

autor: Hermann Otto Pflaume, Georg Frentzen,
Schmitt and Shneider

pocet nastupnich hran: 11

Lisabon | Repiblica Portuguesa | 16

rozloha mésta: 10 000 ha

pocet obyvatel: 506 564

Estacao do Oriente

vzdalenost od centra mésta: 7.3 km, 120 min
chiize (Campo de Santa Clara)

rok vystavby nadrazi: 1998

autor: Santiago Calatrava

pocet nastupnich hran: 6
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Urbanismus
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Budova nadrazi je pod draznim télesem podélné
Clenéna na tfi Gseky, které jsou vzajemné propo-
jeny podélnym koridorem kolmym na centralni
pruchod, kde proudi cestujici piijizdéjici ¢i nastu-
pujici na vlak. Pfi¢né fezy jsou vedeny smérem ze
severu nejprve autobusovym nadrazim, centarlnim
pruchodem a hromadnymi garazemi na strané jizni
nejblize fece Svratce.
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Schémata
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Vyskova koordinace

[207.30 m n. m. Bpv

2np

uroven vlakovych nastupist’

| 206.75 m n. m. Bpv

2np

ste

nivelita koleji

[200.80 m n. m. Bpv

Inp*

t

Zni ¢as

parkovani ji

| 199.00 m n. m. Bpv

Inp

urovei terénu

-

[197.10 m n. m. Bpv

1pp*

Cast

parkovani severni

[ 195.20 m n. m. Bpv

1pp

Cast

parkovani centralni
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veiejna Cast

Vetejnou Cast nadrazi tvoii zakladni vybaveni,
obcanska vybavenost, komeréni vybavenost a
parkovisté. Odbavovani cestujicich a prodej listki
probiha na zacatku a konci hlavni osy prochaze-
jici pod draznim télesem, zde u vstupt jsou také
umisténa informacni centra pro cestujici a admi-
nistrativni zazemi vlakové stanice. V ramci ploch
zakladniho vybaveni nadrazi je zde rovnéz umis-
téno stanovisté slozek integrovaného zachranného
sytému a sluzebna Policie CR. Prostor nadrazni
haly mezi autobusovym nadrazim a pasazi, ktera
distribuuje cestujici vyuzivajici drazni dopravu, je
prostorem interiérovym, v samotné hale se nachazi
rovnéz prodej listkt s informaénim centrem,

cekarna pro cestujici, tschovna zavazadel vetné
samostatné piistupnych skiinék, hygienické zaze-

mi.

Kome¢ni plochy lemuji dvé hlavni komunikacni
osy nadrazi - pficnou a podélnou. Dale tvofi zivy
pater po obvodu nadrazi. Naplni téchto komerc-
nich ploch mé byt maloobchodni prodej potravin
a napoju, obleceni a obuvi, ptipravkl pro zdravi a
krasu, vybaveni domacnosti a bytu, prodej darko-
vych predméti, dale pak specializované obchody
a interntové obchody a jejich vydejny. Prostory
busou pronajaty jednotlivym spole¢nostem posky-

tujicim dané sluzby.

Autobusové nadrazi slozi mezinarodnim, dalko-
vym, zdjezdovym a patefnim regionalnim linkam.
V ramci autobusového nadrazi je navrzeno 21
stanovist s svanastimetrovymi rozestupy mezi jed-
notlivymi stanimi a 21 stanovist’ se ¢tyimetrovymi

rozestupy mezi jednotlivymi stanimi.

V tomto celkovém poctu stanovist’ je zahrnuto i
stani pro nahradni autobusovou dopravu za zelez-

nici v piipadé vyluk.

Parkovani pro dlouhodobé stani je navrzeno v plo-
e pod centralni ¢asti nadrazi v 1PP s jadry usticimi
do hlavni pasaze a na autobusové nadrazi, smérem
k fece uroven parkovani vhledem k terénu stoupa
a pul patra, z urovné terénu se tedy vjizdi rampou
o pul patra nahoru nebo dold. Tato ¢ast parkova-
ni je vétrana piirozené skrze fasadu. Pod draznim
télesem prochdzi u vzejdi do hromadnych garazi
silnice, kolem které jsou na terénu umisténa par-

kovaci stani typu K+R

schéma provozu

pro rychlé vysazeni ¢i vyzvednuti cestujiciho.
Podél této komunikace jsou rovnéz umistény
stojany na kola.

7

neveiejna cast

Plochy nevefejné casti nadrafi tvofi predevsim
provozni plochy zelezni¢ni dopravy. Je zde umis-
téno zazemi pro vypravci, staniéni dozorce a re-
gionalni dispecerské stanovisté zajistujici fizeni
provozu. Dale je zde umisténo zazemipro zamést-

nance zajist'ujici spravu budovy.

Technické mistnosti jsou umistény jak na terénu,
tak v 1PP v hromadnych garazich. Jsou zde vy-
hzareny plochy pro vytapéni a ohfev vody, pro
strojovny vzduchotechniky, serverovny, ustiednu
elektronického zabezpecovaciho systému a elek-
tronického pozarniho systému a nadrze stabilniho

hasiciho zafizeni pro sprinklerovy systém.

provozni schéma nadrazi

zakladni vybaveni nadrazi

komunika¢ni prostory nadraZi

nadrazni hala

komer¢ni plochy

autobusové nadrazi

par kovani

provozni plochy Zelezni¢ni dopravy

technické zdzemi .
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Inich komunikaci

7

.

1zona

schéma hor

i pra-

Hlavni osu vefejného prostoru nadrazi tvo:

chod pod kolejistém propojujici mésto smérem
ze zapadu na vychod. Do tohoto priichodu z obou
stran usti komunikace propojujici uroven vlako-
vych nastupist’ a terénu. Druha osa na tuto kolma
propojuje ze severu na jih autobusové nadrazi,na-
drazni halu a parkovani. Veskeré komunikace pod

, uzaviené jsou

draznim télesem jsou exteriérové

pak samotné komercni plochy a hala s se zaklad-
nim vybavenim nadrazi. Nadzemni i podzemni

parkoviste protinaji tfi pési osy, které koncentruji

cestujici smérem k nastupistim jak na valkové, tak

autobusové nadrazi.

83



schéma vertikalnich komunikaci

Kolejiste je vedeno nad terénem v nadmoiské
vysce 206.75 m. n. m. Bpv, stavajici terén ma
primérnou vysku 199.00 m. n. m Bpv. Veskera
vybavenost nadrazi, jak vefejna, tak nevefejna, je
tedy umisténa pod mostovymi konstrukcemi kole-
jiste. Vertilani komunikace mezi nastupisti a urov-
ni terénu je zajisténa pomoci eskalatori, vytaht i
schodist’. Jadra vedouci z podzemniho parkoviste
a vertikalni komunikace na samotné nastupisté
nejsou propojeny. Z parkovisté se vzdy cestujici
dostane bud’ na zapadni nebo vychodni zacatek
hlavniho prichodu, kde je mozné si koupit listkek
na vlak nebo rychle opustit prostory nadrazi, cent-
ralni jadra dovedou cestujici k nadrazni hale mezi
vlakovym a autobusovym nadrazim nebo pfimo na
autobusové nadrazi.
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Technické FeSeni

87



/ /£

/P

0

\
AN

&
».«4 \\0//‘
4 .//
Y &/’ )
AN

AN y
A\ 4
/N / 7

/ A/
o INNAY N

télesem

icky Fez draznim

Axonometr

¢ je

1St

Mostni konstukce nesouci koleje a nastupi

§

cena

je oboustrané pnuta zelezobetonova vyleh

h na svislych

h loziscic

icl
podporach v podob¢ betonovych sloupt, které

tn

Zena na mosi

deska ulo:

¢lenén na dva bez-

¢ 1oz

arn

line:

ron je

Kazdy pe

i parkovani v 1pp. V
dpory je kazetov

trovni par

jsou zalozeny pod

¢ nastupni

ky 1 200 mm na kazd

Sif]

i pasy
hrané. V ramci toho p

tn

pecnos

ceni

cenl.

¢ vyleh

té ulozeni na po

mis

Siroka

400 mm

asu je

vynechano pro lepsi odolnost vici protla

0 varovny pas pro nevi-

zici jaki

drazkova linie slou
domé. Ve stiedn

SSimu

tné konstukce a vy:

izené vaze samo

Diky sn:

eny prvky

ist
den

k umi

im pasu jsou pal

isob

znuje tento zpU

Zhuje

desky umo

ucinnému prizezu

¢ vedeni trak¢éni

mobiliafe a sloupky pro trolejov

hlejsich rozpont. Svislé

premosneni rozsa

i elektickou energii ze stabilni

fenasejic

soustavy p:

podpory jsou od sebe vzdaleny 18 m, konstuk-

soustavy do draznich vozidel.

ce je dilatovana popravidelnych usecich. Nad

centralnim priichodem mezi schodisti a eskalatory

Vertikalni komunikace z nastupist’ je kromé scho-

ruhled nahoru

Znén p

, je zde umo!

ferusen.

tp
do prostoru nastupist’ a jeho zastieSeni. V téchto

je ro§

¢ pomoci vytahtl

téna tak

0 zajis

dist a eskalato

h do centralniho priichodu. Konstrukce

ticic

vytahu je ocelova s bubnovym pohonem, ten

us

mistech je deska vykonzolovana a na konzolach

¢ panely se sklené-

fabrikovan

jsou upevnény pre

i vyuziti

In

avazi maxima

ky absenci z:

i

d

umoznuje
prostoru Sachty.

étleni

§i prosveé

st

ziujicimi vé

tvarovkami umozi

nymi

prostoru pod nastupisti.




ant
X% o
NI

X2
XX
XX

X
S
%

o

=

ST L
ﬂv‘d’“ﬁ N@N{W\J\\\\\\V\ )]
AV

. = -
S g ,Mvmw Mm%@ )
N 0 ! S 2 5 » & 2 0
o = = .2 8 2 @ =
= = S » & 5 E © < =
EEf23 E L EEEFEZEE &
£ 2cB3eg =TEEEZSS B z
Uf.kpm SOD..VC,IkOH o
o 5 - == v
e 5} < S5 > O
s <4 S > 2 2 E E82 8 =2 g2 £
=z 1) s § e ¥ o o i
g2 0 2> Z =i o 4 3 2 2 T 5]
g 2 ¥ o o @ O BV & T = & ~< 2.
Som 2o = S.HOHZD..HS
2w 0o 2 7g &% &8 528 o <
o 5 zZ2 2 8 T4 2 2 ECE B o2 B
o & EE w05 £ g5 a2 20
s X &3 28 5323925 54 5
% .2 §E EX 2 588 oS e — 2
S."I.amOrOHkmyl-%e mr.IO
cSi2e 572382875
k2] S = OWHZC..W %AWﬂmn,V.Jé
s 2g L astxgraslg g 8385
WéPaMa,movms.etsondcvw
en.lé,n.eWnerWlunwn CWG
2 o o S = o > O =} =
A .I.mOVOU.I. m o 9 8 © 2B
n&."ka,ypov.w.kuoveprlwun
> = = o SdhtS..m o o =
S o E=2 N8 g5 =223 gg23]
£8g23svsseEEEZEe D
2 2 8 E B 9 S Y E 8 82 % &2 5
D 2= .5 0 © 278 o & nzndeﬁ
EEEREEe0 2% 8 E 2§52 8 ¢
5 > a2 EE30 82882 ELEROC A

o

TS

IR > Lo
< g » E =
5 c 5 w 24282
> g = 2 = < 9 © e = =t
> = S5 22 N 8 38 = E o B
2 9 8L 2 35 5 < ; & S 5 g
o - =) m w T = o
7 42 2z 3 g L < 858 98 =23
2 = E 285 2222 En> LR
= obww,mw.mV*as,w,mabw
s 5 3 2 g ] o g .
2 GOO,I.N.I.D.. aranbm,hka
o 5]
R B ~ S5 =] » O >
E E£5E%e2°828seg52 222
il - = - =) [1=1
= o > om B > % w8 5 2 2§ £ %5 &
5 oS 52 EF%e=o5328 838 8¢
T EEETEiEcESEVEZERZE
> S o = ,5 ¥ & s g 2B € k S 5
= = S =] o K > ~ —
7] o - .2 0 —- & 0N @©» = o > ©
§ s pEfEEZTEiEoriiii
S 0o 2 4 2 5 0 2° 2 — s R’
= S 8 o5 E 825 o8 o z.28
5 nim,lkYoakcwﬂaodzka
2 p,wsmyl,anuMOZWaeuhﬁ
> m.%memwmbsmuu,m.JbCO
= ,%VK.moeebntoopwb,Y.m
5 g as s £ 822558 ¢ 5 3
= 2 85 =2 2 3 0 > 2 3 95
= s 2L z22282c&¢e8 225
= B e ~ g 30 X E £ 5 =
= .I.m.kdk = 8 8 ,5 O m
7] O © 8 =5 & © 0 S o & = > & |
H & m o2 =5 2 2 2 £ 8 3 o =M 2 17}
e FffccsfEfziigsiiNg
O SE & =Ee] U =
X N &S &8&8an>%EE 2 £ 32 &<c L

91




92

Pozarné bezpecnostni FeSeni

Hromadné vestaveéné garaze v 1pp jsou rozdéleny
na pozarni useky pomoci vodnich clon, popiipa-
deé rolet. V garazich jsou umistény nadrze s vodou
pro stabilni hasici zafizeni. Pocet stani v jednom
pofarnim useku s nehoflavym konstukénim sys-
témem pro vozidla skupiny 1 je omezen na 135
aut. Instalace stabilniho hasiciho zatizeni prodlou-
zi vzdalenost k chranéné unikové cesté typu A s
evakua¢nim vytahem na 67.5 m. Za unikové cesty
mohou byt povazovany i vjezdy do garazi, pokud

je vedle komunikace chodnik pro pési.

Pozadovany pocet tnikovych pruht byl zjistén z
vypoctu obsazenosti jednotlivych nastupi§ oso-
bami podle normy CSN 73 0818 (13.1 Cekarny,
odbavovaci haly ap., u nadrazi, stanic a letist’), kde
prvnich 100 m?jeobsazeno 1 os/m? a dalsi plocha
je obsazena 1 os/ 3m?% Po vypoétu zohledfiujicim
pocet evakuovanych osob v jednom pruhu za sou-
casné evakuace byl pocet inikovych pruhi stano-
ven na 9.5 pruhu. Z kazdého peronu vedou troje
schodisteé o Sitce 1750 mm (3 tnikové pruhy) a
Sest eskalatort, které mohou byt za tinikovou cestu
povazovany v piipadé€, ze tvori 2. nebo dalsi Gni-
kovou cestu. Z kazdého nastupiste tedy vede sme-

rem dolt na Groven terénu 15 tnikovych pruht.

ZaloZeni objektu

Po planovaném vybudovani protipovodnovych
opatfeni se bude budova nadrazi nachazet mimo
zéplavové Uzemi. Vzhledem k neovlivnitelné
hladiné podzemni vody méa navrzena budova
nadrazi pouze jedno podzemni podlazi.

Pudni profil zékladové pidy v uzemi tvofi Fic¢ni
naplavy v podobé piscitych stérkt a v nadlozi uk-
ladanych povodnovych jilovitopis¢itych hlin. V
prostoru planovaného nadrazi je povrch vyrovnan
navazkami sestavajici z hlin. stavebniho odpadu,
uhelného prachu a popelovin.

Sloupové podpory mostnich kosntukei jsou
zalozeny na velkoprimérovych svislych plov-
oucich pilotach, které piendSeji zatizeni tfetim
plasté v celé plose.

Hospodareni s vodou

Destova voda ze stfech bude odvadéna do retenc-
nich nadrzi v okoli objektu, odkud bude ptepadem
zasakovat do piidy a vyrovnavat tak hladinu pod-

zemni vody.

Voda vyskytujici se na pojizdnych plochach nebo
kolejisti v ramci objektu bude spolecné odvadéna
do nadrze s odlu¢ovacem ropnych latek. Takto
precisténa destova voda bude poté svedena do ka-
naliza¢niho potrubi a finaln€ vycisténa ve méstské

¢istirn¢ odpadnich vod.
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Vizualizace
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Pfi hledani vhodného tématu pro mou diplovou
praci mé srdce zaplesalo, kdyz jsem zjistila, ze
byla vyhlasena mezinarodni soutéz na nové hlavni
nadrafi v Brng. Ukol to byl nelehky, protoZe jsem
si v pocatcich neuvédomovala rozsahlost a spleti-
tost vSech okolnosti provazejicich otazku brnén-
ského zelezni¢niho uzlu po vice nez 100 let. Poté,
co jsem se seznamila s vypracovanymi uzemnimi
plany, navrhovanymi polohami a variantami na-
drazi jsem vS$ak ziskala pfedstavu, kterym smerém
se vydat. Vysledkem mého snazeni je nakonec
opravdu samotna budova nového nadrazi, ackoliv
mé po dlouhou dobu zaméstnaval urbanismus ne-
rozvinuté ¢tvrti Trnité, ktery nabizi nebyvale vol-
nou ruku v tak tésné blizkosti historického centra
naseho druhého nejvétsiho mésta.
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