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Mesto KoSice uz v minulosti patrilo medzi najdélezZitejSie obchodné krizovatky vtedajsej Eurdpy. VZdy boli centrom Vychod-
ného Slovenska, ktoré malo v ramci Uhorska vyznamni poziciu.V stredoveku patrilo medzi izemia s najvy$Sou hustotou
mestského osidlenia v ramci celého uhorského tizemia. V 13. storoci sa tu vytvorila asociacia 24 spisskych miest, zvdzok 5
najdélezitejSich miest, takzv. Pentapolitana, asociacia 7 banickych miest.

Prva pisomnéa zmienka o KoSiciach je z roku 1230. Vdaka obchodne i strategicky vyhodnej polohe a udelovaniu privilégii
zaznamenalo mesto rychly vzostup. Z roku 1307 sa zachovali najstarsie cechové stanovy v krajine a v roku 1369 dostali
KoSice ako prvé mesto v Eurdpe viastny mestsky erb. Od roku 1347 az do zaCiatku 18. storocia si po Budine (dnes stcast
Budapesti) zachovali postavenie druhého mesta Uhorska. Primerane k svojmu hospodarskemu, administrativnemu a poli-
tickému vyznamu sa v meste zriadila v roku 1657 univerzita.

Historické centrum Kosic bolo do 18.storocia opevnené hradbami. Dnes ho tvori takmer kilometer dlha peSia zéna ob-
kolesena skvostnymi historickymi budovami, ktoré obyvali stredoveki krali, grofi a vyznamni predstavitelia $lachty. Centrum
piné legiend a pribehov, palace bohatych $lachticov sa striedaju s domami remeselnikov, kostoly a kostoliky, ndmestia a
uzke ulicky, ktoré si pytaju pohlady okoloidtcich. V tomto centre sidliace vystavy odhaluju obrovsky kus histérie mesta, vedy,
kultdry a umenia.

Pévodné stredoveké namestie je dnes dominantou vytvarajicou najvacsiu mestsku pamiatkovu rezervaciu na Slovensku.

Historicky a architektonicky tchvatné budovy lemuju skvostné centrum mesta, ktoré svojim dokonalym tvarom pripomina
velku SoSovku.
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Diplomova praca sa zaobera urbanistickou Strukturou mesta KoSice. Preveruje moznosti prepojenia jeho Casti. V blizSej
mierke sa venuje oslabenym centrom. Navrh skima alternativu rozvoja Uzemia historického jadra a jeho prepojenie s
novym centrom.

Predmetom zaujmu je Gizemie vo vazbe na rieku Hornad v centralnej Casti mesta. Ciefom urbanistického névrhu je rekreo-
vanie atraktivneho mestského prostredia pre funkcie vy$Sej obCianskej vybavenosti, byvania, rekreacie, Sportu a zelene

a so zretefom na polohu Uzemia s cielom rozvinutia celomestského centra, vratane centra na regionélnej trovni. Ponuka
potencial dalSieho zjednotenia mesta-priestorovym a funkénym rieSenim brownfiledu nachadzajicom sa v tesnom napo-
jeni na historick(i Gast mesta Kosic. Uzemie je podla izemného planu prevazne oznacené ako rozvojové izemie alebo
ako Uzemie uréené na prestavbu. Uzemie je malo urbanizované, prevazne tvorené vyrobnymi arealmi ¢ skladmi alebo inou
zpevne- nou plochou & nezpvenenou neudrZiavanou plochou.

Vn(torné periféria za hranou centra vytvara niekofko problematik — priestorova bariéra medzi centrom a dal§imi ¢astami
mesta, zla priestupnost, vyliéené a nevhodne vyuzivané Gzemia. Navrh preveruje umiestnenie institucii mestom plano-
vanych na Gzemie nového centra. Rozprestretie verejnych institdcii pozdiz vyznamnych osi prispieva ku komplexnému
vnimaniu mestského centra. Nova zastavba podporuje vyznam existujlcich verejnych priestranstiev, do organizmu mesta
zapéja neatraktivne nabreZie rieky a byvalé priemyselné Gzemie.

Rieka Hornad a jej okolie nemé v sUéasqosti v urbanistickom usporiadani mesta KoSice stvarnenie, ktoré by zodpovedalo
jej vyznamu a potencidlu. Lokalita pozdlZ Zelezni¢nej trate lemovana korytom rieky sa nachadza v stcasnosti za hranou
mestského centra a tym vytvara prazdno.

1. dast’ Struktura
2. Cast’ stanica
3. Cast’ voda






poloha

morfolégia

Mesto Kosice lezi v juhovychodnej Casti Slovenska, v KoSickej kotline, izemne otvorenej smerom na juh, vymedzenej zo zapadu a severozapadu
Volovskymi vrchmi a pohorim Cierna hora (&iastoéne Sarigska vrchovina), z vychodu Slanskymi vrchmi. Nadmorska vy$ka terénu v hraniciach adminis-
trativneho Uzemia mesta sa pohybuje v rozmedzi cca 200 m n.m. na juhu az po cca 800 m n.m. na severe. KoSicku kotlinu odvodriuje rieka Hornad so
svojimi [avostrannymi a pravostrannymi pritokmi.

Mesto leZi vo vychodnej Easti Slovenska v KoSickom kraji, v blizkosti hranic s Madarskom (20 km), Ukrajinou (80 km) a Polskom (90 km) na krizovatke
historickych obchodnych ciest. Od hlavného mesta Bratislavy je vzdialené asi 400 km.

Povrch Slovenska tvoria niziny Panénskej panvy a pohoria a kotliny Karpat. Su sﬂéas’fou rozsiahleho geomorfologického systému na povrchu Zeme,
Alpsko-himalajskej sustavy. Ta sa tiahne od severnej Afriky cez Eurdpu naprie¢ juznou Aziou.

Slovensko je zaroven stcastou subsystému Karpaty a Pandnska nizina zasahujlica sem z Rakuska a prevazne Madarska.

Alpsko-himaléjska stustava — Karpaty — Zapadné Karpaty — Vnutorné Zapadné Karpaty — Lucensko-kosicka zniZenina — KoSicka kotlina

Priestorova, a Ciastoéne aj funkéna Struktura mesta, je determinovana geomorfolégiou terénu v mieste jeho zalozenia, jeho historickym vyvojom, polohou
rieky Hornad vo&i mestu, a trasami dopravnej infrastruktary (radialno—okruzny komunikaény systém automobilovej dopravy, Zeleznica).

Kosicka kotlina predstavuje v ramci geomorfologického Clenenia Slovenska samostatny geomorfologicky celok. Rozprestiera sa v juhovychodnej Casti
Slovenska. Na zapade susedi so Slovenskym krasom a Volovskymi vrchmi, na severe s Ciernou horou, Sari§skou vrchovinou, Spi§sko-$ari§skym medzi-
horim a Beskydskym predhorim, a na vychode méa spolo¢nd hranicu so Slanskymi vrchmi. Juzna hranica je totozna so Statnou hranicou s Madarskom.

KoSicka kotlina je oblast pretiahnutého tvaru smerom od severu k juhu. Terén je pestry a variabilny, rozfahlé roviny sa striedaji s nevysokymi kopcami.
NajvysSimi vrcholmi st Dialna (384 m) a Cerveny grunik (305 m). Porast v tejto oblasti tvoria prevazne listnaté lesy s hojnym vyskytom dubu, buku, hrabu
a brezy. NajvyznamnejSimi riekami KoSickej kotliny st Torysa, Hornad, Bodva a Ida.

analyza
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poloha

spojenie

KoSice st sp9jené dialnicou D s PreSovom, Popradom a RuZzomberkom. Dokonéenie jej nadvazujucich usekov, umoziujlcich dialni¢né spojenie do
Bratislavy a Ziliny, je predpokladané najskor do roku 2030. Kval- itné prepojenie juznym tahom cez Zvolen ma priniest rychlostna cesta R2. Dialni¢né
spojenie na madarské hranice smerom na juh na Budapest a Miskovec priniesla rychlostna cesta R4, ktorej vystavba pre- behla v rokoch 2010 — 2013.

analyza






Urbanisticky vyvoj mesta ovplyvnil [ahko zastavitelny terén (rovinaté tzemia), na ktorom boli zaloZené stredoveké Koéiqe,
toto tizemie postacovalo pre rozvoj mesta az do 70-tych rokov 20. storoCia, ked'sa po prvy raz mesto zacalo rozvijat (SUP
KoSice, rok 1959) zapadnym smerom na vyvysend terénnu hranu (sidlisko Terasa).

V 20. storoci sa urbanisticky rozvoj mesta (okrem sidliska Nad Jazerom) zloZitym terénom nevyhol, vSetky ostatné sidliska
(sidlisko Dargovskych hrdinov, sidlisko KVP, sidlisko Tahanovce) su, oproti nivelete mesta (cca 200 m n.m.), realizované vo
vy$$ich polohach. Dalsim faktorom, ktory vyrazne ovplyvnil urbanisticky $trukttiru mesta, je rieka Hormad, s fiou

paralelne vedena Zeleznica a nové koridory automobilovej a kolajovej dopravy (elektricky). V 19. a zaciatkom 20. storoCia
sa do Uzemia medzi Hornadom a Zelezni¢nou tratou logicky umiestriovali zariadenia priemyslu, ktoré mali naroky na 0Zit-
kovii vodu, na zasobovanie surovinami a odvoz hotovych vyrobkov, a vyuZivali rieku Hornad na vypustanie znecistenych
vod. Takto boli v meste zaloZené, a neskér sa rozvijali, dve priemyselné zény, priemyselna zéna Sever, a priemyselna zéna
Juh. V roku 1969 boli k mestu priclenené okolité samostatné obce (Barca, Vy$né Opétske, Myslava, Tahanovce, Kosicka
Nové Ves, Peres, Polov, Saca), niektoré do organizmu mesta postupne vréstli, iné si dodnes zachovali podobu samostat-
ného urbanneho celku (Peres, Polov, Saca), aj ked st ovplyviiované spésobom Zivota urbanizovanej aglomerécie.
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VYVO

18.storocie

Slovanské osidlenie

Mesto KoSice sa vyvinulo v geografickom styku vybezkov vnutornych Karpat a Vychodopandnskej panvy v Udoli rieky Hornad z osady slovanského
povodu. Slovanské osidlenie KoSickej kotliny je kontinualne dokazané od 7. storoia, €oho potvrdenim st nalezy slovansko-avarskych pohrebisk z Barce,
Sebastoviec, Valalik a Kechneca. Slovanské kmene si tu vybudovali v 9. a 10. storogi niekofko hradisk, ktoré kultdirne gravitovali k Velkej Morave, aj ked
nie je dokazang, 7e pohanské osidlenie Kogickej kotliny bolo jej integralnou stiéastou. Hradisko Stary Hrad (Ovar) bol situovany na vychod od obce Sefia.
Dal3ie boli lokalizované v Barci, na vrchu Hradova a v lokalite Breh (v dne$nej mestskej dasti Krasna nad Hornadom) na mieste neskorsieho benediktin-
skeho klastora. Slovansky povod nazvu nie je v okoli nicim nezvycajnym, zachovali sa aj miestne nazvy Blatan, Cermel, Pstruznik, Verbelica, a napokon
aj samotny nazov mesta KoSice.

Villa Cassa

V hornadskom udoli mestského kotla existovala ¢uld vyznamna osada KoSice skor, ako sa nam zachovali prvé pisomné pramene. Prva znama pisomna
zmienka o KoSiciach je podla lubinske;j listiny Jagerskej kapituly z roku 1230, ktora informuje o predaji pozemkov Ko$i¢anmi.Medzi nehnutelnostami
je spominany mlyn. Hranice pozemku su podrobne popisané. Rozprestierali sa na juh od osady KoSice a na sever od dediny Lubina, ktora sa v listine
spomina, a ktora katastralne existovala do 2. polovice 18. storoCia.

Listina oznaCuje KoSice terminom Villa Cassa, teda kralovska osada KoSice. V listine sa spomina farar, ¢o indikuje existenciu kostola v nej, ktory na-
jpravdepodobnejSie vznikol v ¢ase stabilizovania krestanstva v tomto regiéne do polovice 11. storogia. 15lo o predchodcu neskorSieho Dému sv. Alzbety,
romansko-goticky kostol sv. Michala, €o bolo pravdepodobne pdvodné patrocinium koSického kostola. K jeho zmene do3lo az v 2. polovici 13. storocia s
prichodom velkej viny nemeckych kolonistov. Samotna osada starousadlikov nebola dosial archeologicky zisten

urbanizmus kolonizaéného mesta a jeho opevnenie

Nemecki kolonisti so sebou priniesli do krajiny i nové postupy pri vystavbe svojich miest. Specificky pre regién Vychodného Slovenska islo o riesenie
svetovo unikatne, kde sa najvystavnejSia ulica v strede rozsirovala do tvaru SoSovky, aby vytvorila priestor pre sustredenie najddleZitejSich mestskych
stavieb (kostol a neskor radnica) a trhu. V pripade Kosic bolo SoSovkovité namestie alebo ring — Hlavna ulica — budované kolmo na starSiu zastavbu Villy
Cassy, ktora Nemci pomenovali Hnilnou ulicou, leZiacou pred romanskym kostolom sv. Michala.Pociatky vystavby koSickych mestskych hradieb spadaju
do obdobia rokov 1260 — 1290, pricom okolo roku 1290 bolo hradbami obkolesené uz celé mesto. Hradbovy mdr nemal viac ako 1 metrovd hribku. Dve
mestské brany, Dolna a Horna, ukon€ovali na oboch koncoch namestie - ring, tretia umoziovala prichod od zapadu na Hnilnt ulicu. Opevnena plocha
mala 21 hektarov, mesto ako celok 57 hektarov.

spevnenie fortifikacie

Rozsiahlou modernizaciou preslo koSické mestské opevnenie. Do$lo k spevneniu fortifikacie predstupnym parkanovym mdrom a obkolesujucou vodnou
priekopou. K dovtedajSim trom mestskym branam Hornej, Dolnej a Hnilnej pribudli dve nové, orientované na hospodarske zazemie Hornadu a jeho
ramien, Mlynské a Malovana (pri Katovej baste), pri€om doSlo k presunutiu Hornej brany o 50 metrov na sever. Na novovzniknutom mestskom pozemku
bola zalozena zbrojnica, kde sa zbrane a dela nielen skladovali, ale aj vyrabali. DostojnejSie umiestnenie vedla radnice dostal novy Kralovsky dom vybu-
dovany pravdepodobne medzi rokmi 1380 — 1392. Za hradbami vznikali nechranené predmestia, tzv. hustaky.

Upadok ,,Pevnosti Kosice*

Pozicia KoSic ako vyznamnej protitureckej basty pominula. Oslobodenim Budina a Peste stratili KoSice svoje prioritné postavenie na sneme a tavernic-
kom stde. Na protest si koSicki ablegati na sneme v roku 1712 odmietli sadnut, aby ,neponizili svoje mesto“. Podla Velkého privilégia Ludovita Velkého
z roku 1347 mali zastavat po Budine druhé miesto, po jeho obsadeni Turkami dokonca prvé. Kedze sa objavili tendencie, aby aj Bratislava zastavala
prednejSie postavenie, nechali si KoSice pisomne potvrdit svoj protest pri otvoreni tavernickeho stdu z roku 1722. Tym si poistili aspor tretie miesto v
hodnostnom poradi, aj ked to uz nezodpovedalo realite vy¢erpaného provinéného mesta.

analyza
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VYVO

industrializacia

Madarska revolucia a Slovenské povstanie

Zaciatkom marca 1848 zacali revoluéné pohyby v Habsburskej monarchii. Najprv vypukla revollcia v hlavnom meste Viedni 13.3.1848, nasledne 15.
marca 1848 vypukla madarska revolucia v Pesti, ktora sa rozSirila po celom Uhorsku. Aktivne sa do revollcie zapojila aj velka ¢ast vrchnosti mesta KoSice
a stoliéni mocipani. Ked revollcia prerastla do ob&ianskej vojny, vyslali Habsburgovci do Uhorska niekolko armad. Do Horného Uhorska (zhruba Gzemie
dnesného Slovenska) vtiahol zo severu cez rakusku Hali¢ (dnes sucast Pol'ska a Ukrajiny) cisarsky general podmarsal Franz H. von Schlick, ktory sa pri
Kosiciach stretol 11. decembra s pocetnejsim, ale zle vyzbrojenym koSutovskym vojskom.] Po bojoch pri Budimire a na predmosti KoSic Schlick mesto
obsadil. 4. januara 1849 sa ho pokusil opat obsadit koSutovsky minister vojny general Lazar Meszaros v tzv. KoSickej bitke pri Barci, ale nepodarilo sa
mu zvitazit.

Industrializacia Kosic

Tovaref na polnohospodarske stroje v Cermeli, znama aj ako Klinikarefi. Od roku 1892 do Cermela jazdila aj pouliéna Zeleznica, ktora okrem osobnej
dopravy sluzila aj ako vlecka. Parné lokomotivy boli v prevadzke od roku 1893.

V roku 1881 bola mensia Turnianska Zupa pripojena ku Abovskej. Prirodzena spadova oblast Kosic siahala pozdiz Potiske.zeleznice daleko na juh,
takmer na hranice Miskovca (Miskolc). Pociatky priemyselnej vyroby v meste spadaju do roku 1791, kedy bola sprevadzkovana prva koSicka manufakttra
na vyrobu klobukov (v objekte Katovej basty). Neskor pribudli aj manufaktdry na vyrobu kameninového riadu (v objekte Mlynskej basty) a stkna. V roku
1828 tu stale pracovalo 460 remeselnickych dielni v 70 cechoch. Cechové organizacie boli v Uhorsku zru$ené v roku 1872.

K skutoénému spriemyselfiovaniu mesta dochadzalo az po revolucii 1848 — 1849. Prvy pamy stroj do vyroby v meste zaviedol cukrovar v roku 1852 a od
roku 1857 fungoval mestsky pivovar. Najuspesne;j$imi prevadzkami boli Ungarov podnik na liehovar a drozdie a $tatna tabakova tovaren.

investicie tazkého strojarstva

Napriek postupujucej industrializacii KoSice nepritiahli vacsie investicie tazkého strojarstva a zbrojarstva, ktorych centrom sa stal k hlavnému mestu
bliz8i Miskovec.Stale previadala polnohospodarska malovyroba, ¢o zaviselo aj od surovinového zazemia. V roku 1910 sa KoSice s 34 priemyselnymi
prevadzkami a 3 230 pracovnikmi podielali iba necelym jednym percentom na uhorskej priemyselnej produkcii. Z vacsich podnikov zamestnavala vySe
tisic pracovnikov iba tabakova tovaref a okolo 400 pracovalo vo Franckovej tovarni na kavoviny. Dalsie prevadzky sa stistredovali na juznom okraji mesta
ako liehovar a sladovnia, strojoviia K. Poledniaka, likérka a tehelne. V roku 1872 zaloZené VysSie strojnicke uiliste (dneSna Stredna priemyselna Skola
strojnicka) bolo prvym tohto typu v Uhorsku.

KoSice zelezni¢nou krizovatkou

Od roku 1838 az do prichodu Zeleznice fungovala pravidelna dostavnikova linka do Pesti a PreSova. Dobudovanie priameho spojenia MiSkovec — Buda-
pest v roku 1870 vyrazne skratilo jazdn( dobu do hlavného mesta. V tom istom roku sa spustila aj East' strategickej KoSicko-bohuminskej zeleznice v 33
kilometrovom tseku KoSice — Kysak — PreSov. Mala prepravovat lacné uhorské polnohospodarske produkty do zapadnej Easti monarchie a umoznit kvalit-
né spojenie tunaj$ej banskej oblasti so sliezskym uholnym revirom. S Tokajom mesto spojila Zeleznica v roku 1873. Regionalny charakter mala Turnianska
zeleznica smerujuca cez Turfiu nad Bodvou a Tornanadasku do Miskovca, spustend v roku 1890. ZvySeny napor cestujucej verejnosti pdvodna budova
Potiskej Zeleznice nezvladala, preto ju v roku 1896 doplnila nova neorenesanéna Zelezni¢na stanica (zburana v 70.rokoch 20. storocia). Hoci do mesta
Ustili kolaje az Styroch Zelezni€nych spolo¢nosti, mesto sa v ramci Uhorska nestalo vyznamnym zelezniénym uzlom. Absencia velkych priemyselnych
podnikov, nevyhodné cestovné poriadky a umiestnenie riaditelstva Potiskej Zeleznice do Miskovca boli nesporné fakty, ktoré k tomu viedli. TUto skutoénost
kompenzoval v roku 1913 presun prevadzkovej spravy KoSicko-bohuminskej zeleznice zo sliezskeho TéSina do KoSic, pre potreby ktorej bol v roku 1915
vybudovany novy administrativny palac (Riaditelstvo Zeleznic, vedla budovy Divizie).

Zaciatok prevadzky kolajovej dopravy spada do novembra 1891. Pomerne neskoro, az v 50. rokoch minulého storocia, sa v uliciach mesta objavvuje novy
dopravny prostriedok — autobus. V 60. rokoch bola vybudovana velkokapacitna elektrickova rychlodraha na prepravu zamestnancov do VSZ (dnesny
U.S. Steel).

prva uzemno- planovacia dokumentécia

Prvym historickym materialom, ktory nemozno povazovat za izemno-planovaciu dokumentaciu, ale ktory sa koncepéne venoval rozvoju mesta Kosice,
bol vitazny navrh anonymnej sitaze na vypracovanie ideového navrhu regulaéného planu mesta Kosice v roku 1917, jeho autormi st budapestiansky
architekt Jend Lechner a technicky radca Laszlé Warga.
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VYVO

I. polovicea 20.storocia

urbanisticka sutaz

V neskorsich vojnovych rokoch, ktoré boli pre obyvatel'stvo velmi tazké sa pozornost médii sistredovala skdr na problémy spojené s vojnovym stavom a
regulacia mesta sa nezdala byt tak naliehavou. V roku 1917 vSak s bliziacim sa koncom vojny, po ktorom sa o¢akaval hospodarsky vzostup sa dostava
otazka rozvoja mesta opéat do popredia. Mesto vypisuje na regulaciu mesta zaciatkom leta 1917 celoStatnu anonymnu ideovd urbanistickd sutaz. V zmysle
sutaznych podmienok sa jednalo o sutaz ideovd, vypisovatel nestanovil Ziadne vychodiskové podmienky a sitaziaci teda mali sami rozoznat problémy
na rieSenie a sami stanovit rozvojové zamery. Sutaz oboslalo 11 autorov. |. cena bola spracovania regulaéného planu s perspektivou 30 — 50 rokov .
Mesto je znované na zénu so zastavbou kompaktnou, polokompaktnou a volnou. Zastavba sa rozvolfiuje smerom k okrajom mesta. ,LepSie Stvrte*
na byvanie navrhuje na severe mesta, na juhu potom v blizkosti priemyselnych ploch byvanie pre robotnikov. Navrhuje plochy obytnej zastavby aj na
dnesnej Terase. Svahy pod Terasou st plochami systému zelene, ktory formou parkov alebo aleji pozdiZ ulic obkolesuje centralnu ¢ast mesta z troch
stran. Pozoruhodny je navrh obéianskej vybavenosti, komplex technickej univerzity zhruba v mieste dneSnej FNsP na vyvySenom mieste na Terase,
vedecka univerzita na severnom okraji mesta v osi Hlavnej ulice. Na severe v kontakte so zénou lesa a vyhfadom na mesto je navrhnuty novy cintorin
s krematériom a na Hornade rozsiahly komplex kupaliska. Dvojica trznic na severnom a juznom okraji jadra s napojenim na Zelezniént vlecku, nova
zelezniéna stanica, radnica, novy komplex muzei v mieste Katovej basty, hasi¢ska stanica, mestsky bitinok atd. Okrem toho plan uréuje zony tovarenske,
plochy Zeleznice, zeleri a vodné plochy a déleZité verejné budovy. V ramci dopravy st navrhnuté elekirickovét rate a vySkovo osadené podchody podz
elezni¢noutratou. Zaujimavostou je navrhované splavnenie Hornadu pomocou plavebného kanala. Ten mal byt jednym z hnacich motorov rozvoja mesta.
(,Ked' sa dostaneme od Tisy vodnou cestou az po KosSice - nebudeme mestom déchodcov!“- hidsali miestne noviny).

zaélefiovanie Kosic do Cesko-Slovenska

30. oktdbra 1918 sa Slovaci prihlasili ku Cesko-Slovensku Martinskou deklaraciou. Na (izemi bud(iceho Slovenska sa vytvarali miestne Slovenské narod-
né rady, v KoSiciach vSak vznikla Madarska narodna rada, ktora organizovala spravu v meste.[168] Nova madarska vliada Mihalya Karolyiho poéitala s
vytvorenim autondmie pre Slovakov, ktorej izemie ale nemalo siahat po mesto KoSice, kde sa tri Stvrtiny obyvatelstva podla uhorskych $tatistik hlasilo k
madarskej narodnosti. Plany éesko-slovenskych predstavitelov v§ak KoSice do ramca vznikajlceho $tatu definitivne zahfiali

narodnostna Struktira mesta

Po dokongeni zdihavého zaglefiovania Kosic do Cesko-Slovenska zadali okamzite vznikat (rady ¢esko-slovenskej Statnej spravy. V duchu éechoslova-
kizacie sa zaalo aj s premenovanim niektorych ulic, hlavne pripominajticich predchadzajticu viadu Habsburgovcov. Dalej sa v zasade premenovali vietky
ulice pripominajice madarizaciu.

postavenie mesta v 1. Cesko-slovenskej republike

Od roku 1923 platilo nové Gzemnospravne ¢lenenie, ktoré vytvaralo na Slovensku Sest velkoZip. Abovsko-turnianska Zupa zanikla a bola vytvorena nova
Kosicka velkozupa, ktora Ciastoéne kompenzovala stratu mestského zazemia po vytvoreni Statnych hranic v roku 1919. AZ v roku 1936 tu bola zriadena
expozitira Krajinského Uradu (Kancelaria krajinského prezidenta). Ako kon$tatuje historik Ondrej Halaga, “koSicka administrativna oblast vSak bola po
viac ako Siestich storoiach po prvy raz podelena tak, ze nazov “metropola vychodného Slovenska” sa uz pouzival len z tradicie pre Kosic.

Po vyty€eni novych hranic sa Pravnicka akadémia, pokracovatelka KoSickej univerzity, prestahovala v roku 1921 do Miskovca a neskér Debrecina, kde
sa stala zakladom tamojSej Pravnickej fakulty. KoSice ostali bez univerzity na 16 rokov az do roku 1937.

V rokoch 1922 - 1924 tu sldzil na poste velitela koSickej divizie general Radola Gajda, ktory sa zaslUzil o vystavbu plaveckého bazénu na brehu Hornadu,
ku ktorému bola potiahnuta aj elektrickova trat. Gajdove kupele zostali oblibenym vyletnym strediskom a miestom vyznamnych mestskych podujati az
do ich zaniku v 60. rokoch 20. storocia.

viacjazyéné pohranicné a posadkové mesto

Prvorepublikové KoSice boli viacjazyénym pohrani¢nym a posadkovym mestom — poslednou zastavkou civilizacie smerom na Podkarpatsku Rus. Ich
postavenie bolo oproti uhorskému obdobiu znaéne degradované spravne, ale i hospodarsky, najma stratou prirodzeného zazemia vytvorenim novej
Statnej hranice. Preto sa Praha snazila do chybajlicej infrastruktiry investovat. V roku 1924 bola zavedena linka Cesko-slovenskych aerolinii Praha —
Bratislava — Kosice

analyza
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VYVO

1. polovica 20.storocia

rast mesta a prvorepublikova architektura

Po povojnovej finantnej krize nastalo relativne obdobie prosperity. Zaciatkom 20. rokov zacala vystavba obytnych domov pre Statnych zamestnancov,
napr. Mala Praha. V druhej polovici 20. rokov boli postavené aj stibory ¢inZiakov na dnesnej Palackého-Bajzovej a Stefanikovej ulici. Rozsiahle (izemia
medzi niekdajSimi predmestiami boli zastavané rodinnymi domami. Mesto sa rozrastio smerom juznym (dodnes zachované $tvte medzi centrom a Starou
nemocnicou), zapadnym (oblast Rozalia-Kalvaria), severnym (domova zastavba pozdiz Miynského nahonu a pod Cervenym brehom) a vychodnym
(mestska ast Dzungla a PreSovska cesta). Podet obyvatelov mesta sa tak za éru prvej Cesko-slovenskej republiky zdvojnasobil na 80 000. Stopy
prvorepublikovej architektury badat v meste aj dnes. Okrem uz spominanej bytovej vystavby vznikol rad délezitych verejnych budov v $tyle prazského
funkcionalizmu i kubizmu, ktoré sldzia svojmu Ucelu dodnes.

bombardovanie KoSic 1941

BlizSie informéacie v hlavnom ¢lanku: Bombardovanie Kosic

26. jna 1941 0 13:00 bolo pravdepodobne nemeckym alebo samotnym madarskym letectvom zinscenované bombardovanie KoSic, pri ktorom zahynulo
31 0s6b. Teréom Utoku bola zastavba dnes uz neexistujucich rodinnych domov v priestore dneSného sidliska Kuzmanyho, budova kasarni a hlavnej posty.
Bombardovanie KoSic poslizilo ako zamienka vstupu Madarska do vojny. Hned na druhy def, 27. jina 1941 sa Madarsko pripojilo k nacistickému Gtoku
proti Sovietskemu zvazu. Podla toho boli aj mnohi KoSi¢ania povolani na vychodny front. V lete 1943 do$lo k dalSiemu leteckému ttoku na KoSice, ked
bolo spojeneckym letectvom bombardované letisko a vojenské jednotky.

50. a 60. roky

Kosice boli od roku 1949 sidlom KoSického kraja, ktory bol v roku 1960 spojeny s PreSovskym krajom do Vychodoslovenského kraja. V roku 1968 boli
k mestu pri¢lenené dovtedy samostatné obce Barca, Kosicka Nova Ves, Myslava, Pere$, Polov, Saca, Tahanovce a Viy$né Opatske. V roku 1976 ich
nasledovali Kavegany, Krasna nad Hornadom, Sebastovce a Lorin&ik. Aby mohla administrativa lepie zviadat enormny narast obyvatelstva, samotné
mesto bolo postavené na Uroven okresu (KoSice-mesto). Ten bol v roku 1981 dalej rozdeleny na pat obvodov KoSice I. - V. Doba socialistickej vystavby
bola charakterizovana rozsiahlymi asanaciami a naslednou vystavbou panelovych sidlisk. Zburané boli byvalé spustnuté hustaky — predmestia zastavané
rodinnymi domami, stara Zelezniéna stanica, parné kipele, budova byvalého Hotela Schalkhaz, tri mestianske domy na Hlavnej ulici, v3etko budovy z
druhej polovice 19. storo¢ia. RozSirovala sa aj siet mestskej hromadnej dopravy. Pribudlo mnozstvo elektrickovych trati a od roku 1950 sa objavila nova
autobusova trakcia. Najvacsim urbanistickym zasahom do vnutorného mechanizmu mesta bola realizacia vychodného okruzného komunika¢ného tahu
do koryta Miynského nahonu ¢im sa z centra mesta nezmyselne odstranila rieéna plocha, a zruenie centralneho mestského okruhu v suvislosti s novou
vystavbou v predstaniénom priestore a zmenou jeho dopravnej obsluznosti

vystavba sidlisk

Po druhej svetovej vojne sa za€alo so zahustovanim SirSieho centra KoSic sidliskovou vystavbou v suvislosti so spriemyselfiovanim mesta. Skuto¢na
masova sidliskova vystavba v KoSiciach sa zacala v 60-tych rokoch rozhodnutim viady o vystavbe Vychodoslovenskych Zeleziarni, kedy bolo potrebné
poskytnat domov pre ich 25 tisic zamestnancov s rodinami. Vysledkom bola vystavba satelithného Nového Mesta na zapadnom svahu mestske;j kotliny,
odkial bol vyhlad na centrum mesta. Odtial sa aj vZil nazov Terasa, ktory sa jedine pouziva u KoSi¢anov na rozdiel od symbolického Nového Mesta, ktory
dokonca nepouziva ani administrativa, kedze sidlisko spolu s obytnou lokalitou Popradska vytvara mestskd Cast Zapad, a tak zostava Nové Mesto iba
historickou redliou. Obytny subor bol planovany pre 60 000 obyvatelov

V rokoch 1954 — 1956 vznikali prvé koSické sidliska hned v niekolkych lokalitdch si¢asne. KoSice I. na Juhu v okoli Pasteurovho ndmestia a KoSice Il. na
Severe v okoli Zimnej a Jilemnického ulice sa skladali z 3 — 5 podlaznych blokov s minimalistickymi prvkami socialistického realizmu, ktory v KoSiciach,
na rozdiel od inych slovenskych a ¢eskych miest, nenasiel SirSie uplatnenie. V rokoch 1954 — 1958 sa stavalo aj sidlisko Komenského, ktorého najvy$sia
stavba dosahovala uz sedem podlazi.

Nasledovali sidliska Sever (okolie obchodného domu Beta), Mlynsky nahon (priestor Hlinkova — Miynsky nahon — Narodna trieda) a Mier (sever od Hlink-
ovej, Vodarenska), opat na severe mesta, ktoré este v 60-tych rokoch doplnili vzdialenejsia Podhradova a Solovjevova (zastavba v priestore Watsonovej
(pred r. 1989 Solovjevovej), Hroncovej (pred r. 1989 Kétayho) a Bozeny Némcovej). Spoloénym menovatelom tychto sidlisk je, ze kedysi okrajové, dnes
Uplne zrastli s mestom a ich pdvodné nazvy, s vynimkou Mieru a Podhradovej, sa ani nepouzivaju. Pouziva sa vak pojem Sever pre oznacenie celej
mestskej Casti podla administrativnych hranic zahrfiujucou Siroké severné predmestie KoSic vratane vSetkych uvedenych sidlisk (okrem Kosice 1.)

analyza
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VYVO

priemyselné revolicia

priemyselné centrum 80. roky

Socialisticka vystavba kulminovala v polovici 80. rokov vystavbou mohutnych komplexov stranickych a sudnych organov a satelitnych sidlisk. Nasledne
sa objavili znaky unavenia komunistickej ekonomiky, ked' sa upustilo od mnohych projektovanych zamerov. Komunistom sa nepodarilo premenit Namestie
osloboditelov na hypermoderné betdnové centrum so suterénnou dopravou. Mimouroviiovy rychlostny obchvat mesta ostal nedokonéeny a nenasli sa
peniaze ani na dostavbu trolejbusove; siete, ktorej vystavba sa zacala uz v roku 1986.

Mnoho objektov ob¢ianskej vybavenosti na novsich sidliskach zostalo opustenymi staveniskami na dlhé roky, tak ako aj od roku 1983 rozostavany Dom
techniky v samotnom centre KoSic. Na druhej strane 80. roky znamenali taktieZ obrat v ponimani priemyselnych KoSic aj ako vyznamného kultarneho
strediska s nesmiernymi historickymi hodnotami. Oneskorenym vyhlasenim rozsahovo najvacsej mestskej pamiatkovej rezervacie na Slovensku v roku
1983 sa zacalo s obnovou bohatého pamiatkového fondu. Vznik peSej zony (1984) a vylucenie elektrickovej dopravy (1986) z Hlavnej ulice tento trend
len podporovali.

Zatalo sa tiez prihliadat na ochranu Zivotného prostredia, kedy bolo rozhodnuté prestahovat znagne zneistujici magnezitarsky zavod z Tahanoviec do
primestskej priemyselnej zony v blizkosti obce Bogiar, kde sa za¢alo s vystavbou nového zavodu (od roku 1984, spusteny az v roku 1997).

Piate najvacsie mesto vo federativnej republike bolo budované ako vyznamné priemyselné centrum s koncentréciou nielen tazkého, ale ku koncu 80.
rokov aj lahkého priemyslu.

80. roky

Socialisticka vystavba kulminovala v polovici 80. rokov vystavbou mohutnych komplexov stranickych a sudnych organov a satelitnych sidlisk. Nasledne
sa objavili znaky unavenia komunistickej ekonomiky, ked' sa upustilo od mnohych projektovanych zamerov. Komunistom sa nepodarilo premenit Namestie
osloboditelov na hypermoderné beténové centrum so suterénnou dopravou.

Mimouroviiovy rychlostny obchvat mesta ostal nedokonceny a nenasli sa peniaze ani na dostavbu trolejbusovej siete, ktorej vystavba sa zacala uz v roku
1986. Mnoho objektov obianskej vybavenosti na novsich sidliskach zostalo opustenymi staveniskami na dihé roky, tak ako aj od roku 1983 rozostavany
Dom techniky v samotnom centre KoSic. Na druhej strane 80. roky znamenali taktiez obrat v ponimani priemyselnych Kosic aj ako vyznamného kultirne-
ho strediska s nesmiernymi historickymi hodnotami.

Oneskorenym vyhlasenim rozsahovo najvac$ej mestskej pamiatkovej rezervacie na Slovensku v roku 1983 sa zacalo s obnovou bohatého pamiatkového
fondu. Vznik peSej zony (1984) a vylucenie elekirickovej dopravy (1986) z Hlavnej ulice[217] tento trend len podporovali. Za€alo sa tiez prihliadat na
ochranu Zivotného prostredia, kedy bolo rozhodnuté prestahovat znagne znegistujlici magnezitarsky zavod z Tahanoviec do primestskej priemyselnej
z6ny v blizkosti obce Bodciar, kde sa zacalo s vystavbou nového zavodu (od roku 1984, spusteny az v roku 1997).

KoSice po roku 1989

Zakon Slovenskej narodnej rady z 1. oktébra 1990 o meste KoSice upravil postavenie mesta ako samospravneho tizemného celku spravovaného magis-
tratom, ktory sa deli na 22 mestskych Casti so Statitom samospravnych jednotiek s vlastnymi miestnymi zastupitel'stvami.Po vzniku samostatnej Sloven-
skej republiky v roku 1993 sa Kosice ako druhé najvagsie mesto v $tate stali sidlom Ustavného stdu.

Rast mesta sa po roku 1989 zastavil. Posledné sidlisko — Sidlisko Tahanovce — zastihla revol(icia rozostavané. Druh4 etapa sa dokongila aZ v roku 1993
a v roku 1997 bola dokoncena zatial posledna bytovka na tomto sidlisku. Prechod na trhovii ekonomiku a dopady privatizacie sa prejavili v prehlbovani
socialnych rozdielov obyvatelstva. V priebehu prvej polovice 90. rokov vzniklo vo VeSportovom aredli na slovenské pomery mimoriadne rozsiahle
trhovisko s lacnym tovarom, tzv. BISak, ktoré pinilo rolu hlavného nakupného strediska KoSi¢anov do nastupu prvych hypermarketov. Mestska hromadna
doprava trpela od 90. rokov pri chronickom nedostatku finanénych prostriedkov kritickym obmedzovanim spojov. Napriek tomu sa v roku 1993 podarilo
spustit' trolejbusovu trakciu mestskej hromadnej dopravy.

Nové hospodarske smery signalizovalo v roku 1996 otvorenie medzistatnej leteckej linky do Viedne

analyza
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Priestorové Struktira mesta je v rézom zaujimavej kombinécie fyzickych, funkénych a sociélnych zloZiek, ich skladba a
usporiadanie sa postupom ¢asu premiena. Relativne pozvolny proces postupnych zmien méze byt naruceny obdobami
radikalnych spoloenskych transformacii, ktoré sa premietaji do ovela dynamitnej premeny priestorového usporiadania.
V takejto situdcii sa v stiCasnosti nachadzaju najvéacsie a najvyznamnejsie mesta postkomunistickych krajin.

Vndtorné Struktiry mesta patria medzi priority sucasnej geografia mesta. Vyvoj priestorovych Struktdr v ¢ase (ploSné
zmeny, diferenciacie...) Pod pojmom priestorovej $truktiry rozumieme predovSetkym jednotlivé mestské Casti— centrum,
predmestia, Stvrte, funkcné zény a pod.






mesto

analyza

Mesto KoSice reprezentuje z hladiska velkomestského typu urbanizécie druha najvacsiu koncentraciu obyvatel'stva a ekonomickych aktivit v SR.

Historicky vyvoj osidlenia mesta ovplyvnila vjznamnou mierou vystavba hutnickeho kombinatu VSZ (dnes U.S.Steel Kosice, s.r.0.), tranzitna Zelezni¢na
a cestna doprava, letisko, a formujlce sa vazby regionalnej aglomeracie KoSice — PreSov.

Vyrobné zony a ich lokalizacia je vysledkom historického vyvoja od zaiatku industrializacie az po su¢asnost. S postupnym rozvojom priemyselnej vyroby
v meste vznikali prvé vacSie podniky tovarenského charakteru v druhej polovici 19. storo¢ia. Umiestriovali sa zvac$a po obvode kompakinej zastavby
historického mesta, alebo okolo pévodného toku Cermelského potoka a Miynského nahonu (Cermelska tovarefi na hospodarske stroje z roku 1840,
Tabakova tovaren z roku 1851, Polediidkove Strojarne a zlievarne z roku 1898, pivovar z roku 1857).

S vystavbou Zeleznice zacala i exploatacia ploch popri nej. Uritym Specifikom KoSic bolo napojenie jednotlivych tovarni na ZelezniCny systém trasami
mestskej elektricky (pdvodne koriky), ktorej siet bola husta a rozvetvena, a preto ma dodnes Zeleznicny rozchod kolaji.

analyza
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mesto

geomorfologia

Podstatnu ¢ast skimaného Uizemia tvoria usadené neogénne horniny. Juzna a juhovychodna ¢ast mesta stoji na vapnitych iloch kochanovského suvrstvia
sarmatského veku (miocén) a mladSich rie€nych pieskoch, trkoch a hlinach kvartéru, v nive Hornadu st ojedinele vyvinuté sedimenty nizkych (wurmskych)
a strednych (risskych) teras.

Volovské vrchy a Cierna hora st o nie¢o pestrej$ie. Zapadné a severna ¢ast mesta leZi na starsich horinach veporika a gemerika. V oblasti Tahanoviec to
su granodiority az tonality komplexu Bujanovej a nadlozné premenené pieskovce a zlepence a tiez mezozoické vapence patriace k veporiku.

V zapadnej ¢asti dominujii premenené horniny gemerika, hlavne fylity Germelskej skupiny, zlepence a brekcie krompasskej skupiny a amfibolity a metaba-
zity rakoveckej skupiny. Na toto Uzemie sa dostali i horniny sope¢ného pdvodu vplyvom vulkanickej €innosti v neogéne.

Pozdiz Myslavského tdolia, a ojedinele aj inde, sa nachadzajui hibinné a Zilné variské magmatity. Dolina Cermel'ského potoka ma v podklade mladoprvo-

horné permské bridlice, po lavej strane Udolia sa nachadzaju jurské vapence.

Chrbat v oblasti Kavecian medzi udoliami Hornadu a Cermelského potoka sa viaZe na vapence a dolomity, na juhu kremité porfyry. Upétie Vysokého
vrchu,pohori Cierna hora, tvoria druhohorné a mladoprvohorné horniny.

analyza
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mesto

hustota obyvatelstva

Skumané Gzemie je vymedzené hranicou administrativneho tizemia mesta, jeho ploSna vymera je 24 277 ha. Mesto KoSice je rozdelené do Styroch
okresov (KoSice | az KoSice 1V) a 22 mestskych ¢asti mesta.

okres mestskeé Casti

Kosice | Dzungla, Kavecany, Sever, Sidlisko Tahanovce, Staré Mesto, Tahanovce

Kosice Il Lorinéik, Lunik IX, Myslava, Peres, Polov, Sidlisko Koického viadneho programu (KVP), Saca, Zapad
Kosice Il Dargovskych hrdinov, KoSicka Nova Ves

Kosice IV Barca, Juh, Krasna, Nad jazerom, Sebastovce, Vysné Opatske

Udaje znézorfiujtice vyvoj poétu obyvatelov v meste Kosice (2014), jeho okresoch a mestskych Castiach su uvedené v nasledujiicich tabulkéch

uzemie obyvatel
Kosice | 68 220
DZungla 676
Kavecany 1262
Sever 20230
Sidlisko Tahanovce 22 809
Staré Mesto 20 407
Tahanovce 2458
Kosice Il 82751
Lorin¢ik 579
Lunik IX 6235
Myslava 2070
Pere$ 1754
Polov 1135
Sidlisko KVP Saca 24 582
Zépad 5704
Kosice lll 40 419
Dargovskych hrdinov 29778
Kosicka Nova Ves 26 741
Kosice IV 2673
Barca 59 405
Juh 3481
Krasna 23100
Nad jazerom 4 874

239 454

Z hladiska polohy jednotlivych mestskych ¢asti k mestskému centru a z hladiska Struktiry a intenzity zastavby v tychto izemiach, ¢lenime Uzemie mesta
na vnutorné (kompaktné) mesto a na vonkajsie mesto.

Do vnitorného mesta patria mestské &asti Dzungla, Sever, Sidlisko Tahanovce, Staré mesto, Luni}< IX, Sidlisko KVP, Zapad, Sidlisko Dargovgk;?ch
hrdinov, Juh, Sidlisko Nad jazerom, VySné Opatske. VonkajSie mesto tvoria mestské Casti Kavecany, Tahanovce, Lorincik, Myslava, Peres, Polov, Saca,
Kosicka Nova Ves, Barca, Krasna a Sebastovce.

Zaujmové Uzemie mesta KoSice je definované ako Uzemie, ktoré v si¢asnosti ma, alebo v budicnosti bude mat' s mestom véazby a vztahy v réznych
oblastiach. V konkrétnom pripade mesta KoSice tieto vazby existuju, alebo sa predpokladaju v oblasti pracovnych prilezitosti, obchodu, kultury, rekreacie,
turistiky a cestovného ruchu.

Uzemie mesta Kosice je vymedzené v rozsahu okresu Kogice — okolie, rozsireného o tizemia s dostupnostou a vézbami na mesto, teda o tizemie, ktoré
siaha severnym smerom po juzny okraj mesta PreSov, vychodnym smerom k mestu Uzhorod na Ukrajine, juznym smerom po mesto Miskolc v Madarsku,
a zapadnym smerom po mesto Moldava nad Bodvou.

analyza
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mesto

progndza poctu obyvatelov

Mechanicky pohyb (migracia), ako druha zloZka celkovych prirastkov (Ubytkov) obyvatelstva, zohrava v meste KoSice vyznamnu Glohu, nakolko tu mozno
sledovat vyrazny jav suburbanizacie, t.|. stahovanie obyvatelstva mesta na ich okraje a do blizkych obci. Migraény ubytok obyvatelstva v meste KoSice
je dlhodobo nad drovriou 2 %.. Vysoky migracny ubytok obyvatelstva je dlhodobo typicky pre okres KoSice Ill, kde vyrazne ovplyviiuje celkovy Ubytok
obyvatelstva aj napriek vysokému prirodzenému prirastku obyvatelstva.

Podla prognézy vyvoja obyvatelstva vokresoch Slovenskej republiky do roku 2035.

Okres Predpokladany pocet obyvatelov Rast 2012 - 2035
2015 2020 2025 2030 2035 Abs. %
Kosice | 67 250 66 200 65 932 66 167 67 236 984 144
Kosice Il 82617 82563 82 759 83 357 85330 2569 3,10
Kosice Ill 29774 29 622 29417 29187 29455 -323 1,08
Kosice IV 59 633 59743 59423 58 791 57977 -1428 2,40

Mesto KoSice 239274 238128 237531 237502 239998 -166  -0,07

analyza
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mesto

zastavba

priemyselné oblasti

historicka Struktura

sidliskové vystavba

domova vystavba

obce vzrastlé do organizmu

obce nevzrastlé do organizmu

Najvacsie kvality z hladiska vytvarného dosahuje hmotova Struktira jadrového mesta, t. j. Gzemia, na ktorom sa mesto rozvijalo od stredoveku az po koniec
19. storocia. Jej pdsobivy U¢inok vytvara jednak prijemna mierka hmotovej Struktdry, jej vySkova kompozicia, ale aj pestra a harmonicka tvaroslovna arti-
kulacia hmét, vznikajucich od stredovekej architektlry, cez renesanciu a moderné slohy, az po funkcionalisticku architekturu.

Za najmenej kvalitni hmotovu Struktdru, mozno povazovat hmotovu Struktiru okolo Hornadu, ktora siaha az po areal dneSného U.S.Steel KoSice, s.r.o.,
ktora bola koncepéne zalozena, ale jej dalsi vyvoj, najma okolo rieky Hornad, bol Zivelny a chaoticky. Povojnovy rozvoj a lokalizacia novych zariadeni
vyroby, stavebnictva a skladového hospodarstva boli usmerfiované podia schvalenej izemnoplanovacej dokumentacie mesta.

Najvacsim vyrobnym aredlom, ktory najvyraznejSie ovplyvnil rozvoj vyroby ale aj urbanisticky rozvoj mesta, su Zeleziarne, postavené na prelome 60-tych
rokov minulého storocia. Umiestnenie Zeleziarni a ich kapacitné dopravné napojenie na $truktiru mesta bolo impulzom pre rozvoj dal$ich vyrobnych a
skladovych zariadeni. V samotnom meste sa koncentracia tychto zariadeni postupne vykrystalizovala do podoby ucelenych, prakticky monofunkénych
z6n, pozostavajlcich z vyrobnych obvodov ,Sever” a ,Juh“ a tzv. dopravno- vyrobny pas v lokalite medzi zeleznicou a PreSovskou cestou, resp. Juznym
nabrezim. Priemyselny potencial podnikov v KoSiciach v roku 1989 predstavoval 39 000 zamestnancov, ¢o predstavovalo 5,4 % z priemyslu Slovenska.
Intenzita zamestnanosti, ktora dosahovala 27 pracovnikov na 100 obyvatelov vproduktivnom veku bola 014 % vy3Sia ako celoslovensky priemer. Na izemi
mesta bolo 64 samostatnych vyrobnych prevadzok, z ktorych previadalo odvetvie hutnictva Zeleza, textiina vyroba a priemysel stavebnych hmét, ale aj
potravinarsky priemysel. V roku 1990 bolo na uzemi mesta 6 velkych stavebnych podnikov s evidovanym poétom zamestnancov nad 20 000 os6b.

analyza
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mesto

typy zastavby

H‘ rozvojové plochy

bytova vystavba

polyfunkéné objekty

domové vystavba

Sport

zahradkarské kolonie

sklady a priemysel

letisko

Z hladiska priestorového mozno Uzemie mesta rozdelit na dve ¢asti s diametralne odli$nym principmi tvorby priestorov.

V/ jadrovom meste sU uplatnené principy klasického urbanizmu (vytvaranie ulic, namesti, parkov), pri dalSom rozvoji mesta v 20. storo¢i sa principy kla-
sického urbanizmu vytracajd, vurbanizme sa za¢inaju uplatfiovat principy Aténskej charty, ktoré upUstaju od tvorby uliénych priestorov anamesti.

Za najvyraznejSi problém mesta zhladiska priestorového (a mestotvorného) mozno povazovat priestorové prepojenie jadrového mesta s novymi obytnymi
subormi, a ich urbanistickl a architektonicku artikulaciu.

Za priaznivejSie mozno povazovat priestorové prepojenie novych obytnych stiborov, ktoré sa nachadzaju na zapad od jadrového mesta (sidlisko Terasa,
sidlisko KVP), za problematické mozno povazovat obytné stbory na vychod od jadrového mesta, ktoré sa nachadzaju za bariérou Zelezni¢nej trate a riekou
Hornad (sidlisko Tahanovce, sidlisko Dargovskych hrdinov, sidlisko Nad jazerom).

NajvyraznejSim problémom novych obytnych siborov vo vSeobecnosti je mestsky priestor, jeho rozpad, nekompaktnost, nedostatocna artikulacia. Aj ked
sidliska maju svoje centra ob¢ianskej vybavenosti, chyba im priestorova organizacia, a celkom prirodzene aj typické mestské prostredie. Centra obcianskej
vybavenosti ¢asto predstavuju len zoskupenia budov, Upine sa vytratila ulica, ndmestie, park.

analyza






Mesto je Zivy organizmus. Mesto sa v dejinach ludstva presadilo ako najprepracovanejsia forma a najkomplexnejsi prejav
Zivotnej aktivity ¢loveka i spolocnosti. Mesto je Specifické forma budovania ludského sidla, ktora podliehala dynamike
premien svojej doby a vyvinu materialnych a duchovnych narokov spolocnosti. Napriek tomu sa mnohym mestam podarilo
zachovat'si kultdrne hodnoty, aj ked' to véacsinou suviselo s ich materialnym bohatstvom.

Historia sformovala jeho priemyselny charakter. Pocas vyvoja sa vytvarali spolocenské formacie jeho charakteristické Crty,
ktoré dohromady tvorili neopakovatelnd identitu mesta ako celku, jeho fragmentov, ale aj Struktury. Mesto sa ¢asom stavalo
Coraz réznorodejSie a naruSenie kontinuity jeho vyvoja vZdy znamenalo vazny zasah do organizmu mesta a jeho schopnost
autoregeneracie tym trpela. Kontinuita je najvyraznejsia v historickom jadre mesta, kde aj najvyraznejsie badat postupny
vyvoj sidla.
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mesto

obraz zéstavby

Mesto Kosice, rozdelené riekou Hornad a subeznou Zelezniénou tratou na dve &asti, sa prisnym dodrziavanim ¢istého funkéného ¢lenenia Uzemia sfor-
movalo do podoby, charakterizovanej centrom (jadrovym mestom), vychodnym a zapadnym obytnym pasmom a severnou a juznou priemyselnou zénou.

Osobitnym celkom, lokalizovanym juhozapadne od mesta, je komplex Vychodoslovenskych Zeleziarni (dnes U.S.Steel KoSice, s.r.0.), v ktorom je, popri
centralnej mestskej zéne, koncentrovanych najviac pracovnych prilezitosti mesta.

Centrum (jadrové mesto), v si¢asnosti reprezentované kompaktnou architektonickou Strukturou historického jadra, ma typicky mestsky charakter, je reprez-
entované, vzhladom na dobu svojho vzniku a historicky vyvoj, polyfunkénymi plochami, zalozenymi na kombinacii byvania a zariadeni obcianskej vybav-
enosti, umiestnenymi vprizemi obytnych budov. Centrum mozno charakterizovat vysokou koncentraciou zar adeni ob¢ianskej vybavenosti.

Ostatné obytné Uzemia, ktoré sa v neskor$ich obdobiach vyvoja mesta sUstredovali do zapadnej ¢asti administrativneho Uzemia mesta (sidlisko Tefasa,
sidlisko KVP), do juhovychodnej Casti Uizemia (sidlisko Nad Jazerom), do severovychodnej Casti Uzemia (sidlisko Dargovskych hrdinov, sidlisko Taha-
novce), mozno charakterizovat dobou svojho vzniku a vtedaj§imi urbanistickymi tedriami (Aténska charta, zonovanie), a stracaju mestsky charakter.

analyza



\

|
N
|
|

Nem




mesto

priestorové osy

priestorové osi vertikalne
primarna os jadrového mesta, reprezentovana Hlavnou ulicou s pédorysnou formou $oSovky,
priestorova os tvorena ulicami PreSovska — Juzné nabreZie — Slanecka
priestorové os sidliska Tahanovce tvorena Americkou triedou
priestorova os sidliska Dargovskych hrdinov tvorena Triedou generéla Svobodu
priestorova os sidliska Terasa tvorena Triedou SNP a pokracovanim Alejovou ulicou
priestorova os sidliska KVP tvorena Triedou KVP
Moldavska ulica v tseku od Stiirovej ulice po krizovatku Cerveny rak
tok rieky Hornad s velkym potencialom pre zhodnotenie a pozdvihnutie funkcného vyuZitia a urbanistickej kvality tohto priestoru

priestorové osi horizntalne
sekundéarna os jadrového mesta tvorena ulicami Mlynska — Alzbetina
priestorové os tvorena ulicami Hlinkova — Watsonova
priestorové os tvorené ulicami Masarykova, Hviezdoslavova, Ceskoslovenskej armady
priestorové os tvorena ulicami Palackého, Stirova, Toryska, Moskovska
priestorové os tvorena ulicami Palackého, Stirova, Toryska, Moskovska

priestorové osi prirodné
rieka Hornéd

Priestorova Struktira mesta KoSice je organizované niekolkymi lepsie alebo horSie artikulovanymi priestorovymi osami v severojuznom a vychodozapad-
nom smere.

Priestorové osi st vytvorené hmotovou Struktirou mesta.

Vynimku tvori priestorova os, tvorena riekou Hornad, jej koridor je Ciastoéne vymedzeny hmotovou Strukturou, Ciastone ho tvori Struktura prirodnych
prvkov. Urbanisticka a architektonicka kvalita priestorovych osi v hmotovej $truktire mesta zavisi od dimenzii priestorovej osi (dizka, $irka, vy$ka), od
mierky a vzajomnych proporcii jej rozmerov, od celistvosti zastavby, ktorou je vytvorend, od toho, Ci sluZi pre automobilovu, alebo pesiu dopravu, od kvality,
pristupnosti, funkénej napline a atraktivity parteru.

analyza
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mesto

centra a satelity

centrum

satelit

Kompozicna a tvaroslovna kvalita hmotovej $truktiry mesta odraza obdobie vzniku stavebnych komplexov v a jej prislusné funkéné vyuZitie.

_ Uzemie centra mesta ((zemie pdvodného stredovekého mesta, vratane roz$ireného Gizemia v obdobi kapitalizmu

_ zemie sidlisk (Terasa, KVP, Nad jazerom, Dargovskych hrdinov, Tahanovce)

_ (izemie obci, vrastenych do organizmu mesta (Myslava, Tahanovce, Kosicka Nova Ves, Krasna nad Hornadom, Barca)

_ izemie administrativne pri¢lenenych obci nevrastenych do organizmu mesta (Kavedany, Peres, Loringik, Polov, Saca

_ Uzemie okolo Hornadu, vratane priemyselného obvodu Juh, areal U.S.Steel KoSice, s.r.0. a jeho okolie.

analyza



mesto horizontalita

plochy pre umiestnenie vyskovych budov

_ historické a vyskové dominanty

negativne vySkové objekty

podlaznost *

*Podlaznost je v uvedenom schéma definované stupriom Sedej / tmavsi odtien = vy$sia podlaznost.



mesto

veritikalita

chrananena podhladova osa s ochrannym pasmom

chrananeny predel

chrénaneny predel

analyza






mesto

siet ciest

Vzhladom na priaznivu urbanisticku Strukttru existuju v KoSiciach dva mestské dopravné okruhy a vo vystavbe je dialniény obchvat.

Vnatorny mestsky okruh (1.) Okruh 9bkolesuje historické jadro a je tvoreny irokymi tvorpruhovymi ulicami: Stefanikova, Protifasistickych bojovnikov,
Senny trh, Namestie osloboditelov, Sturova, Moyz- esova a Hviezdoslavova (v opaénom smere Bacikova-Tovarenska).

Vonkajsi mestsky okruh (I1.) Okruh prebieha okra- jovymi mestskymi Eastami Stvorpruhovymi komu- nikaciami: Alejova, Trieda SNP, Watsonova, Hlinkova,
PreSovska, Juzné nébreiie, Nizné Kapustniky. Vychodna ¢ast mestského okruhu sa v rokoch 1987 — 2008 budovala ako dialniény privadza¢ ku dialnici
D1 mimourovniovo. Cast tohto okruhu je tvorena rychlost- nou cestou R4 ktora dotvara terajsi obchvat KoSic.

Dialni¢ny koSicky obchvat po vybudovani obide mesto a odkloni tranzitni dopravu na vSetky smery, spoji dialnicu D1 a rychlostné cesty R4 a R2.
Zacina v krizovatke D1 Budimir, pokradovat bude v smere na vychod, tam sa planuje pokracovanie dialnice na ukra- jinsku hranicu, koSicky obchvat
bude pokracovat dalej na juh, tam sa napoji na R4 pokradujucu k madarskym hraniciam, nasledne vznikne priame napojenie na rychlostnd cestu pre
spolognost U. S. Steel Kosice a zapadna ¢ast kosického obchvatu skongi v krizovatke Kogice, Saca, tu sa plénuje pokradovanie rychlostnej cesty R2 a2
do Bratislavy. Vystavba obchvatu sa zaca- la 11. novembra 2016. UkonCenie vystavby celého dialniéného obchvatu je naplanované na rok 2021.

analyza






mesto

autobusové hromadné doprava

Podstatni ulohu v priestorovej kompozicii mesta hra aj iloha automobilovej a kol'ajovej dopravy, ¢o ma vplyv na mierku priestorov v novych
obytnych stboroch. Tento fenomén mozno v priestorovom prepojeni jadrového mesta a novych obytnych stborov, a v priestorovej organizacii
celého mesta vyrazne vnimat. Napriek tomu, Ze sidlisko Tahanovce a sidlisko Dargovskych hrdinov majti vhodné vizuélne kontakty s jadrovym
mestom, ich priestorové prepojenie s jadrovym mestom nie je nijako rieSené a artikulované. Obidve sidliska su s jadrovym mestom prepojené
len automobilovou dopravou, komunikaciou. Sidlisko Nad jazerom nema s jadrovym mestom vizuélne prepojenie, lezi za bariérou, ktoru tvori
rieka Hornad, plochy Zeleznice a vyroby, jeho priestorové prepojenie s jadrovym mestom je nevhodné.

Systém hromadnej prepravy cestujlcich v rozsahu urbanizovaného uzemia je nie Upine dostato¢ny. Absencia mestskej hromadnej dopravy v niektorych
lokalitach spdsobuje narast individualneho spdsobu prepravy. Nizka frekventvanost spojov a ich navaznost znizuje jej atraktivitu.

Vacsina primestskych liniek premava priamo z autobusovej stanice (v cestovnych poriadkoch ako KoSice, AS). Niektoré primestské spoje, najma v
okrajovych ¢asoch pracovnych dni a pocas vikendov premavaju az z prestupnych uzlov na hraniciach mesta, tj. Vazecka, Moskovska a Vstupny areal U.
S. Steel. Autobusova stanica sa nachadza medzi ulicami Stani¢né namestie a Palackého v peSej dostupnosti priamo z centra (Hlavna ulica) za cca 10
az 15 minat.

analyza






mesto

kolajové doprava

dtomov ku kazdodennej preprave.

=5 vz { H . . . I3 v . x . sxr . . .

Zelezniéna doprava meni svoj charakter. Premena tizemia priemyselného prekladista na mestsku Zeleznicu zvysi dostupnost atraktivnej navrhovanej
X A

rekreacnej zény Hornadu.

analyza
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doprava

tepny

Hlavnymi dvoma ulicami a osami zastavby mestského
centra sl ulice Moyzesova a Vodna. Pozdiz Vodnej
dochadzalo v zaCiatkoch mesta k postupnému rozvoju
od mestskej brany k vlakovej stanici. Moyzesova vedie
zapadn( Castou centra mesta, okolo radnice a Domu
Umenia, je obslizena autobusovou verejnou dopravou.

lidaje o dochadzke

_denny pohyb z Kosic: 11 076 (podla SSU), 50 %
dochadza do zahranicia, 28 % na zapadné Slovensko,
ostatni v&¢Sinou do miest PreSov a Kechnec,
_ denny pohyb do Kosic: 55 264 (podra SSU), vagsinou z
juznych a vychodnych predmesti a z PreSova a TrebiSova,
1 denny pocet cielovych ciest (ludia/deri) sa odhaduje na
85 tisic, z toho 21 tisic (25 %) hromadnou dopravou a
[ denna populacia KoSic: 288 395 osdb.

lidaje o infrastrukture

_ diafnica D1 (zo severu), rychlostnd cesta R2 (z
juhozépadu) a R4 (z juhu) st v KoSiciach prepojené
privadzatom PR3,

_cesty /68 a 1/50 (od 1.8.2015 1/16, 1/17, 1119 a 1/20), spa-
jaju Kosice so zapadom, juhom, vychodom a severom, v§-
etky su postupne nahradzané rychlostnymi cestami, nova
okruzna komunikacia R2 - D1 je v priprave.

_ intenzity dopravy na Statnych diafniciach/cestach v
meste sa podla celostatneho scitania dopravy z roku 2010
pohybuju od 23 do 28 tisicov vozidiel denne, z toho 25 %
tvori nakladna doprava,

_ mestsky komunikaCny systém je tvoreny radidlnou
okruznou sietou s vnutornym a vonkajsim okruhom, ktory
ma dva paralelné okruhy v zapadnej Casti mesta.

kolaje

Vnutorna doprava mesta je oslabena nedokonéenym
procesom budovania elektrickovych trati, najma v
jeho centre.

_elektricka linka je v si¢asnosti vedena iba po hlavnych
osiach mesta. Je doplnena autobusovou a trolejbusovou
dopravou. Doprava na sidliskach je nedostatone ob-
sluzna mestskou hromadnou dopravou

_hlavné Zelezni¢né trate 180, 169 a 160 spajaju KoSice
so zapadom, juhom a severom Slovenska, Ceskou
republikou, Madarskom a Ukrajinou, vzhladom k ob-
medzenej Udrzbe a stavu bez modernizacie nie je kvalita
infraStruktary na oCakavanej urovni

Udaje o dopravnych a prepravnych vykonoch hromad-
nej dopravy

_ 9 000 ludi denne dochadza Zelezni¢nou dopravou
(regionalna a expresna doprava spoloéne), 7 800 fudi
denne dochadza regionalnymi autobusmi a 4 200 fudi
dialkovymi autobusmi,

_ v roku 2014 bolo prostriedkami mestskej hromadnej
dopravy vykonanych 258 tisic jazd denne, 63 % autobu-
som, 28 % elektrickou, 9 % trolejousom a

_ hromadnou dopravou je vykonanych 300 tisic ciest (z
toho 86 % MHD).

naklady na prevadzku hromadnej dopravy su vyssie ako
sucet cestovného a dotacii,cestovné klesa, DPMK po-
trebuje zlepsit plynulost premavky preferenénymi opat-
reniami na znizenie prevadzkovych nakladov

analyza
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komunikéacie

tahy

Expanziou mesta vychodnym smerom sa rieka dostala
do jeho stredu, avSak jej bezprostredné okolie bolo
vyuzité ¢asto nevhodnym spésobom pre umiestnenie
priemyselnych prevadzok, skladov, volnych skladok
uhlia, dopravnych zariadeni, zahradiek, alebo boli
pozemky ponechané bez vyuzitia.

Zastavba a zelen v blizkosti rieky nevyuzivaju v dosta-
toénej miere jej pritomnost. St oddelené hradzou, rieka
netvori ich funkénd a kompoziénu stcast.

Nevyuzita zostava mestotvorna, ekologicka a
esteticka hodnota rieky.

Centralna poloha Uzemia v rémci mesta v dotyku s
najvyznamnejSimi cestnymi komunikaciami a zelezni¢-
nou stanicou su potencialom vynikajuceho dopravného
spristupnenia. Dosial nevyuzity potenciél Caké na
moznost a rozvoj prave pomocou koncepénych in-
vesticii, ktoré nezvysia extenzivne rozSirovanie Uzemia
Kosic, ale kvalitne transformuju jeho nevyuZité plochy.

NajvysSie intenzity dopravy na beznu situaciu su na
rychlostnej ceste PP3 - R2 cez KoSice, uliciach Hlinko-
va - Watsonova — SNP — Alejové tvoriacich “vonkajsi”
mestsky okruh a na pristupovych komunikaciach do
centra mesta Palackého, Protifasistickych bojovnikov,

Jantarova a Moldavska cesta

prepojenost

Z uvedenej schémy je zrejmé, Ze pesia doprava je
vyuzivana hlavne na uzemi historickej ¢asti Starého
mesta, nasledne na tepnach sidlisk a pri velkych
obchodnych centrach.

Pri zhodnoteni si¢asného dispozi¢ného stavu nejavia
sa vaznejSie problémy, s ktorymi by bolo nutné sa v
prieskumoch zaoberat. Koridory peSej dopravy su
prevazne na Uzemi Starého mesta a v ramci sidlisk.
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