


ANALYZA

SCHEMA PROBLEMU SCHEMA HODNOT A POTENICALU

Ackoliv mezi rekami neexistuje souvisla krajinna osa, z ana-
lyz vyplyva potencial propojeni jednotlivych hodnotnych pri-
rodnich Uzemi (vodote¢ Mratinského potoka a jeho pfitokd,
pas pfirodnich vrch smérem od Prahy). Z hlediska pohybu
i vegetace predstavuji velky potencial také liniové prvky tvr-
dé infrastruktury, které mohou pinit funkci multifunkeénich
zelenych os zarucujicich kontinuitu pohybu uzemim.

MEZICESTY -

DALKOVE PROPOJENI MEZI VLTAVOU A LABEM

Kostelec nad Labem

Na zakladé analyz uzemi je patrna nizka mira pro-
stupnosti uzemim. Krajina je fragmentovana liniovou
infrastrukturou, chybi kvalitativni i funkéni kontunuita
cestni sité pro bezmotorovou dopravu. V disledku

—3 neSetrného zemédeélského hospodareni a zaniku
drobné krajinné tkané (cesty, meze, remizky) je z
hlediska krajiny a pfirody znatelné naruseni vodniho
rezimu, kvality ptdy i pohybu lidi a zvirat.

Krajina mezi dvéma rekami, urodna polabska nizina
nebo take prazské ,zaprazi’, skladky a dalnice. Jak se e
dostat od Vltavy k Labi a jak vypada krajina mezi? S x
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Ve své diplomoveé praci se zabyvam tématem cesty i S
jako multifunkéniho prvku v krajiné meéstske i otevre-
né, hledam inspiraci v logice historickych dalkovych : |
tras krajinou a fesSim konkrétni ndvrh chybéjiciho o R T
propojeni z Prahy do Kostelce nad Labem z hlediska A
dopravniho, kulturniho i environmentalniho.

&—> stavajici vysokorychlostni komunikace
& stavgjicitrat zeleznice

€--> navrh Prazského okruhu

HODNOTY Boleslavka
pribéh stfedovéké dalkove trasy

- hodnotné prirodni tzemi

hodnotné kulturni Gzemi

V praci vyuzivam potencialu zaniklé, soucasné i bu-
douci cestni sité, kterou pomoci diléich zasahi roz-

------- chybéjici cyklistickeé opatreniv
trase navrhu
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E NASTROJE PROPOJENI ZELENE INFRASTRUKTURY
Osa navrzenych tras predstavu- ~ it “ === q : V Labskovitavském mezifici, krajiné silné
je pomyslnou linii optimalnich \ : ': , , . . zatizené zemedelstvim a nizkou mirou
podminek pro prlichod krajinou. \ % KOSTELEC " <o A pfitomnosti vegetacni slozky, existuji dva
Cestni sité je vtomto smeru \ X . N T PJ zakladni liniové nastroje propojovani zele-
rozvinuta takovym zpUsobem, \ , —a B /..-- - né infra_struktury. Cesty._(spolu s remizky a
aby plnila funkci propojujiciho \ ) W mezemi) v oteviené krajiné a vodni toky. \
prvku zelené infrastruktury. v . . - Sillo e ;_f '
» Forma z&saht tak reaguje na % Oba tyto prvky predstavuji nastroj jak pro- e o v
kontext mista i celku. \ ‘?% pojovani jednotlivych a ¢asto izolovanych N~ - v
STRIZKOV 3 prirodnich celkl . Trasy jsou vedeny tak, ) L
\ (?%o aby rozvijely oba tyto principy a jednotlivé vodn toky cesty prirodni celky
\ 6“2 - zasahy posiluji funkci téchto prvka.
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1 7 e PR potoka zité pohybu lidi v uzemi mezi reflektuje soucasny system Qﬁtef nich systému USES je navrh doplriujici osou.
o e eV M e sidists Dablice rekami je navrh veden tak, cyklotras. Doplriuje tak chybejici osu
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PRINCIPY PROPOJENI ’ / A
| NAVRH BEZMOTOROVYCH TRAS /ACATEK A KONEC TRAS
TEORETICKE VYCHODISKO JAK? Cim? ZPEVNENA TRASA - CYKLO ,Cesta je linearni pohyb ktery ma cil”. Navrzené trasy
Navrh vychazi z historického chapani tras V navrhu vytyCuji smér, jehoz Prace vychazi z dikladného prizkumu propojuji dhﬂleéitf\ kulturlzn’, rekreaéﬂl’ i symolicka rr:m’s:—
. . T NPT : - 2 0 ’ ( ; 5 4 X i y o ta. V navrhu usiluji o jakousi recyklaci mist, jejichz
jako sméru - pomyslIné linie optimalnich struktura je tvorena tfemi hlavni uzemi, na jehoz zaklade je navrzen soubor , . v . & _ | o) St 1 TISL )& .
podminek pro prdichod krajinou. Casem se mi osami: pési trasa, cyklotrasa a diléich zasahu do cestni sité v urcitém Dopravni bezmotqrgye propojeni je spojnice cest, K § vzajemné propojeni ¢i maly zasah muze prinést novy
A , - A ASE S . o . . . které vedou co nejpfimeéjsi moznou cestou umoz- 5 . Zivot mistim davno zapomenutym ¢i ,nepotiebnym”.
konkrétni useky vlivem prirodnich Ci politic- zelena kontinuita. Chapu propo- smeéru mezi Prahou a Labe tak, aby byla fuilc! bezpedny bohvb kol kolobések a finveh & A
kych faktorti proménovaly, smér vak z0- jeni jako organismus, jehoz casti ' zajisténa kvalitativni i funkeni kontinuita bermotor%v’c)k/m progtfedk'f] Z akladnim Jat%butem & @
staval neménny. Podobné jako v minulosti, nemohou fungovat samostatne. . cest. této tras ‘eyﬁ’mpost kontinuita kvality zpevnéného s B
i v sougasnosti dochézi k rychlym zménam i Vzajemna provazanost posilu- ) - R ovrchuiflﬂjnap ojeni na vefejnou hrom)gdﬁou dopra- ) ,
v Uzemi. Jednad se vSak o zcela jiny kon- je silu flexibilniho celku. Nabizi //{ Princip krajinné akupunktury umoznuje \F/)u S ped okaaJdem rozvo'é bezmotorové do rgv ‘e \
text, jehoz vysledkem je napfiklad divoka alternativy jez jsou predpokladem |écit jednotliva mista cestni sité a postup- L i hut?o zg'istit wvalitni cthénéné onoient urpnoé}/ £ . S
suburbanizace nebo vystavba mohutnych udrzitelného designu a planovani. né ozdravovat kritické mista. b Je nut ISt y anena propojeni um \ Z hlediska symbolického jde o
liniowich staveb. které piedstavuil ohrozen o ) . o nujici alternativu k preprave lidi a zbozi mezi sidly. Mésice PP Y y— ’ propojeni dvou pozapomenu-
. g ) ' pr kJ C propojeni jako smeér propojeni jako systém ,',Cesta Jevzhmotnemm pghybu D ! tych uméleckych dél s témati-
Z hiediska prostupnosti | stavu krajiny. paralelnich cest i nekonecnym sledem mist". Kou Fek Vitava a Labe.
(Jehlik, Rukovét urbanismu) Suhy

NEZPEVNENA TRASA - PESI
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C | |_ E P R O P O \J E N | Pési osa predstavuje spojnici pfirodnich, kulturnich Y Y socha feka, Nadrazi HoleSovice instalace v Kostelci nad Labem

a zajmovych bod(l v krajing, které tim zaroven posi- Hovoréovice s tématikou feky Labe
luje. Klade dlrraz na méfritko, vzdalenost a diverzitu
okoli. Pési trasa sleduje dramaturgii cesty, méritko

MEZ| REKAMI MEZ| MESTY MEZ| KRAJINAMI MEZI STROMY MEZI POLI MEZI LIDMI MEZ| CASY chiize nebo vyhlasenou hospodu.

\[/)5\1/2 EZJS:ITeVzOl‘%eJZsE;ljzzl;?Srterky Vlita- PropOJenllPrahy leosteIcelm natvj _ Trlasy prgchaz[ dvema typvy oglls— _ Ces’gy propojuji v soucasnos‘gl |zc_)lo— Ro;yOJ Icesj[nlvsne znamena posnvem Cesta propojuje I|d|, obge, komu_nlty Trasa vede po Usecich, které byvaly Dablicka sklddka 4 ’ - Iir:‘tso%izLoépt?:ngl;,alieerdéujlseégednes
ukturu Labem, vyznamnym labskym més nych krajin. Z udolnich zarezu vitav vané vegetacni celky pomoci do krajinné tkané mezi poli. Cesta déli a vztahy mezi nimi. Fyzicky, psy sougasti stovky let trvajicich dal- navrh délkové p&si trasy ovvseny architekiurou hodnot-

zelené i rekreacni infrastruktury ve tem na fece Labi. Propojeni sidel ského kanionu do oteviené rovinaté provodné vegetace. Kyzena podoba nadmerné velké zemédélskeé bloky chologicky, nebo i participativnim kowych stezek. Poutnik tak zaZiva —/ navrh dalkové avklotras ﬁycz moétm’ch konstruke

Stfednich Cechach. Jejich propo- kvalitni cestni siti znamena obnovu krajiny stfedolabskych zemédél- trasy pfedstavuje pochod ¢&i prijezd a umoznuje pobyt v krajiné cast procesem jejiho vzniku. krajinu vzpominanim. & - y y '

jeni dalkovou trasou pfinasi novou vztahu, obchodu i krajiny. skych nizin. pod korunami stromu. opomijené, ale ptvabné. obnova cesty s nezpevnénym povrchem

rozvojovou osu, ktera svoji podobou
reaguje na dilci problémy v jednotli-
vych ¢astech.

-—- obnova cesty se zpevnénym povrchem Trojské lavka Trojsky most most pres Labe, 30. léta

----- alternativni zelena trasa od Trosjké lavky

Kostelec nad Déblicky hibitov
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T protierozni opatfeni

retence vody obnova pl‘]dh'iho fondu

. PRINCIPY VEDEN| TRAS

ol AN

- Déblicky hibitov PODEL VODNICH TOKU
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OTEVRENOU ZEMEDELSKOU
KRAJINOU

prostor pro koreny, retence
vody
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R T

~docasna retence vody

Ri¢ni sit vytvari soustavu
podlouhlych snizenin s
jednostranné souvislym
sklonem. Disponuje vysokou
stabilitou a poskytuje kontakt
s pfirodnim prostredim.

Vhodna obnova nebo uUprava
cest je rychly a ucinny kraji-
notvorny nastroj pro rozvoj |
rekreacniho zazemi sidel i
zlepSeni celkového stavu
zemédélskeé krajiny. o
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PRINCIP TRASY MESTEM

V urbanizovaném prostredi je cesta for-
mulovana domy. Dimenze a smér prostoru
jsou Casto fixni naopak kvalita a vnitfni

CESTA PO HREBENECH

PODEL LINIOVE INFRASTRUKTURY

usporadani jsou ovlivnitelné. Délezitym s ‘--?‘] Hibety éaStoltV,OFLlrozed'l =\ : L
y o . T T R IR e 1 : vl A ] a maji pozvolny sklon. To o : - . oo . . i) , P = - - c o
predpokladem pro vedeni regionalniho ey :‘-" 4 ; S e s anan s N NN R = — | NEP AL e A / ; umo%hzje opti?/nélnipodmin- Liniové stavby jako délnice nebo Zeleznice jsou vyznamny- _ 8 infrastruktura jako piflezitost & a
propojeni mestem je moznost alternativni 5 e Diaadenka 2 o - ff:".".::"-"-i'::'-"*:'&?éjf W e —:}-ﬁ'_.r'- G C? ,:/ \\ A /’. ky pro vedeni pétefni cyklo- mi komunikacnimi tahy jejichz vyuziti je vSak Casto prizpd- .
trasy v pfipadé prekazky. Je proto vhodné 1t { A -l e T e e : S i 2 / AN L RN trasy sobeno pouze jednomu modu dopravy. Jsou to kontinui- . e T A
vést trasu na zékladé konkrétnich vyznam- : 551 ' alni prvky propojujici mésto s krajinou. Z hlediska prabéhu ¥
nych hodnot a to v kontextu mésta, pripad- A Ak maji stabilni sklon. Je proto ucelné vyuzit jejich kontinuitu k , ; [
ulicniho prostoru, ktera muze byt v prabéhu  Cisafskyostrov. o \ y"v obraz,zive" a multifunkeni osy. . = e
Casu zlepSena nebo zhorsena. B | ) AT "_ P, ; 1 s
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Ta. DOSTUPNY START 4. SIDLISTE, A JAK DAL? 8. TVRDA INFRASTRUKTURA JAKO PRILEZITOST
o v . . JT T , Krajina kolem Prahy je uz neodmyslitelné spja- e
Trasa zacina v misté byva- Pési trasa vede skrze modernistickou zastavbu sidlisté Dablice, ktera POTENCIAL PARTICIPACE ULICE ta sJZeIeznicemi dglgncemi a tepl>c/>vod Dngjs
Iého stredovekeho Holeso- nahradila historickou linii staré cesty. Usporadani vefejného prostranstvi to jsou pravé tyté) linie, které nejvice OV>|/thuJ'|’ UDRZITELNA
vického Brodu, dnes hlavnim sidlisté je podfizeno geometrii, kterd neodpovida pribéhu dalkove cyklo- . . e o7 charakter dasto negativné Na dalnici je zajimaveé to, jak je VYHLIDKA R iy ey
dopravm’m centrem s do- » trasy, ktera je proto vedena naopak vné sidlisté podel hlavni silnice, kde je v pavkrhu pra.tCU,J' ° kccj)nvtext?m vys_3| 19 ' ? ' nudnd, zatimco (zké silnice nas
minantou Trojskeho mostu. { v pridruzeném prostoru dostatek mista pro samostatnou cyklostezku a ity Komunitni soudrznost a po- Pokud ale uvasuieme velké liniové stavby iako skoro vzdy zavedou ns néjaké Vyuziti stévajici konstrukce
Avrh vuziva stavaiici aviak _ o oo P , . tencialem pozUstatku urbanistické udale uvazuy v avby Jako B T > Joh mastke
Navrh vyuziva stavajici, | T S - nedochazi tak ke kfizeni s ostatnimi komunikacemi. = o } T otencialni multufunkéni osv otevira se Siroka vSedné pozoruhodné misto.” (H. prestupovych mastku
upozadénou sochu Reka jako e f:’_'*"-""""'—ﬁ ] I|n,|e pvu_odn_l CVeSt_Y‘ ktera S€ nachaziv E)k | . {eiich VUi oY, - Rysova) umoznuje vytvoreni vyhlid-
symbolicky zadétek trasy ) e ; blizkosti stejné orientovaného domu. skala moznosti jejich vyuziti a napojeni na ky bez zésahu do mistniho
mezi Rekami Vitava a Labe. B Slepa ulice je umistenu u budouciho stavajici infrastrukturu A dalnlce§ podleln)l/m biotopu a za cenu ne-
Re&im obytnost prostoru rozvojového Uzemi a primo navazuje parkem nebo teplovod jako vyhlidkove misto. jbizsich nakladu.
a jeho napojeni na budovu sidlists Dablice e na o;edmely trlpodlaznl o_bytny,du,m, ) . o c
vlakového nadrazi smerem k ; ktery by mohl plnit funkci socidlni V navrhul vedu t[asvu zaplklou hlstovrlckpu ces-
Foce s : : kontroly nad komunitnim prostorem. tou, ktera spolecné s navrhem Prazského okru- KATASTRALNI REMIZEK
' ” R e Reka, zéda budovy hu vytvaii zajimavy paralelni vztah. Obé tyto
' I adrazibolesotie ' \ 3 RN ! linie dnes neexistuiji, v budoucnu véak mouhou pricny remizek s vyhledem na zemédelskou krajinu reaguje na
................................... Y . V. U tvofit zékladni strukturu nového liniového parku slozitou situaci vlastnickych pomérd v dzemi.
Strelni¢na -‘ pOdel Okruhu.
e e zelené majetek obce
________ B8 e @ e e >
— 14 ]]
5. POTENCIAL LINIOVYCH PRVKU VE MESTE i i ‘ ‘ ‘ ‘
Ulice Dablickd vede od sidlisté podel
Alternativni zaCatek trasy zacina Trojskou hbitovni zdi s vysokou architekto-
lavkou, v misté dalsiho historicky vyznamného r)ick,ou’hodnotou. Zed je opt’imé,lnl' , : =) V navrhu ukazuji jakym zplsobem jfe mozné
brodu pres feku, ktery je navic dodnes patrny v I|ne§rn| P[\{e}( v urbgnggygnem uzemi, pracovat s re||k,ty sta’rych cest, ktere byly sou- e KRASOHLED NEDOSAZITELNE MINULOST] POMNIK ZANIKLYCH CESTAM a o
podobé ptivodnich piskovych lavic. Tato exis- ktery zajistuje stabilni llinii z hlefmsk’a casti sznamnych dalkvovy(;t] po stovky vlef[. Byt v e HISTORICKY UVOZ
tujici zelena trasa déle pokracuje do Cimického pohybu.. Cyklotrasa vede v jeji tésné , krajiné s sebou nese premysleni o paméti, pono- Pomnik a vyhlidka je pfipominka -
héje az do Déblic kde se napojuje na navrho- blizkosti, zatimco pési trasa vede po ULICE JAKO PRVEK MODROZELENE INFRASTRUKTURY feni'se do uplynulého Casu, zakouseni jeho stop P TR AR cestni sité ktera zmizela a z hle- Mohutny h'?’tg”cfji’,”(‘j"?iby',
vanou trasu a je tak zajisténa kontinuita dale k druhe stranelullce, kte/r @ svyrrlvcha’rak— A f @ absenci diska majetkovych pomerd ji neni igurfsssttélsetc:? d%vgtaGre’aBo(lje\z/selat\r/?sy
Labi terem odpovida obytné se smiSenym mozné jednoduse obnovit. :
: parterem.
©
>
| : 4
= , B vil %
2. HODNOTA TOPOGRAFIE ohyne zastanhe o A pavh ukazule moane Rk 19
. rodinnych domc s - res¢p|Jnformacln|ho sta- WRA . Lp o o
| g novisté, které zaroven vty (1 Y
5 kukatko posiluje charakter Wi @,
Pé&si trasa prudce stoupa historickou cestou Dlazdén- - E'OtOpU hodnotnych DR a
N . « ., o g o amennych snosu. o g
kou smérem k zastavbeé rodinnych domu v Kobylisich. N 5
Cyklotrasa vede podel zeleznice ulici Trojskou. Podob- >
ne jako trasa pridruzené tramvajove trati, vyuziva cha-
rakteru pozvolného stoupani Trojskym udolim... Kiizek nebo i kukatko UmMoFfiu-
’ v ;s v~ , je pohled na dalekou kapli¢ku
6. PO KRACOVANI PRI RO DN I OSY ) uveéznénou na misteé puvodni
....................................... ¥ dalkové trasy do Kostelce.
........ P& trasa je navr¥ena jako — Y T Misto pfedstavuje pghled do )
w o ; » e oy vysneng, Stastné nebo naopa
’E’Zgacs?]\’]/gpelr?:?j\gajolglr&?gSlf;[gcbliiec h o smutné reality minulych ¢asu.
Novy sad a vysadba stromoradi O 13000 & 11000

reflektuji historicky stav, jejichz
obnovou dojde k propojeni zele-
né skrze Dablice az k Dablické
skladce a dale do krajiny.

10. CESTA PODEL POTOKA VS. ZEMEDELSKOU KRAJINOU

an V posledni Casti je trasa @ ZPRISTUPNENI POTOKA A UPRAVA JEHO PROSTORU
T vedena na zakladé dvou \ -

krajinnych principt pro-
pojeni: podel potoka a

PESINA JAKO RETENCNI SAD otevienou zemédélskou
krajinou. Potok by mél
ransforamci na sad vznikne pfirodné hodnotny prostor s byt vefejnym prostorem,
retencni i rekreacni funkci sbirajici vodu pfitékajici z kopce cesta v krajiné by méla
Déblického haje. Forma sadu navazuje na tradici vysadby pInit funkei biokoridoru. i

Po malebné cesté pry jezdival se svym kocarem ze zacatku 20.stoleti. Geometricka forma sadu navazuje

sam Rudolf Il pfi cesté na sever. V navrhu pracuji na kontext urbanizovaného prostredi
s citlivym doplnénim prvkd mobiliare a stre-

doplnéni chranéného cyklopruhu v HDP navrh tani, ficni vegetace a pozorovatelen

dového dlazdéného pruhu z maloformatové dlaz-
by umﬁiﬁujl'ci L()johyb pésich. Pl‘fjvodrlll' dlaibgje potok jako prostor,

. Siti, p inaie tak ,vyiesdane v . v  ~ , , : : o,
o o o ok erdens 7.Z DABLIC DO KRAJINY - PRAMENISTE, ZIDKA, SKLADKA este Ko muneniaainny ek

koleje Rudolfa II.

< z < Trasa pokracuje z Dablic podel
3. POTENCIAL HISTORICKE ZASTAVBY hlavn{ Driezdovs silnioe. Cyk.

: lostezka je vedena po stavaji-
cim asfaltové cesté. PéSi trasa
vyuziva staré nepristupné zidky s
unikatnimi vyhledy na panorama
Déblické skladky a dezolatni stav
pramenisté Mratinského potoka.

11. LABE, KOSTELEC, SOCHA, CiL

Po stoupani se obé trasy stretnou do spolecné uli-
ce tvorené historickou zastavbou Kobylis s obchod-
nim parterem a potencidlem zivé meéstské ulice.
Ulice disponuje lidskym méritkem, nizkou mirou
dopravy a vysokou dopravni obsuznosti vefejnou
dopravou. Potenical vefejného prostoru je vsak
omezen kvalitou povrchu a usporadanim uli¢niho
prostoru, ktery nereflektuje naroky na pohyb vsech
druhl dopravy véetné cyklistU.

NOVA CESTA KOLEM STARE ZIDKY
Obé trasy se setkavaji u . ,
V névrhu pracuji s opravou staré zidky a cesty vlakového nadrazi, odkud : y o LABE - VELKA REKA, VELKE GESTO
podel ni. Zidka je uniktani vitaci prvek, ktery pokraéuji mimo hlavni ‘ T G G %ol R Y s Tt
vyuziva stavajici prvky polniho hospodarstvi. silnici kolem potoka pres
symbolickou plastiku
pojednavajici o rfece Labi.
— Trasa je zakoncena na
plazi U historickych lazni,
kde navazuje na paterni
Labskou cyklostezku a jiné
turistické trasy.

Navrh lavice reaguje na
silu feky Labe, jeho klid a
vaznost. Zaroven si klade
za cil poskytnout rovnou
plochu, kde je mozné se
prezout, pripadné posedét.
Méritko lavice vybizi k je-
jimu sdileni a tim iniciovat
lidsky kontakt.

+ HOSPODA

i Dablice

sdileny prostor s motorovou dopravou e _ Dablicka skiadka
R e pramenisté

S ........ -

poutni
stezky

paterni patefni osa zelené

zidka " 1 o R e . v J ; . AN
cyklotrasa infrastruktury o, . e 3 e ‘ : 5 ' U

: : : i 5 Prameniste i zidka maji po-
€----- > tenical navazujiciho krajinného a
’ ' ' komunikacniho propojeni Dablic
a skladky smérem dale do kra-

jiny.




