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ZADANI

Zadanim diplomové prace je navrh nového regionalniho propojeni
mezi fekami Vltavou a Labem. Prace se zabyva tématem cesty
jako multifunkéniho prvku zelené infrastruktury v krajiné méstské

i oteviené. Hleda inspiraci v logice historickych dalkovych tras a
fesi konkrétni navrh chybéjiciho propojeni z Prahy do Kostelce
nad Labem z hlediska dopravniho, kulturniho i environmentalniho.
Cilem prace je vytvoreni koncepce nového typu multifunkéniho
propojeni, definovani vychozich principd jeho vedeni a rozpracova-
ni konkrétnich krajinarskych feSeni navrhovanych zasahu.

Krajina mezi dvéma fekami, drodnd polabska
nizina nebo také prazské ,zaprazi’, skladky a
délnice. Jak se dostat od Vitavy k Labi a jak
vypadd krajina mezi dvéma rekami?



UvoD

Hlavnim cilem prace je ukazat hodnotu a funkce cesty
nejen jako nastroje zlepSeni celkového stavu méstské |
zemédélské krajiny, ale i ztracenych vztahd a pribéha, které
spolu s cestami v pribéhu ¢asu zanikly.

TEORETICKE VYCHODISKO

Navrh vychazi z historického chapani tras jako sméru - pomy-
sIné linie optimalnich podminek pro priichod krajinou. Casem
se konkrétni Useky vlivem prirodnich ¢i politickych faktor(
promérovaly, smér vsak zlstdval neménny. (1) Podobné jako
v minulosti, i v soucasnosti dochazi k rychlym zménam v
uzemi. Jedna se vSak o zcela jiny kontext, jehoz vysledkem

je napriklad divoka suburbanizace nebo vystavba mohutnych
liniovych staveb, které predstavuji ohrozeni z hlediska prostup-
nosti i stavu krajiny.

METODIKA

V praci vyuzivam potencialu zaniklé, sou¢asné i budouci
cestni sité, kterou pomoci diléich zasah( rozvijim tak, aby
byl umoznén bezpecny bezmotorovy pohyb od Vitavy k Labi.
Prace vychazi z dikladného prizkumu uzemi, na jehoz zakla-
dé je navrzen soubor dil¢ich zdsaht do cestni sité. Jednotlivé
projekty maji rozmanity charakter i méritko. Reaguji na
kontext, ktery se s prabéhem trasy promériuje.

propojeni jako smeér

noveé propojené jako
systém zasah(

,Cesta je zhmotnénim pohybu i nekonecnym
sledem mist”
(Jehlik, Rukovét urbanismu)



VYCHOZI PRINCIPY PRO NAVRH

PROPOJENI JAKO MULTIFUNKCNI OSA CESTA JAKO MULTIFUNKCNI NASTROJ
Chapani dalkového propojeni jako sméru Mira zastavénosti v intravila-
pfedstavuje jakysi pfedpoklad vécnosti. nu meésta negativné ovlinuje

Tato metoda umoznuje vytvoreni paralel- mikroklima a zivot v ném.

nich cest, jejichz vzajemna synergie tvori Vegetace a hospodareni s

flexibilni a funkéni celek i za predpokladu destovou vodou v ramci ulice

zmén v Uzemi. v hraji zasadni roli pro zdravé

prostfedi. Stromy ochlazuji
prostfedi nebo poskytuji stin

Paralelni cesty reflektuji néroky réiznych a Ukryt pro ptaky. Zasakovani
druhd uzivatel(, maji tedy i jiny prabéh zpomaluje odtok a zvysSuje
krajinou. Systém rdznorodé, kvalitni a kvalitu vody.

bohaté cestni sité v urcitém sméru vytvari
podminky pro rozvoj sidel, krajiny, mezilid-

skych vztaht i vztahu clovéka ke krajiné. V extravilanu je z hlediska ekosystémovych sluzeb
Umoznuje zaZit krajinu z mnoha uhld a cesta, s vhodnou volbou povrchu a doprovodné
vnimat Qkoll' z nékolika méfitek. .Systém vegetace, nenahraditelny multifunkéni néstroj. Plni
umoirjUJe moznost volby z hlediska pohy- funkci biokoridoru, protierozniho opatieni nebo

bu krajinou. unikatniho hmyziho biotopu.

Dalkové propojeni jako organismus zna-
mena systém navzajem propojenych cest,
sidel, pfirodnich a krajinnych prvk{. Cesty
nelze oddélovat od zelené ¢&i technické

infrastruktury, stejné tak jako sidla nelze J
oddélovat od dopravy a pfirody. Pokud .
chceme zajistit zivotaschopné a zdravé /

prostredi, je nutné uvazovat o prostredf

jako multifunkénim celku, ve kterém jsou //<
jednotlivé ¢asti vzajemné propojené.

Pokud nefunguje cesta, nefunguije sidlo.

Pokud nefunguje krajina, nefunguje zivot.
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A1.1 FENOMEN CESTA

PUVOD SLOVA

Slovo cesta je odvozeno od slovesa Cistiti
(pGvodné staroslovensky césta - céstiti), tedy
cesta, kterd byla Cista a procisténa. Jedna se
pravdépodobné o lidsky vynalez, motivovany

vaném pohybu z jednoho mista na druhé. _eaen It
Nejblizsi analogii jsou pouze cesty kolektivni- ~ "-‘
ho hmyzu, napfiklad mravencd, ktefi buduji PR :'.'-:'l'-‘" '

dlouhé trasy, Casto obousmeérné a strategicky
vedené s lokalnimi odpocivadly a pfekladisti.

)

L sTamicesT

Cesty jako linie mohou byt v krajiné zapsany stovky
az tisice let. Jejich starfi je odhadovano na zakladé
odbornych vyzkumd, které mimo jiné uvadéji, Ze:
.pokud uvaZujeme cesty jako stavby, nékteré poz(-
statky jsou staré zhruba jako Egyptské pyramidy,
navic stale funkéni” (1)

16

, Utécha polni cesty vzbuzuje smysl|, ktery
miluje svobodné a tak | Zal prejde na vhod-
ném miste v posledni jasnost.”
(Martin Heidegger, Polni cesta, 1953)

Antonin Slavicek,
Léto 1897
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A12 VYVOJ CEST

Podoba cest se vzdy odvijela od potreb lidi v dané
dobé. V priibéhu ¢asu tak cesty vznikaly i zanikaly,
byly rozsifovany, obnovovany a v pfipadé potreby
opravovany. Zejména ve 20. stoleti doSlo s rozvojem
motoroveé a zelezni¢ni dopravy k masivni vystavbé
silnic, dalnic a zeleznic, které do krajiny zasahly ¢asto
zplsobem necitlivym. V jejich ddsledku doslo k na-
ruseni pfirozenych pfirodnich procest, prostupnosti
krajiny, a tim i vztahu ¢lovéka k mistu.

18
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Arnost Hofbauer, Poutnik, 1905

,V obraze Cerveny motocykl zachytil
Josef Capek venkov, stojici na zakladnich
lidskych hodnotdch a opirajici se o odvéké
tradice, ovsem doplnény technickym po-
krokem. Do idylické krajiny mirumilovného
klidu, ktery se zhmotriuje v nékolika pro-
chazejicich se postavach, zapojil Cerveny
motocykl, jenz na chvili strhl pozornost
kolemjdoucich. “

Josef Capek, Cerveny motocykl,
1937

zdroj: Galerie Kodl, ro¢enka 2019

Zemské stezky vznikaly jiz za pfemyslovcl.
Prochazely mezi vyznamnymi hradisti ve stfedu
zeme a straznimi osadami. Za Karla IV. se uplat-
Rovala Sife cesty 5m z ddvodu moznosti prdjezdu
dvou povozl vedle sebe. Okraje cest byvaly kvdli _
bezpecnosti vykdcené. Za Marie Terezie se cesty ;
pfizpUsobovaly potfebam putujicich vojsk. Stou-
pala kvalita zpevnéného povrchu a podél cest byly
vysazovany ovocné aleje, které zasobovaly vojaky
na dlouhém pochodu.

B
|
R
-
F‘.

—~

Poutni cesty jsou od pradavna soucasti ev-
ropské kultury. Ceska krajina je i diky svému
rozmanitému charakteru a lidskému méritku
plna kapli¢ek a kfizkd, které se po staleti v
krajiné spolu s pfibéhy usazovaly. Diky zmé-
nam ve zpusobu traveni volného ¢asu dnes
tyto trasy hojné ozivaji.

Dalnice nejsou z hlediska krajiny prirozené. Vyhybaji

se sidldm, udrzuji niveletu, a tedy nerespektuji lokalni - -
morfologii terénu. V disledku vystavby dalnic doslo k
zaniku velkého mnozstvi cest i vztah( mezi obcemi na
né napojenych. Pri budouci vystavbé je potfeba zajistit
dostatec¢né mnozstvi prichodd, které umozni svobod-
ny pohyb krajinou.

Turistické trasy

S rozvojem turismu a bezmotorové dopravy
stoupaji naroky na cestni sit v oteviené krajiné.
Charakter novodobych cest by mél spliovat
ndroky na pohyb lidi i Zivo¢ich( a reflektovat
soucasné principy modrozelené infrastruktury.
Jediné tak mizou cesty plnit roli multifunkéniho
malebného prvku v krajiné.

19



A1.3 FUNKCE CESTV OTEVRENE KRAJINE

Cesta je prvek, ktery ma pozoruhodné schopnosti. Funguje
linearné, pricné, horizontadlné i vertikalné. Vytvari propojeni,

nebo bariéru, Casto oboji zaroveri. Cesta s sebou prinasi zi-
vot, energii, ale i strach a nebezpedi. Cesty maji pamét a Ize
z nich ¢ist pribéhy a souvislosti, které jsme v pribéhu ¢asu
zapomnéli nebo prehlizeli. Cesta je ndstroj poznani krajiny i
jejiho ozdravovani.

CESTA JAKO KOMUNIKACE

Cesty tvorily od pradavna sit vazeb mezi lidskymi sidly.

Byly dllezité zejména pro pohyb lidi, pfesun zbozi, vyro-
bu a obchod. Pési pohyb byl az do 20.stoleti pfevazu;ji-

cim typem dopravy a tomu odpovidala i hustota cestni
sité. Pésina vedla ke kazdému poli i domu.

CESTA JAKO KULTURNI DEDICTVI

Stovkami let provérené linie v krajiné v sobé nesou pribé-
hy a ¢iny, které si krajina pamatuje. Chlzi po staré krajiné
se spojujeme s minulosti a nohy ném obnovuji pamét.
Jak pise archeolog Tim Ingold: ,, zakouset krajinu, zna-
mena vzpominat” (2)

CESTA JAKO PRVEK V KRAJINE

Cesty spojuji mista, malebné putuji krajinou, méni
perspektivu, a tim zaméstndvaji oko. Pri chlizi mizeme
cestu vnimat dvéma zpUsoby. Vysoké vertikdly strom(
odvadéji nasi pozornost k nebi, zatimco pfi pohledu na
horizont se stromoradi jevi jako vodorovna linie, ktera
muUZe tvofit unikdtni krajinny raz.

20

CESTA JAKO BIOKORIDOR

Z hlediska biodiverzity je pole jakdsi poust a cesty v
doprovodnou vegetaci zase 0éza zivota. Ziji zde Zivo-
¢ichové, mary, brouci a vselijaky hmyz. Druhové pestra
doprovodna vegetace je zakladnim pozadavkem na
pohyb zZivocichd v krajiné a nezastupitelnym pfinosem
pro vSechny uzivatele vcetné lidi.

CESTA JAKO PROTIEROZNI OPATREN[

Cesta pini v krajiné i ve méste vyznamnou enviromen-
talni funkci. Zejména v zemédélské krajiné je mozné
pomoci cesty pfedchazet erozi vétrné i vodni. Pomaha
zadrzovat vodu a déli orné bloky. Spolu s ostanimi prvky
v krajiné pomaha cesta ke zvyseni celkové kvality ptdy.
Snizuje hluk, prasnost a zlepSuje orientaci.

CESTA JAKO REKREACNI ZAZEMI PRIMESTSKE
KRAJINY

Rychly rdst miry urbanizace s sebou ¢asto pfinasi
problémy s nedostatkem obcanskeé a rekreacni vybave-
nosti okrajovych sidel. Zvlasté v zeméedelskeé krajiné jsou
cesty Casto jedinym rekreacnim zazemim v dochazkové
vzdalenosti obyvatel. Jejich charakter by mél reflektovat
naroky vSech uzivatelll na pohyb, rekreaci a bezpedi.

CESTA JAKO NASTROJ BUDOVANI ODPOVEDNOSTI

Cesta je nastrojem poznani krajiny, jehoz pomoci si vy-
tvarime vztah k mistu. Ze vztahu plyne pfirozend odpo-
védnost za krajinu, ke které postupné budujeme ztra-
cena pouta. Mista zastaven/ jsou tak ddlezitym prvkem
cestni sité.

CESTA JAKO NASTROJ BUDOVANI KOMUNITY

Proces obnovy cest ma vysoky potencial z hlediska
budovani a utuzovani komunity. DlleZitou soucasti je
otevreny participativni proces s vysokou mirou zapojeni
obyvatel do planovani i realizace stavby.

z

zdroj: prazskypatriot.cz
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A1.4 POTENCIAL CEST Z HLEDISKA MODRO-ZELENO-SEDE
INFRASTRUKTURY

Zelend infrastruktura vychazi ze dvou paralelnich pfistupt. Jeden usiluje
o propojeni parkl a zelenych vefejnych prostranstvi tak, aby se mezi nimi
mohli pohybovat lidé. Druhym pfistupem je ochrana a propojovani pfirod-
nich habitatd za Ucelem podpory a ochrany biodiverzity.(3) Cesta dokaze
plnit obé tyto funkce dohromady. Zaroven kombinuje prvky modrozelené i
Sedé infrastruktury a stava se tak vyznamnym multifunkénim prostorem,
ktery poskytuje benefity lidem i pfirodé. Tyto prostory jsou silné adaptabil-
ni, a tedy udrzitelné.

ochlazovani

e, | "_ '
=il

doéasn’g retence \./ody

prostor pro koreny,
retence vody

CESTA V URBANNIM PROSTREDI

Vzhledem k vysoké koncentraci obyvatel je ve mésté vy-
vijen tlak na vyuZziti prostoru. Je proto potreba provozovat
vice médu dopravy najednou. Koridory musi byt multi-
funkéni, aby nedochdzelo k upfednostriovani jednoho
typu uzivateld. Mira zastavénosti také negativné ovlinuje
mikroklima. Vegetace a hospodareni s destovou vodou
maji zasadni roli pro zdravé prostredi. Stromy ochlazuji,
poskytuji stin a ukryt pro ptaky. Zasakovani zpomaluje
odtok a zvysuje kvalitu vody.

22

protierozni opatfeni

N _\/ hmyzi biotop

retence vody

CESTA V OTEVRENE KRAJINE

V extravilanu je snaha vést bezmotorovou dopravu kvdli
bezpecnosti po komunikaci oddélené od motorové dopra-
vy, tj. po stezce pro chodce a cyklisty. Z hlediska ekosys-
témovych sluZeb je cesta, s vhodnou volbou doprovodné
vegetace, nenahraditelny multifunkcni nastroj. Pini funkci
biokoridoru, protierozniho opatfeni nebo unikatniho hmy-
ziho biotopu. Z hlediska kompozice je nutné si uvédomit
rozdil aleje v krajiné, kde je soucdsti pfirody, a ve mésté,
kde je soucasti architektury.

obnova=pldniho fondu

23



A1.5 POTENCIAL HISTORICKE CESTNI SITE

V prevazné vétsiné pripadd cesty vedly krajinou zplsobem
nejprirozenéjsim a nejjednodussim z hlediska pfekonavani
prekazek a respektovaly prirodni podminky. Vysledkem a nasim
dédictvim je krajina protkana elegantnimi liniemi, jeZ psobi na
oko harmonicky a na pohyb prirozené. (1) Je prihodné vyuZit po-
tencial zaniklych cest, které jsou navic mnohdy v majetku obce
nebo statu a Casto jedinym nastrojem jak pracovat s liniovymi
prvky v oteviené zemédélské krajiné bez zatizeni slozitymi legis-
lativnimi procesy a majetkopravnimi vztahy.

ukazka potencialu zaniklych cest ve
vefejném vlastnictvi ve srovnani se
stavajici cestni siti

— Vlastnictvi obce/kraje/statu

—  Stavajicl cestni sit

Hodorcovice - Sluh)_‘

mapa digitalniho modelu terénu ukazu-
je pozUstatky cest v terénu

pohled na zaniklou cestu vedouci po zanikla cesta v majetku obce/kraje/CR

mirném hrebeni
_____ zaniklé cesty

stdvajici komunikace

Hovorcovice - Sluhy zdoj dat: IPR Praha O 1:80 000
24 =



A1.6 POTENCIAL STREDOVEKYCH DALKOVYCH TRAS

Dalkové trasy hraly v minulosti ddleZitou roli, nahrazovaly dalnice, Zelez-
nice i rekreacni trasy. Putovalo po nich zbozi, tazna zvifata, lidi i jejich
pribéhy. Byly to multifunkeni osy, které prochazely krajinou zptisobem
pfirozenym, vyhybajicim se pfekazkam a nebezpec¢nym koncinam.
Jejich pravéky a stfedovéky prabéh byl zkouman archeology, védci i
historiky. Z dosavadnich pramend Ize vyvodit fadu principC a pravidel
jejich vzniku a vyvoje, které umoznuji porozumeét vztahu mezi pohybem
lidi a krajinou.

PRINCIPY HISTORICKYCH DALKOVYCH TRAS: ‘ £ : S . : _
Prichody krajinou ¢asto sledovaly hydrografickou sit. Podél tokd nékdy P LS ® L -
vznikala sucha udoli, které predstavovala pohodiné podminky pro konti- = e ) ' o : &8 'y n BOLESLAVCE !
nualni bezpecnou trasu bez vyraznéjsiho stoupani. Uskali pfedstavovaly “
zamokfena Uzemi, nivy a pfitoky cest, které se musely fesit Sirokymi
obchvaty nebo hatémi. Zamokreni plsobilo povozim znacné problémy.
Trasy vedouci po hifebenech pohofi a rozvodi fek naopak predstavovaly
nejnizsi riziko ohrozeni vodou. Vedly po holych hfebenech s dobrou
viditelnosti a mirnym stoupanim. (6)

- ulice Na Boleslavce svym
P ndzvem pfipomina pfitom-
/ nost historické poutni cesty
e * +. . zlevého Hradce do Staré
Boleslavy.

P - . ’ ol i

¥ . . —

i T =* r -

o priblizna trasa dé/koncQ_.tﬁs;_;pe;ZQ,\({tf\;/ou a Labem

s

KOSTELEC NAD

2 LABEM

e =3 STARA BOLESLAV

PRAHA

Vita va

schéma historickych dalkovych
tras mezi Vitavou a Labem
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V principu se vedeni tras fidilo ¢tyfmi zakladnimi
pravidly (5), kterd jsou v mnoha ohledech uzi-
te¢nym zdrojem staletych zkuSenosti pfi navrhu
dalkovych tras v sou¢asném kontextu.

1. PRAVIDLO PRIME CESTY

Dalkové cesty byly vedeny tak pfimo, jak to jen
Slo. Jejich napfimovani bylo dano neustalym
zkracovanim podobné jako v parku. V soucas-
nosti je krajina natolik fragmentovana, ze dalkové
trasy neni mozné vést pouze na zakladé pfimosti.
Vétsi ddraz je kladen na samotny charakter cesty,
bezpec¢nost a moznosti, které ve slozité siti zajmd
zUstaly. To je dédno i zménou motivace cestovani -
rekreace, turismus.

2. PRAVDILO SUCHE TRASY

Cesta byla v ramci trasy vedena nejsussim
moznym zplsobem (nejcastéji po hrbetu tvoricim
rozvodi) a tak, aby pfekonavala nivu v jejim nej-
uzsim misté. Dnes jiz voda nepredstavuje takové
nebezpedi jako kdysi, coz je dano pfedevsim

silné odvodnénou krajinou jako i technologiemi
konstrukce cest, které umoznuji pfekonavat jindy
tezko pristupna uzemi.

3. PRAVIDLO BEZPECNE TRASY

Cestovani a dalkova preprava byla v minulosti
riskantni ¢innost. Riziko predstavovali lupici,
zlodéji, ale také prudké stoupani &i klesani, kte-
ré trapilo zvifata a vedlo k pfevrzeni nakladu v
zatackach. Bezpecnost je v dnesnim ohledu
uvazovana spise v kontextu kolize réznych
druhd dopravy. Silni¢ni provoz dnes predsta-
Je pfihodné brat v Uvahu alternativni cesty
nebo zajistit takové podminky, které umoznuji
bezpecny pohyb vice typl dopravy vedle sebe.

4. PRAVIDLO NEJMENSICH NAKLADU

Pravidlo fika, Ze cestu je nutné a pfirozené
vést s co nejmensimi finan¢nimi a energetic-
kymi naroky. Je jakymsi kompromisem mezi
délkou cesty, jeji namahavosti, bezpe¢im a ce-
nou za sluzby poskytovanymi na cesté. Pokud
byl v8ak komunikacni tah z hlediska prichodu
krajinou obzvlasté dilezity, pravéky a stfedo-
veéky ¢lovek vynalozil nemalé Usili k pfekonani
prekazky napfiklad i zasekanim cesty do skaly.
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A17 POTENCIAL HMOTNYCH RELIKTU STARYCH CEST

I pres vsechny novodobé agresivni zasahy (infrastruktura,
sidlisté, sklady, primyslové zény), které mnohdy nendvrat-
né nic¢i to, co se do krajiny zapisovalo tisice let, Ize stale
hledat a nachdzet stopy predkd, které nds dokaZi propojit
s historii a paméti nasi krajiny. (1)

@ historicka cesta Dlazdénka, Praha

Po malebné cesté pry jezdival se svym
kocarem sam Rudolf II. pfi cesté na
sever. Dnes je tato dlazdéna ulice
vyuzivana predevsim rezidenty vilové
zastavby v Troji. Uniktanim charakte-
rem, nizkou mirou dopravniho zatizeni
a historickou hodnotou ma potencial
vyuziti pro pesi dopravu. Charakteri-
stickymi prvky jsou kamenna dlazba,
meékké rozhrani a nezastavénost v
pfimeém okoli.

@ historicky dvoz, Sluhy

Uvoz u vesnice Sluhy slouzil hned
dvéma dalkovym trasam - Boleslavce

i cesté z Prahy na Kostelec. Dodnes

je to jeden z nejvyraznéjsich Uvoz(

v této oblasti. Historicky hodnotny
prvek v krajiné pIni také funkci pfirodné
stabilizacni. Vegetacni skladba obsa-
huje bylinné, kefové i stromové patro.
Kamenné snosy podél cesty tvori
ojedinély biotop pro hmyz a plazi.
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A1.8 PROBLEMY CEST A JEJICH UDRZBY

CHARAKTER A FUNKCE

Mnoho cest v soucasnosti nena-
plhuje potencial prirodné rekreac-
nich linii v krajiné.

30

KONTINUITA

Z hlediska funkénosti celého pro-
kontinuita ve tfech vyznamech: konti-
nuita prostorova, kontinuita funkeni a
kontinuita kvalitativni.

priklad improvizovaného
chodnic¢ku v nenavazujici
ulici.

CESTY VS. ZEMEDELSTVI

Castym problémem je zaorava-
ni cest aZ ke kofendm stromd,
pfipadné rozorani cesty celé. Je
nutné vést dialog se vsemi akté-
ry v Uzemi tak, aby byla nalezena
shoda na jasnych pravidlech.

POVRCH, UDRZBA

Povrch cest by se mél vzdy odvijet od ndrokl uzivatell
(lidi'i zvirat), mistnich materialQ, miry intenzity vyuZziti,
energetické a finan¢ni naro¢nosti. Uvadim jednotlivé cha-
rakteristiky povrch( a jejich klad( i zapord.

nezpevnéné povrchy (hlinitopiscité, kamenité)

zvysuji biodiverzitu zemédélské krajiny

pUsobi pfirozené

nizsi energeticka i financni ndro¢nost

v pfipadé poskozeni Ize snadno dosypat

z cest shiraji material na stavbu hnizda ptaci jako
naptr. jificky a vlastovky

koroptvim slouzi k osychani po desti a popeleni
vetsi nachylnost k erozi (Ize resit doprovodnymi prvky)
mensi nosnost (Ize resit skladbou vrstev - zatézové
Stérkotravniky snesou i pojezd zemédélské techniky)
stfedovy pruh na cesté: zdroj potravy pro zrnozravé
ptaky, hmyzi stanovisté

zpevnéné porvchy (asfalt, beton)

vy$Si naklady na stavbu

vysoka nosnost

vhodné pro cyklistickou dopravu a bezbariérové
uzivani

zvysuji teplotu prostredi

zvysuji vypar vody

predstavuji bariéru z hlediska migrace Zivocich(
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A2.1 KRAJINA STREDNICH CECH

Charakter Stfednich Cech je téZko identifikova-
telny. SpoleCnym znakem je jakasi ,mnohost
vlivll a pestrost zakladd". Jsou nendpadné,

ale pfitom melancholické. Malokdy dosahuji
monumentality a je t€zké najit jejich spolec-
né logo. Nejhodnotnéjsi mista byvaji mala a
zranitelnd. (8)

Heterogenita Uzemi je Citelnd i z Cetnosti typd
krajin v uzemné analytickych podkladech Pra-
hy, jejichz metodika vymezovani je navic mezi
jednotlivymi kraji odlisna.

Tepy hewl BUI Prana

1vpy ki PURACE
Vrmirs cherelifbi

34

Typy krajin Prahy a Stfedoceského kraje,
UAP 2020,

Alois Kalvoda, Cesta v
polich, 1912

W. Goethe: ,Je krdsny pohled na ceské krajiny,
Jejichz zvlastni charakter spociva v tom, Ze
nejsou ani horami, ani rovinami, ani udolimi,

ale vsim zaroven”
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A2.2 KRAJINA MEZI VLTAVOU A LABEM

Struktura krajiny kolem fek vychazi z charakteru
geomorfologickych oblasti, kterymi feky protékaji.
Labskovltavské mezifici je Uzemi, které je z vétsi ]
Casti tvoreno labskou nizinou, ktera vynika vysokou

kvalitou pldy a dominuje zde krajina zemédélska. p 540
Prazska kotlina je naopak vyrazné zvrasnéna v F,
ddsledku hlubokych zafez( kanonu feky Vitavy. '

R

Labe

krajina udolnich zarez(
kanonu reky Vitavy

zemedeélska krajina

ické 1o
. ) € r0zhran;
klasifikace krajin dle UAP
Praha 2020
krajina udolnich zarez( reky Vitavy
POBEROUNSKA SOUSTAVA

Brdska oblast

- Prazska kotlina

CESKA TABULE

Stfedoceska

B stiedolabsks
zemédelska krajina labské niziny

36

37



A2.3 CHARAKTER A POTENCIAL REK

Reky Vltava a Labe maji rozdilné charaktery,
které se odviji od jejich geomorfologickych
podminek a struktury podlozi. Charaktery tokd
jsou dobre patrné na malbach ¢eskych malifd z
19. stoleti.

Obé feky maji nadprimérné silny rekreacéni i
pfirodni potencidl. Propojeni dalkovou trasou
umoznuje jeho rozvinuti stejné tak jako krajiny
mezi nimi.

Vitava .Ceska reka’

Nejdelsi ¢eska feka s tokem 433 km je pro
Cechy symbolicka a téméf posvatna. Je
charakteristicka hlubokymi udolimi v Praz-
ské kotlingé. Dno feky v Praze je stérkovité
s balvanitou pfimeési. V Praze pfedstavuje
feka zakladni rekreacni, krajinnou i doprav-
ni osu. Pfirodni charakter je nejsilngjsi v
oblasti Trojskeé kotliny, kde je patrna exis-
tence pavodnich stérkovych lavic.(4)

- Stredolabska tabule
- Prazska kotlina

. Voda formuje reliéf krajiny, uréuje
krajinny pokryv a ovlivriuje klima.”

(4)

Antonin Manes,
Pohled na Bubene¢, 1825

Labe .eviopska reka”

Reka Labe je dlouhd 1094 km. Plivodni kel-
tské slovo znamenalo ,velka feka“. Ve Stre-
dolabskeé tabuli protéka reka vatymi pisky
a sprasemi. Pred upravou koryta méla

feka pomeérné velkou silu, po jeho regulaci
ma tok charakter spiSe stojaté vody bez
vyznamneéjsich schopnosti eroze. Prilehlé
udolni nivy na sebe vazou rozsahlé pfirodni
a rekreacni Uzemi s charakterem luznich
lest, méstskych park( a sportovist.(4)

Josef Méanes,
38 Labska krajina, 1863



A2.4 POTENCIAL RICNI SITE

Mezi Prahou a Labem se nachazi geomorfo-
logické rozhrani, které tvori zaroven rozvodi
dvou nejvétsich fek. Uzemi Getnych prament
jevi znamky silného naruseni vodniho rezi-
mu. Nevhodné fesena koryta, odvodnovaci
prvky a nedostatek doprovodné vegetace
vede k masivnimu vysouseni krajiny a tim k
oteplovani, které ma vliv na cely ekosystém.
Drobné toky maji potencial dil¢ich krajinnych
os. Upravy pfi obnové ¢i vedeni nové trasy

v jejich okoli mohou pomoci nabyti jejich
plvodnich funkei v krajiné.

ol

] —
Y | ¢ s

~ Vinofsky p. -

4\\

™

Do dzemi Prahy zasahuji pouze dva
potoky, které spadaji do povodi jiné-
ho povodi nez vitavského. Mratinsky
a Vinor'sky potok tak tvori zakladni
osy zelené infrastruktury, které pro-
pojuji Prahu a Labe.

Geomorfologicka hrana PraZské
kotliny a polabské niZiny je charakte-
risticka ¢etnym vyskytem pramend,
které vSak casto v dUsledku nesetr-
ného zemeédélstvi vysychayji.

-Bfezinéves -

Mapa ukazuje prameny
hned tri vodnich tokd
ve sméru k Labi, které v
soucasné dobé vysychaji.

.| Podle sméru pritokovych

~ linii a pddnich map je

moZné analyzovat prostor
pro potencialni opatreni
ke zlepseni toku i vodniho
rezimu.

° Mratinsky potok ° Treboradicky potok

A4

41



A2.5 KLIMA LABSKOVLTAVSKEHO MEZIRICI

KLIMATICKA OBLAST MEZIRICI

Regené Uzemi spada do klimatické oblasti teplé aZ velmi tep-
|é. Z hlediska dopad klimatickych zmén je potfeba vénovat
zvySenou pozornost adaptacnim opatienim v oblastech, kte-
ré spadaiji do té&chto regiond. Zvlasté pokud se jedna o silné
vyuzivanou zemédélskou krajinu s nizkou mirou prirodnich
slozek a narusenym rezimem vod.

Primérna ro¢ni teplota vzduchu uka-
zuje zvySenou hodnotu v Praze, jeZ je
ovlivnéna urbanizovanym prostredim,
i kolem Labe, které je naopak ovlivné-
no nizkou mirou vegetacniho pokry-
vu v krajiné intenzivné zemédélsky

vyuzivané.
Klimatické oblast
| velmi chladné
v
chladna bl 71 o v o v .
cadns sty E L, Pramérna ro¢ni teplota vzduchu
i chladna na srézky e "”_’_‘ v obdobi 1961-2016
Ek ZE:Z;?E rer T N
srézky bohatd .
tepla & Ounia, « 780
f:ehzlg'éna srazky & el - 3 = oA i
< tepla na srézky e i 750 - 8.00 Bl o1 -950
v AL 801 -850 - 80
] veimi tepla - 5 i =& 961 -9,
™ Z:Lrglétep\a na srazky : Bema - 3-51 - 9,00
i o] : ' Bl 9.51-1000
L : - Bl 2.01-9.20 - 10,01 - 10,20
' ' o Bl 9.21-9.40 Bl 10.21- 1060
Zzdroj: cenia.klima
IPR Praha, 2020 / data: CHMU 2020
Klimatické modely ukazuji Priimérma rodni teplota vzduchu v
zménu teploty od roku 1981 obdobi 1981-2010
do soucasnosti. Negativ- F1 ) —
ni dopady zmén oviiviyi-
fungovani vsech krajinnych i
sloZek véetné lidské spo-
le¢nosti. Z modeld vyplyva,
Ze primeérna teplota uzemf
labskovltavského mezirici www.chmi.cz
dosahuje nadprdmérnych
hodnot zatimco ro¢ni dhrn Primérny roéni Ghrn srazek
sraZek naopak podprimér- 7a ohdobi 1981-2010
nych. o —

i rfesené uzemi

Mapa tepelnych
ostrovy ukazuje vliv
sidel na mikroklima
v krajiné.

www.chmi.cz
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Ar26 GEOLOGICKE PODLOZI

Geologicka minulost polabské krajiny je velmi
pestra. Pozlstatkem pfitomnosti more v obdobi
druhohor jsou jilovce, prachovce nebo opuka, kte-
rd byla ve stfedovéku jednim z nejpouzivanéjsich
stavebnich materiald.

V blizkosti vrchu Ladvi se nalézal pobrezni Utes
tvofeny velmi odolnymi kfemicitymi horninami -
bulizniky, které se zde v minulosti tézily. V davnych
dobéach protékal krajinou mohutny veletok, jehoz
piskové usazeniny se jesté po poloviné 20. stoleti
tézily v kobyliské piskovné.

Ve ¢tvrtohorach doslo k navati mohutné vrstvy
sprasi, které byly hojné vyuzivany k vyrobé cihel v
mistnich cihelnach.

Vlivem sloZitych padotvornych proces vznikla
na sprasich jedna z nejurodnéjsich oblasti Ceské
republiky - polabské ¢ernozemé.

44

' e PRACHENWITA BAIDLICE |
Jan Loata ;1A
http://geologie.vsb.cz/

S R e
— 1 ? :
= = - &

Geologicka mapa tzemi
mezi fekami ukazuje
rozdil v horninové strukure
Prazské kotliny a Stredo-
labské tabule. e

PALEOZOIKUM
bfidlice, prachovce, piskovce,
kfemence, silicity, bazalty, tufy

NEOPROTEROZOIKUM
bridlice, droby

TERICIER

pisky, Stérky, jily

Mapa geologickych jednotek Pra-
hy ukazuje pestré sloZeni uzemi,
které je tvoreno prevazné mékky-
mi horninami, jako jsou bridlice,
droby, piskovce, vapence a dalsi
fada sedimentd prinesené Vita-
vou. K formovani terénu dochaz/
jiz od tretihor.

zdroj: IPR Praha, 2020 / data: CHMU 2020

KOSTELEC
NAD LABEM

Hovorcovice

@ Ceska geologicka sluzba

MEZOZOIKUM MEZ0ZOIKUM

vapnité jilovce, jilovce, prachovce,
slinovce, méné piskovce, slepence
jilovité vapence

TERCIER

pisky, Stérky, jily, lignitové sloje
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PRIRODNi PODMINKY

Piirodni podminky vychazeji z geo-
morfologickych podminek, které tvori
zakladni charakter krajiny. Jsou to nej-
stabilnéjsi charakteristiky v Uzemi a
projevuji se v podobé hreben(, svahl

a vodnich tokd, na které se vazou cen-

né veg?taénl’ pokryvy. Tvori zakladni
- strukturu zelené infrastruktury.

" Povrch stfedolabské tabule se pozvol-

na sklani severovychodné sérem k

Labi a je nezietelné ryhovan mélkymi

udolimi vodnich vodoteci.

Ve sméru od Prahy na Labe se
nachazi misto stfetu tff vyznamnych |
~ pfirodnich os. By

P

e ———

stfet ptirodnich os

B pfirodni osa
J =
Prazska kotlina

I Stiedolabska tabule

1:80 000
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A3.4
KATEGORIZACE CEST

Mapa zobrazuje kategorii Ucelovych
komunikaci, které jsou nejméné zati-
zené motorovou dopravou spolecné s
vrstvou zmapovanych zaniklych cest.
Tato kombinace predstavuje potencial
pro navrh bezmotorového propojenti,
které nejlépe spliuje pozadavky na
bezpecné dalkové trasy pro pesi a
cyklo dopravu.

- zaniklé cesty
(dle map II. vojenského
mapovani)

ucelové komunikace
(lesni a polni cesty, chodniky
pro pési, stezky pro cyklisty...)

— motorové komunikace

() 1:80000
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b
A35
; EREfNADOPRAVA

a zobrazuje stavajici i navrhova-
vefejné hromadné dopravy.
> navrh d%%ového propojeni je
apojeni na dopravni uzly zasadnim

zadavkem. V feSeném smeéru se
chazi predevsim linka metra C se
stanicemi Nadrazi HoleSovice, Kobyli-
i Ladvi. Oblast za hranicemi Prahy
dkazana predevsim na automobi-

R obusovou dopravu. Viako-
¢ spojeni smérem do Kostelce neni

I ujednotlivé stanice™
‘napojeni trasy na

e
potencial vyuziti star
dopravy VWM

1"1.

metro

kolejovéa doprava stavajici

mmmm=  \/RT - navrh

+HHH

tram navrh

r.
o

. o
) stanice E(Fglejﬂkle dopravy
P

P+R navrh

) 1:80000

&
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PROSTUPNOST

Mapa ukazuje intenzitu reélného
pohybu pési a cyklo dle dat z aplikace
STRAVA HEATMAP. Z mapy vyplyva, ze
smérem k Labi se vyskytuji rozsahlé
Sedé oblasti indikujici nizkou miru
prostupnosti uzemim. Negativni vliv
na prostupnost v oteviené krajiné maji
kromé rozsahlych ornych blokd také
liniové prvky tvrdé infrastruktury, jako
jsou zeleznice nebo déalnice. Planovana
dostavba Prazského okruhu poteni-
calné umocni negativni vliv na pohyb

v krajing, a tim i zanik dalsich cest. Je
proto nutné jasné definovat ddlezité
body pro budouci hlavni bezmotorové
propojeni tak, aby mohla byt spravné
navrzena veskera opatfeni pro pohyb
lidi a zivocichl otevienou krajinou.

navrh Prazského okruhu

dalnice

zeleznice

vysoka intenzita pohybu

stfedni intenzita pohybu

nizka nebo zadna intenzita pohybu
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A28 SCHEMA PROBLEMU

Na zdkladé analyz tzemi je patrnd nizkd
mira prostupnosti Uzemim. Krajina je
fragmentovdna liniovou infrastrukturou,
chybi kvalitativni i funkéni kontinuita cestni
sité pro bezmotorovou dopravu. V disledku
nesetrného zemédélského hospodareni a
zaniku drobné krajinné tkané (cesty, meze,
remizky)je z hlediska krajiny a pfirody zna-
telné naruseni vodniho rezimu, kvality pady
i pohybu lidi a zvirat.

Vitava

&—> stavajicivysokarychlostni komunikace
&> stavajici trat zeleznice
€--> navrhPrazského okruhu

------- chybéjici cyklistické opatfeniv
trase navrhu

komunikace pretizena motoro-
vou dopravou

(%@

Uzemiohrozené vodni erozi
neprostupné uzemi

nizké zastoupeni vegetacni
slozky v prostoru potoka

Uzemi s nizkou mirou plosné
prostupnosti pro bezmotorovou
dopravu

OO

Uzemi pramenisteé s nizkou mirou
pfirodnich reten¢nich ploch

nevhodné resSené koryto toku,
nizka mira doprovodné vegetacni
slozky, omezeny prostor pro
rozliv

chybéjici ¢i nevhodneé rfeseny
pfechod

PRIKLADY PROLBEMOVYCH MiST

chybéjici ochranne cyklistické
opatreni, Dablice

chybéjici Cyk-lrs_tické opatreni, chybejici uroviiovy pfechod
Trojska mezi stanici metra a vlaku,
Nadrazi HoleSovice

limitujici povrch historické
dlazby, Dlazdénka - Troja

nevhodné rfeseni pfedprostoru chybéjicj prechod z Dablického
hrbitova, upfednostnéna moto-  haje do Dablic
rové doprava

nevhodna organizace prostoru pro
bezmotorovy pohyb, Trojska

deficit lokalnich pfirodnich
cest kolem obce, Dablice

nevhodné fedenikoryta  deficit vegetacnich prvkl polabské neprostupné okoli kolem Dablicke
toku krajiny skladky

nenaplnény potenical prostoru namesti
v Kotelci nad Labem

nevhodné vyuziti ficnich pld,
deficit rozlivového prostoru

nepfistupna kaplicka uvéznenav
hospodarském lese, Mratin

nad Labem
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A28 SCHEMA HODNOT A POTENCIALU HODNOTY

Ackoliv mezi fekami neexistuje souvisla kra-
jinna osa, z analyz vyplyva potencial propojeni Kostelec nad Labem
jednotlivych hodnotnych prirodnich dzemf
(vodote¢ Mratinského potoka a jeho prito-
kd, pas prirodnich vrch smérem od Prahy) ] $os
pomoci zasaht do cestni sité a prostort k

&
nim prilehlym. Z hlediska pohybu i vegetace .
predstavuji velky potenical také liniové prvky / .
tvrdé infrastruktury, které mohou pinit funkci QD@\“ / ya . A
multufunkénich zelenych os zarucujicich kon- <& , 4 plastika Reka, Praha - nadrazi chodnik s mapou toku Labe, Kostelec piirozeny brod - historicky prechod Trojsky most,
tinuitu pohybu tzemim. Q\&“\ . | HoleSovice feky Vlitavy, Troja dominanta
‘. -
;0
Boleslavka
Z
(_- ----- -"~-_‘_:;/f Y A
N
( > \04/‘% - A 4 5 -
< \\J hisotricka cesta kaplicka narusné ulici  mohutny historicky uvoz, Sluhy kaple sv. Frantiska
&0 Dlazdénka, Praha T.G.Masaryka Xavierského, Mratin
sen V¢ ]
Sp“r’\mdﬂ\ ) e )
& POTENCIALY
<
a0t &
ot 00 (& &
W
12
(e} \(\QY\CQ(\
— ———
ovenecky L G
prechod holeSovicky
prechod
5
centralni dopravni uzel Ladvi slepa diagonalni ulice, pozlistatek  Zzivy parter historické zastavby Kobylis potencial trasy podél
historické podoby uzemi pred zeleznice, Hovorcovice
vystavbou Sidlisté Dablice
HODNQOTY POTENCIALY

pribéh stfedovéke dalkové trasy ° stanice VHD % zeleznice

hodnotné pfirodni zemi o zamek €--> navrh Prazského okruhu

hodnotné kulturni tzemi t kFizek hlinité ficni sedimenty - - | P s

) o o zed Dablického hrbitova, zpevneéna komunikaces  liniovy prvek - teplovod s bohatou pfistup k Labi, potenical zanikla cesta, Sluhy
historicky prechod pres feku N rozhledna o zanikla cesta ve vlastnictvi obce liniovy prvek v urbanizovaném nizkym zatizenim moto-  skladbou doprovodné vegetace, rozvoje plaze, Kostelec nad
’ ) Uzemi's vysokou rové dopravy, potencidl  Hovorcovice Labem
° pozistatek historicke cesty 8 kaple/kostel “ misto s vyhledem architektonickou hodnotou  pro cyklo, Kostelec nad

Labem
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NAVRHOVA CAST
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CHARAKTER PROPOJENI

V navrhu vytyCuji smér, jehoz struktura je tvo-
rena tfemi hlavnimi osami: pesi trasa, cyklotra-
sa a zelena kontinuita. Chapu propojeni jako
organismus, jehoz ¢asti nemohou fungovat
samostatné. Vzajemna provazanost posiluje
silu flexibilniho celku. Nabizi alternativy, jez
jsou predpokladem udrzitelného designu a
planovani.
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PRINOSY DALKOVEHO PROPOJENI

Vize bezmotorového propojeni dvou fek v kone¢ném du-

sledku neni trasa z bodu A do bodu B. Je to nastroj zlepseni
krajiny a propojeni jednotlivych, nékdy malych a nenapad-

nych mist.

MEZ| REKAMI

Dvé nejdllezitéjsi Ceskeé reky, Vitava a
Labe, tvori zakladni strukturu zelené i
rekreaéni infrastruktury ve Stfednich
Cechéch. Jejich propojeni dalkovou tra-
sou pfinasi novou rozvojovou osu, ktera
svoji podobou reaguje na diléi problémy
v jednotlivych ¢astech.

MEZ| MESTY

Propojeni Prahy s Kostelcem nad La-
bem, vyznamnym labskym méstem na
fece Labi. Propojeni sidel kvalitni cestni
siti znamena obnovu vztahu, obchodu i
krajiny.

MEZI KRAJINAMI

Trasy prochazi dvéma typy odlisnych
krajin. Z Udolnich zarez( vitavského
kanonu do oteviené rovinaté krajiny
stfedolabskych zemédélskych nizin.
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Labe

Vltava
- . Kostelec nad Labem
. e
e
v
L By
Ff/,.'

labska zemédélska
nizina

2%

krajina udolnich zarez( reky
Vitavy

MEZ| STROMY

Cesty propojuji v soucasnosti izolované
vegetacni celky pomoci doprovodné
vegetace. Kyzena podoba trasy pred-
stavuje pochod ¢&i prdjezd pod korunami
stromd.

MEZ| POLI

Rozvoj cestni sité znamena posileni
krajinné tkané mezi poli. Cesta déli
nadmerné velké zeméedélskeé bloky a
umozriuje pobyt v krajiné ¢asto opomi-
jené, ale plivabné.

MEZI LIDMI

Cesta propojuje lidi, obce a komunity z hle-

diska fyzického i psychologického. Navic
participativni proces vzniku cesty mdze

pfispét k posileni vztah( mezi nimi. Sdileni

vyznamné dalkové trasy je nastrojem k
socialni soudrznosti.

MEZI CASY

Trasa vede po Usecich, které byvaly
soucasti stovky let trvajicich dalkovych
stezek. Poutnik tak zaziva krajinu vzpo-
minanim.
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PRINCIPY VEDENIi TRAS

CESTA méstem

V urbanizovaném prostfedi je cesta formovana domy.
Dimenze a smér prostoru jsou ¢asto fixni, naopak
kvalita a vnitfni usporadani jsou ovlivnitelné. Dllezitym
benefitem pro vedeni regionalniho propojeni méstem je
moznost alternativni trasy v pfipadé prekazky. Je proto
vhodné vést trasu na zakladé konkrétnich vyznamnych
hodnot, a to v kontextu mésta, pfipadné lokality, nikoli
brat v potaz pouze kvalitu uli¢niho prostoru, ktera mdze
byt v prlibéhu ¢asu zlepsena nebo zhorsena.

CESTA otevrenou zemédélskou krajinou

Otevrena priméstska krajina je nejblizsi pfirodni prostre-
di mést a nabizi obrovsky rekreacni a ekosystémovy
potencial. Zemédeélska krajina byla v ddsledku kolekti-
vizace silné poskozena - doslo k oslabeni prostupnosti,
degradaci pldy, odvodnéni nebo fragmentaci silni¢nich
siti. Cesty tvofi jeden z mala nastrojl, kterym je moz-
né vSechny tyto problémy fesit. Zaroven je historicka
cestni sit stdle katastralné zanesena v majeteku obce.
Vhodna obnova nebo Uprava cest je rychly a Ucinny kra-
jinotvorny nastroj pro rozvoj rekreacniho zazemi sidel i
zlepsSeni celkového stavu zemeédélské krajiny.

CESTA podél vodnich toku

Ri¢ni sit vytvari soustavu podlouhlych snizenin s
jednostranné souvislym sklonem. Disponuje vysokou
stabilitou a poskytuje kontakt s prirodnim prostredim.
Regionalni trasa by méla v co nejvyssi mife probihat
podél tokd, nebot tvori zakladni sturkturu zelené infra-
struktury. Pfirodni charakter nivy odpovida spiSe rekre-
acni trase, jelikoz zde hrozi riziko povodni ohrozujici
stabilitu tvrdych konstrukei dopravnich koridord, jako
jsou napriklad paterni cyklostezky. Ty je vhodné vést az
na hranici zaplavovaného uzemi.
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CESTA v krajinném rozhrani (ekoton)

Cesta napriklad na rozhrani lesa a pole predstavuje jas-

nou hranici mezi dvéma pfirodnimi typy. PIni vyznamnou
roli z hlediska unikatniho biodiverzitniho prostredi, nebot
zde dochazi ke stfetu nékolika habitatll. Nabizi také uni-

ktatni zazitek z obou prostredi, které tim zaroven chrani.

CESTA podél liniové infrastruktury
Liniové technické prvky jako dalnice a zeleznice jsou

vyznamnymi komunikacnimi tahy, jejichz vyuziti je vSak
¢asto pfizplsobeno pouze jednomu maodu dopravy.
Jsou to kontinudlni prvky propojujici mésto s krajinou.

Z hlediska prdbéhu maji stabilni sklon. Je proto ucelné
vyuzit jejich kontinuitu k pesi, cyklo i zelené infrastruktu-
fe a preklopit obraz ,bariery” v obraz ,zivé" a multifunkeni
0sy.

CESTA po hiebenech
Hrbety Casto tvori rozvodi a maji pozvolny sklon. To

umozriuje optimalni podminky pro vedeni cesty, jejiz
hlavnim Ucelem je doprava. Nabizi vyuziti pro paterni
cyklotrasy, sport a pohodiny priibéh krajinou.

CESTA kolem/uvniti malych sidel

Regionalni propojeni zvySuje miru atraktivity a tim i miru
provozu pésich a cyklistl. Bezmotorovy dopravni koridor
je veden podél hranice obce, nikoliv uvnitf, aby nedocha-
zelo k naruseni obytnych zon sidla a zbyteCnému kfizeni
ulic na rychlostni trase. P€si trasu je vhodné vést naopak
stfedem obce a zajistit bezpecné kfizeni s komunikaci
pro motorova vozidla.

B 4
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NAVRH OSY PROPOQJENI

OSA NAVRHU predstavuje jakousi \

pomysinou linii optimalnich podminek \

pro prichod krajinou. Cestni sité je v \

tomto sméru rozvinuta takovym zpu-

sobem, aby plnila funkci propojujiciho

prvku zelené infrastruktury. \ 2.
(]

o
Posileni vegeta&ni slozky &i pouhé \ ‘%&
zprichodnéni Uzemi znamena pred- N2
poklad pro rozvoj zelené infrastruk- \
tury a vytvoreni podminek pro nové \

vazby, které mohou vyvolat dalsi \ ) _ -
pozitivi zmény. Vlivem pohybu lidi a \ “ Y -

zvifat a p.ovych akﬁv]t se zvySuje obyt- \ -~ ik potok
nost krajiny a posiluje vztah nutny ke \ L Libe

zméné. Forma zdsahu tak reaguje na \

kontext mista i celku. \

\ E—F -
pramen =
\ Hovorcéovického

=
i el
pramen | PPt —
- i e "

TFeboraticl?é_ho JPtae
potoka

" . — \/'ll' - -3 5*_“_’ =
N Dablicka skladka: ¥ ,* & L[
_;jﬁ'f-(ﬁs,, .é.__ir$ X
e pramen O !
Mratinského j\"-.\, .

potoka

e
Al

zelené tdolni svahy kolem ulice

T L
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Trojské el | - . .-

nové propojeni

podpora zelené cestni sité
zprlchodnéni a posileni prostoru kolem

potoka

osa navrhu tras

stavajici osa zelené infrastruktury
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NASTROJE PROPOJENI

V Labskovltavském mezifici, krajiné silné zatizené
zemédélstvim a nizkou mirou pfitomnosti vege-
tacni slozky, existuji dva hlavni nastroje propojeni
zelené infrastruktury. Cesty (spolu s remizky a
mezemi) v oteviené krajiné a vodni toky.

Oba tyto prvky predstavuji zakladni krajinnou tkan
délici lany zemédeélskych blokd. Trasy jsou vede-
ny tak, aby rozvijely oba tyto principy a jednotlivé
zasahy posiluji funkci téchto prvkd.

cesty

vodni toky

prirodni celky
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SOUVZTAZNOST OSY S OSTATNIMI SYSTEMY

regionalni cyklotrasy

Vize propojeni smérem do Kostelce
reflektuje soucasny systém pater-
nich cyklotras. Doplriuje tak chybéjici
0su smérem na severovychod a
doplriuje navrh paterni cyklotrasy do
Brandysa nad Labem stejné tak jako
ndvrh poutni cesty Via Sancta.

systém USES

Vzhledem k regionalnim a nadregi-
onalnimu systému USES je ndvrh
doplnujici osou.

prostupnost

Vzhledem k soucasné intenzité
pohybu lidi v iuzemi mezi frekami je
navrh veden tak, aby rozvijel oblasti s
nizkou mirou prostupnosti.

Kostelec nad

Labem

Brandys nad

Labem
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NAVRH TRAS

Kostelec nad Labem

V ramci sméru Praha-Kostelec vytyCuji dve hlavni trasy
pro bezmotorovou dopravu. Pési a cyklo trasa sledu-
ji stejny cil, jejich pfesna trajektorie se vSak odviji od
odlisnych narokd uzivatell. Dohromady vSak tvofi jeden
celek. Trasy jsou vymezeny na zakladé stavu soucasné
cestni sité a potenicalu sité zaniklé i planované. V navrhu
tak pracuji s riznymi ¢asovymi rovinami vzniku cest,
které se tak jednoho dne mohou setkat, pfestoze dnes

ani jedna z nich neexistuje.
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Pési trasa sleduje kulturni, architektonickeé i
rekreacni hodnoty. VytyCena trasa reflektuje
povrch cest a lidské méfitko. Mésice Py — :

Cyklotrasa vede nejpfiméjsi moznou ces-
Sluhy

tou. Klade dlraz na bezpeénost ve vztahu

k silni¢ni dopravé a napojeni na vefejnou
hromadnou dopravu. Vyuziva ¢asti historic-
kych dalkovych tras, které sledovaly podob-

né cile.
Hovorcovice I N

Zelena kontinuita zacina alternativni trasou
pres pas zelenych vrchl a promita se do
dilcich rfeseni jednotlivych tras.

Déblicka skladka

navrh dalkové pési trasy
navrh dalkové cyklotrasy

obnova cesty s nezpevnénym povrchem
obnova cesty se zpevnénym povrchem

nova cesta podel budouci dainice

alternativni zelena trasa od Trosjké lavky

Sidliste dablice

Kobylisy
stanice hromadné dopravy

kulturni hodnota

- pfirodni hodnota

Nadrazi HoleSovice

\avka

rOS‘S\‘é

ZACATEK A KONEC

ZAacatek a konec trasy spojuje hned nékolik dtlézitych mist. Z hlediska symbolického
jde o propojeni dvou pozapomenutych uméleckych dél s tématikou fek Vitava a Labe.
Trasy propojuji také dilezité historické brody, které jsou dnes povyseny architekturou
hodnotnych mostnich konstrukci. V neposledni fade jde o propojeni dvou paternich

cyklotras podél obou rek.

PRAHA

Trojska lavka

Povltavska promenada

KOSTELEC NAD LABEM

3 &
NS
umelecky prvek v Kostelci nad
Labem s tématikou feky Labe

Labska regionalni cyklotrasa
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HLAVNI REZ OSOU TRAS

*vyskova souradnice je k ucelim prace upravena na

Na hlavnim fezu ukazuji topografii krajiny mezi fekami a vytyc¢uji princi-
ose Z v nasobku 1.5 tak, aby vynikl fezovy profil

py noveé vysadby podél cestni sité. Druhova skladba by vzdy méla reflek-
tovat pfimé stanovistni podminky, pozadovanou funkci i Sirsi koncepci
krajiny. V navrhu tak vyty¢uji kompoziéni principy a pozadovanou funkci
na jednotliva Uzemi na trase.

[ YN N — > DRUHOVE PESTRA STANOVISTE UDOLNICH ZAREZU VLTAVY, MESTSKA ZELEN POKRACOVANI SADU PRAMENISTE NOVA OSA ZELENEHO PASU PODEL OKRUHU
posileni retencni a rekreacni posileni retenéni smisend vysadba vegetace s dlrazem na retencni, rekreacni i mitigacni funkci
funkce funkce
303 m.n.m
250 m.n.m L
. Hovorcovice
Sidlisté dablice Dablicky hrbitov _ :
Kobylisy Déblice

HoleSovice

o= it
Treboradicky potok

PRAZSKA KOTLINA STREOLABSKA TABULE 1:20 000
STREDOCESKY KRAY ey POSILENI HISTORICKE PODOBY CESTNI SITE POSILEN{ HORIZONTU KOSTELCE NAD LABEM LUZNI LESY, VEGETACE BREHOVYCH POROSTU
tradi¢ni vysadba ovocného stromoradi gradace vysky a hustoty stromoradi s charakterem luzniho lesa strom spocinuti
Hovor¢ovice
1798 m.n.m Kostelec nad Labem

’ NQNquJ

‘K””"”"”LM

1:20 000
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Déblicka skladka

PROJ EKTY: M ESTO Z DABLIC DO KRAJINY
0.

prameniste
Mratinského potoka

Dilci zasahy do cestni sité na navrzené
trase jsou rozpracovany dle jednotlivych
témat, ktera reprezentuji funkci a hodnotu
cestni sité v daném kontextu.

==y

DABLICE

POKRACOVANIi PRIRODNi OSY

POTENCIAL LINIOVYCH PRVKU

=Y
-

Dablicky haj

Dablicky hibitov

Cimicky haj

SIDLISTE, A JAK DAL?

Kobylisy

HODNOTA TOPOGRAFIE
@ Trojska

, Dldzdénka

POTENCIAL HISTORICKE ZASTAVBY

Trojska kotlina
navrh dalkove pési trasy
r— navrh-dalkové cyklotrasy

Trojska lavka
ALTERNATIVNI START C') 1:20 000
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0 1 Nadrazi Holesovice

DOSTUPNOST, DOMINANTA, SYMBOL

Trasa zacina v misté byvalého stfedo-
vékého holeSovického brodu, dnes hlav-
nim dopravnim centrem s dominantou
Trojského mostu.

Navrh vyuziva stavajici, avsak upozade-
nou sochu Reka jako symbolicky zacatek
trasy mezi Rekami Vltava a Labe.

socha Reka

dopInéni mobiliafe u plastiky Reka

= eXistujici cyklotrasa

e existujici pési trasa doplnéni cyklopruhu se stromoradim

=
= = cyklopruh: ndvrh, -
\ | -’_ﬂxh\ ﬂ ’
\ WP f
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' DOPLNEN{ MOBILIARE - LAVIGKA

nadrazi HoleSovice

@ CYKLOPRUH

~ pohled z lavice
na panormama Kobylis

NADRAZ{ HOLESOVICE

Prostor za stanici metra dnes
neumoznuje posezeni s krytymi
zady, lidé tak postavaji u stény,
kterd zaroven skyta pohled na
panorama Kobylis. Maly za-
sah méni orientaci prostoru

a umoznuje pobyt v blizkosti
plastiky.

Novy cyklopruh vyuziva prostor-
ovych rezerv a bezpe¢né propo-
juje obé stanice verejné dopravy.

O 1:1000
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0 2 T(ojskym udolim

HODNOTA TOPOGRAFIE

Pési trasa stoupa historickou cestou
Dldzdénkou smérem k zastavbé
rodinnych domd.

Cyklotrasa vede podél zeleznice ulici
Trojskou. Podobné jako trasa pridru-
zené tramvajoveé trati vyuziva charak-
teru pozvolného stoupani Trojskym :
tdolim. Trojska

V misté, kde se trasy rozdeluji, je patrny rozdil ve
sklonitosti i povrchu komunikaci. V sou¢asnosti
jsou obé cesty vyuzivany prevazneé motorovou
dopravou. V Trojské chybi cyklistické opatfeni,
povrch Dlazdénky neni vhodny pro chizi.

. Dlazdénka - doplnéni stfedového dlazdéného pruhu pro pési

@ Trojska - doplnéni znaceného cyklopruhu v obou smérech
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. DLAZDENKA

doplnéni mobilidre
(misto spocinuntf)

92

stfedovy pas plvodni narusena
maloformatové dlazba od pojezdu
pochozi dlazby

Po malebné cesté pry jezdival se svym koc¢drem sam Rudolf Il. pfi
cesté na sever. Dnes je tato dlazdéna ulice vyuzivana pfedevsim
rezidenty vilové zastavby v Troji. Uniktanim charakterem, nizkou mirou
dopravniho zatiZeni a historickou hodnotou ma potencial vyuziti pro
pési dopravu. Charakteristickymi prvky jsou kamennd dlazba, mékké
rozhrani a nezastavénost v pfimém okoli.

V ndvrhu pracuji s citlivym doplnénim prvk( mobiliare a stfedového
dlazdéného pruhu z maloformatové dlazby vhodné pro pési. Jedna
se o prvni krok v rozvoji cesty, jehoZ ukolem je zajisténi zakladnich
podminek pro bezpecny pohyb po cesté a to pfi zachovani souc¢asné-
ho genia loci. Pivodni dlaZba je ponechdna na doZiti, pfipominaje tak
,vyjezdéné koleje Rudolfa Il.".

znaceny cyklopruh v HDP znaceny cyklopruh  chodnik  opérna sedaci
v HDP zidka

hlavni dopravni prostor

Komunikace ma potencial rozvoje pro cyklistickou
dopravu smérem na Déblice, a to pfedevsim z diivo-
du ojedinélé situace mirného svahu v kombinaci s
nizkou mirou zatizeni motorové dopravy a napojenim
na verejnou hromadnou dopravu.
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POTENCIAL HISTORICKE ZASTAVBY

Po stoupani se obé trasy stretnou do
spolecné ulice tvorené historickou za-
stavbou Kobylis s obchodnim parterem
a potencialem Zivé méstskeé ulice. Ulice
disponuje lidskym méritkem, nizkou
mirou dopravy a vysokou dopravni
obsuznosti vefejnou dopravou. Poten-
cial verejného prostoru je vsak omezen
kvalitou povrchu a usporadanim ulicni-
ho prostoru, ktery nereflektuje naroky
na pohyb v&ech druht dopravy véetné
cyklistd.

‘ Uprava ulicniho prostoru
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‘ UPRAVA ULICE - SDILENY PROSTOR S MOTOROVOU DOPRAVOU

V ndvrhu nastinuji rozvinuti po-
tenciald lokalni méstské ulice v
historické zastavbé Kobylis. Na-
vrhuji Upravu uli¢niho profilu pro
sdileny pohyb pési, cyklo, tram a
omezené motorové dopravy. Za-
sadnim poZadavkem na sdileny
prostor je vyrovnani povrchi do
jedné drovné.

O 1:500

znaceny znadeny
cyklopruh cyklopruh
pobytovy sdileny dopravni prostor pro cyklo, tram parkovaci pas pobytovy
chodnik a motorovou dopravu s vysadbou chodnik
zelené
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0 4 Sidlisté Dablice
T s

SIDLISTE, A JAK DAL?

Pé&Si trasa vede skrze modernis-
tickou zastavbu sidlisté Dablice,
ktera nahradila historickou linii
staré cesty. Usporadani vefejného
prostranstvi sidlisté je podrize-
no geometrii, ktera neodpovida
naroklm dalkové cyklotrasy. Ta je
proto vedena naopak vné sidli-
§té podél hlavni silnice, kde je v
pfidruzeném prostoru dostatek
mista pro samostatnou cyklo-
stezku a nedochazi tak ke kfizeni
s ostatnimi komunikacemi.

sidligté Dablice

Strelnicna

—

= v , TR
—  transformace vefejného prostranstvi dle studie Dablice (CCEA MOBA)

‘ pripominka linie historické cesty - revitalizace slepé ulice na komunitni prostor (formou participace)
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. PRIPOMINKA HISTORICKE CESTY JAKO KOMUNITNI PROSTOR

Sidlisté Dablice je znémo vy$si mirou komu-
nitni soudrznosti a je zde potencial participa-
tivniho projektu pii navrhu pripominky cesty,
prostoru, ktery dnes slouZi pouze parkovani a
nenavazuje na okolni cestni sit.

PozUstatek urbanistickeé linie pivodni cesty se
nachazi v blizkosti stejné orientovaného domu.
Slepa ulice je umisténu u budouciho rozvojove-
ho uzemi a pfimo navazuje na ojedinély tfipod-
laZni obytny didm, ktery by mohl plnit funkci
socialni kontroly nad komunitnim prostorem.

-
|

L]
i
[ 4

—_—
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0 5 Dablicky hrbitov

- -

LINIOVE PRVKY VE MESTE

Ulice Dablicka vede od sidlisté podél hibitovni

zdi s vysokou architektonickou hodnotou. Zed je
optimalni linearni prvek v urbanizovaném tzemi,
ktery zajistuje stabilni llinii z hlediska pohybu.
Cyklotrasa vede v jeji tésné blizkosti, zatimco pési
trasa vede po druhé strané ulice , kterd ma po-
tencidl pobytové ulice se smiSenym obchodnim a
rezidencnim parterem.

Dablicky hibitov

obytna zastavba
rodinnych doma

zed Dablického hrbitova

— obytna vedlejsi ulice
— — nova obousmeérna cyklostezka podél hfbitovni zdi

@ rekonstrukce ulice dle principl modrozelené infrastruktury
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@ ULICE JAKO PRVEK MODROZELENE INFRASTURKTURY

Dablicky hibitov
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destovy zahon vozovka strukturalni obousmérna

- : 1 1 substrat cyklisticka
== obytnd ulice (p&si + parkin stezka
— yt (pesi + parking)

‘{{\‘\\\\

!._\\

Rozsahld zpevnéna plocha Dablické
ulice v soucasnosti odvadi veskerou
destovou vodu do kanalizace. Vzhle-
dem k prostoroym rezervam uli¢niho
profilu je moZné pracovat s ulici jako
multifunkénim obytnym a bezpe¢nym
prostorem s Setrnym hospodarenim
déstové vody.

\
i
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POKRACOVANI PRIRODNI OSY

Zeleny pas tahnouci se od Vlitavy az ke sta-
rym Dablicim konéi Dablickym hajem, ktery
je pretnuty motorovou komunikaci. Chybégji-
ci pokracovani zeleného pasu neumoznuje
propojeni na navazujici systém méstské
zelené Dablic.

Pé&Si trasa je navrzena jako pokracovani
stavajici turistické trasy smeérem do centra
Dablic. Novy sad a vysadba stromoradi
reflektuji historicky stav, jejichZz obnovou
dojde k propojeni zelené skrze Dablice az k
Déblické skladce a déle do krajiny.

chybéjici pfechod na cesté
z Déblického héje do Dablic

krizek s
vyhledem

na labskou 4 &
nizinu T

sad s piechodem

.....................................................

pastviny

@ ovocny sad s retenéni a rekreaéni funkei

Dablicky haj ~——— prechod

= = = navrh cyklotrasy - chranény pruh v HDP

- stavajici cyklotrasa z Dablického haje
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@ OVOCNY SAD S RETENCNI A REKREACNI FUNKCI

zasakovaci pfikop zasakovaci prikop zasakovaci prikop

Stavajici louka priléha k nové zastavbé.
V soucasnosti poskytuje omezenou mi-
gracni i rekreacni funkci. Transformaci
na sad vznikne pfirodné hodnotny pros-
tor s retencni i rekreacni funkci shirajici
vodu pfitékajici z kopce Déblického
haje. Forma sadu navazuje na tradici
vysadby ze zacatku 20.stoleti. Geomet-
ricka forma sadu navazuje na kontext
urbanizovaného prostredi.

e e AT e 0
g . g, s .

i (4 & oy ar PR 5=
smér odtoku vody panoramaticky snimek z vrcholku sadu z let 1926, archiv hl.m.Prahy

O 11000
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0 7 Déblice - prechod do krajiny
B s N | KOLEM ZIDKY, PRAMENISTEM

Trasa pokracuje z Dablic podél hlavni
pfijezdové silnice. Cyklostezka je
vedena po stavajici asfaltové ces-

té. PéSi trasa vyuziva staré zidky s
unikatnimi vyhledy na panorama
Dablické skladky. Zidka je v dezolat-
nim stavu, pfedstavuje vSak potenci-
al vyuziti jako vitaciho prvku prijezdu
do Déblic. Toto Uzemi je také zajima-
vé 7 hlediska pfitomnosti pramene
Mratinského potoka nachazejiciho
se v polich zvanych Na Skrivanci.
Stav pramenisté vsak neodpovida
funkénimu uzemi s retenéni funkci. V
navrhu pracuji s koncepcnim vyme-
zenim transformacniho Uzemi za
Ucelem zlepsSeni stavu okoli pramene
a tim i vodniho rezimu.

Déblicka skladka
prameniste

« ..

zidka

Pramenisté i zidka maji potencial
navazujiciho krajinného a komu-
nikacniho propojeni Dablic a skladky
smérem dale do krajiny.

. zprlchodnéni prostoru
kolem historickeé zidky

=—— doporuceni k transformaci

/ v, v v ’

=——= pramenisté na pfirodni plochu s
ddrazem na retencéni funkci

&> potencial propojeni
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' NOVA CESTA KOLEM STARE Z(DKY

, . obousmérna
prostor pramenisté ~ Nova nezpevnena cyklostezka
cesta podél zidky

oprava zidky

Detail zidky ukazuje mozné
vyuziti odvodnovacich skruzi
jako symbolu navratu k za-

° vodnéné krajing, zaroven jako
kukatka skrze zidku z druhé
strany silnice.

Zidka slouzila kdysi

jako rozhrani kri-

Zovnického statku a

prijezdové ulice. Jeji

Zpristupnéni nabizi

propojeni z Prahy do

otevrené krajiny ko-
lem pramene potoka

a vyhledy na Déblic-

kou skladku.

Ko d
oo 3
vy .
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1%

es, Hovorcovice

INFRASTRUKTURA JAKO PRILEZITOST

Krajina kolem Prahy je uz neodmyslitelné
spjata s zeleznicemi, dalnicemi a teplovody.
Dnes to jsou prave tyto linie, které nejvice
ovliviiuji jeji charakter, Casto negativné.

Pokud ale uvazujeme velké liniové stavby
jako potencidlni multufunkéni osy, otevira
se Siroka Skala moznosti jejich vyuziti a
napojeni na stavajici infrastrukturu - dalnice
s podelnym parkem nebo teplovod jako
vyhlidkové misto.

V navrhu vedu trasu zaniklou historickou
cestou, ktera spolecné s navrhem Prazské-
ho okruhu vytvafi zajimavy paralelni vztah.
Obe tyto linie dnes neexistuji, v budoucnu
v8ak mouhou tvorit zakladni strukturu nové-
ho liniového parku podel Okruhu.

DILCI ZASAHY V RAMCI PROJEKTU

. vyuziti teplovodu, vyh
koncepéni pojeti podelného parku
= = = = péSitrasa

= = = = cyklotrasa

v

idka s remizkem

,Na délnici je zajimavé to, jak je nudna, za-
timco uzke silnice nas skoro vzdy zavedou
na néjaké vsedné pozoruhodné misto." (H.
Rysovd)

KONCEPCNI{ VYMEZENI PRIRODNICH A
DOPRAVNICH VAZEB

v v,

Cmmmmen » vymezeni pésich propojeni
% pfirodni priichod
—~——— doporuceni k revitalizaci koryta

———= Uzemi ke studii podelného parku s
== ddrazem na zlep$eni retencni funkce

Vysek z katastralni mapy ukazuje fragmentova-
nou strukturu verejného majetku. V rémci navrhu
ukazuji vyuziti téchto parcel v podobé remizku

u teplovodu. V pripadé vize podelného parku se
nejedna o parcely v obecnim vlastnictvi.

17



VYUZITI BUDOUCI DALNICE

V soucasnosti je zemi tvofeno drobnym
korytem potoka, slepou polni cestou

a zemédélskymi bloky. Névrh ukazuje
moZznosti vyuZiti prostoru mezi zaniklou
cestou a ndvrhem Prazského okruhu
formou podelného priméstského parku,
jehoZz hlavni funkci by mélo byt zlepseni
stavu pramenistni oblasti, propojeni sidel
i hlavnich krajinnych os.

-_———— cyklotrasa
----- pési cesta
P propust
XXX X doprovodna vegetace
~———— vodni tok
— Kl

ddrazem na zlepseni
retencni funkce
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O 1:500

‘ VYUZITI STAVAJICIHO TEPLOVODU

vyhlidka vyuziva stavajici kostrukce,
které pouze navysuje

pricny remizek s vyhledem na
zemeédeélskou krajinu reaguje na
katastralni situaci

Teplovod predstavuje dalsi prvek infra-
struktury, ktery na sebe jiz v soucasné
dobé vaze bohatou vegetaci. Jeho
soucdasti jsou také prestupové mustky,
pro verejnost vSak nepristupné. Napo-
jenim linie teplovodu na cestni sit vznika
unikatni krajinny infrastrukturni prvek s
potencialem vyhlidkového i rekreacniho
mista. Jednotlivé zasahy vyuzivaji sta-
vajici konstrukce, které je mozné rozsirit
tak, aby nebyl narusen hodnotny biotop ¢i
ochranné pasmo teplovodu.
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Mezi obcemi Hovorcovice a Sluhy exis-
tuje nenapadna polni cesta, jejiz historie
sahd pravdépodobné stovky let dozadu.
Podle vyzkum (1) byla totiz soucasti
hned dvou starych dalkovych stezek

- Boleslavky a staré prazskeé cesty na
Kostelec. V navrhu ukazuji jakym zpUso-
bem je mozné pracovat s relikty starych
cest i jejich absenci.

- pomnik - vyhli

pfipomenuti Useku cesty, kde se setkavaly
historické dalkové trasy

obnova cesty - cyklotrasa

obnova cesty - pé€Si trasa

pomnik - vyhlidka

podporeni historické i pfirodni funkce Uvozu
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O 1:500

VYHLIDKA A POMNIK ZANIKLYM CESTAM

Pomnik a vyhlidka je pripominka cestni site,
ktera zmizela a z hlediska majetkovych
pomeérd ji neni mozné jednoduse obnovit. Na
zdkladé linie z katastru je na mirném hrebeni
umistén pomnik v podobé fragmentu cesty,
jeZ se oddéluje od zemé a vybizi ke spocinuti
v krajiné pusté a zpretrhané. Soucasti pomni-
ku je také rytina s popisem dalkovych stezek.
Vlysadba tradicniho ovocného stromoradi
umocriuje charakter starych cest. Velky
strom jako symbol rozcesti.
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@ PODPOREN/ HISTORICKE | PRIRODNI FUNKCE UVOZU

Navrh ukazuje mozné feseni
informacniho stanovisté, které
posiluje charakter kamennych

-

druhoveé pestré porosty svahu Stérkopiskova stavajici asfaltova druhoveé pestré porosty svahu
ruderalni cesta komunikace
s kamennymi
snosy

Mohutny historicky tvoz byl sou- SRIEN
casti stfedoveké dalkové trasy na Bol
Kostelec i do Staré Boleslavi. < eslavka '

Kameny slouZi jako spojnice riz- L ,}3‘
nych mist a ¢asd. Moderni ¢lovék se ©
dotyka kamend, kterych se dotykali

lidé z minulosti. Dotykem konfron-

tujeme c¢loveka s mnohem vétsim

rozpétim casu.

O 1:500
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1 0 Mratin, Kostelec nad Labem

POTOK VS. ZEMEDELSKA KRAJINA

V posledni ¢asti je trasa vedena na za-
kladé dvou krajinnych principl propojent:
podél potoka a otevienou krajinou. Potok
by mél byt vefejnym prostorem, nikoli
pouze nepristupnou strouhou. V navrhu
usiluji o zpfistupnéni pési trasy podél - -
Mratinského potoka, zatimco cyklotrasa Zemedelska krajina
je vedena po zaniklé cesté napojujici se
na dnes nevyuzivanou asfaltovou silnici
a klade ddraz na vegetacni slozku okraje
cest.

Kostelec nad Labem

potok jako prostor,
cesta jako multifunkéni krajinny prvek

zpfistupnéni lesa a kaplicky sv. FrantiSka Xavierského

rozSifeni a zpfistupnéni prostoru potoka

obnova cesty - cyklostezka s rozsifenym pridruzenym prostorem

A e

e e f e

- - - = Obnova cesty - cyklotrasa kiizek - krasohled na zaniklou kapli

. .. ... Obnova cesty-pésitrasa - )
; ST e zatravnéni slepé cesty + rozhledna
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. ZPRISTUPNEN/| LESA A KAPLICKY SV. FRANTISKA XAVIERKSEHO

Hospodarsky les u obce
Mratin je dnes nepristupny a
ukryva v sobé zapomenutou
kapli sv. FrantiSka Xavierské-
ho. Navrhuji zpristupnéni lesa
a kaplicky po staré cesté tak,
aby byla dodrzena kontinuita
navaznosti cest a potoka.

130 O 1:3000 -



. POTOK JAKO VEREJNY PROSTOR

KQSTE[EG'

A

navrh tdni, ficni vegetace a pozorovatelen

';[11,
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stavajici koryto stavajici koryto

V soucasnosti je prostor Mratinského potoka pouze
cdstecné pristupny. Mezi dvéma koryty potoka se
nachazi orna puda. Na zaklade pidnich a historic-

kych map je vSak patrné, Ze historicky byl cely prostor
pravidelné zaplavovan a drzel si charakter bohtatého
prirodniho biotopu. V ndvrhu vymezuji Gzemi, které by
mélo byt navracno potoku formou retencénich prvkd -
tini a mokrady spole¢né s prvky umoZnujici pozorovani
mistni fauny.

1:3000
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(O 1:1000

OBNOVA - CESTA JAKO MULTIFUNKCNI PRVEK
potencial rozvinuti cesty do Siroké parcely

2m 3m 3m v
vegetacni pas " nové cyklostezka ' ' pfidruzeny © kefové patro zasakovaci
travnaty val pfikop
vlastnictvi obce Sluhy vlastnictvi obce Polerady

Navrh vyuziva siroké parcely zaniklé cesty, ktera umoz-
nuje pridruzeného vegetacniho pasu, jehoZ funkce maji
rozmanity charakter.
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@ KRASOHLED DO NEDOSAZITELNE MINULOSTI

KOSTELEC NAD
LABEM

Posledni ¢ast cyklostezky smérem na Kost-
elec je dnes vedena po asfaltové komunikaci
1. tFidy, ackoliv plvodni trasa dalkové cesty
vedla po hlavni tfidé, ktera dnes neumoznu-
je vedeni trasy z dlivodu vysokého zatizeni
motorovou dopravou. Kfizek nebo i kukat-
ko umoznuje pohled na dalekou kaplicku
uveéznénou na misté puvodni dalkové trasy
do Kostelce. Misto predstavuje pohled do
vysnéng, stastné nebo naopak smutné reality
minulych ¢asd.

kukatko

kaplicka

Krasohled jehoz pozorovatel méni
uhly pohledu na realitu dnesni,
minulé i budouci krajiny.

1:3000
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@ PRIBEH VYHLIDKY STOZAR

Na navrh cyklotrasy navazuje zanikla cesta
v majetku obce, které vsak chybi ¢ast parce-
ly. Ta se pravdépodobné vytratila v pribéhu i
katastralniho vyvoje. Kladu si otazku, jakou
funkci by cesta mohla mit v dnesnim kontex-
tu, jakym zplsobem ochranit jeji opétovné
rozorani ¢i zda-li je zdsah vlbec nutny.

[
—
o

Vyvoj katastru prosel slozitymi zménami,

které do velké miry ovliviuji raz krajiny. Pou-
kazuji na absurditu lidského pocinani, jehoz
disledkem nastdva casto patova situace s
nekolikaletymi legislativnimi procesy.

Vyhlidka stozar je umisténa na konec parcely.
Cesta je obnovena pouze jetelotravni smeési
a dale nepokracuje. Jeji existence je zavisla

-::. Ta |Ir'f_ -I ":Z’- -
win M ]ﬁ.ﬂ ¥
na atraktivité vyhlidky, a tak maze kazdy rok
znovu ozit.

Pokud ne, stane se stozar jen dalsSim
stozarem v krajiné stozarl a mozna pod nim
jednoho dne vyroste ke, protoze stozar trak-
tor nerozora.
Y
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1 1 Kostelec nad Labem
KOSTELEC NAD LABEM, LABE

e, S modra turistickd . 2
, Obé trasy se setkavaji u vlakového nadrazi,
74 gr’stor{Cke' lesy odkud pokracuji mimo hlavni silnici kolem
i 8 " Yskeho Pansty; potoka pres symbolicky umélecky prvek po-
_________________________________________________ jednavaijici o fece Labi. Trasa je zakonCena
------------ o P> na plazi historickych lazni, kde navazuje na
¢ ,\abg}ga,_—-“ ’ paterni Labskou cyklostezku a jiné turistické
B I, trasy.
-------------------- /48 R .
(G PEs Dodatek: Pfi navstéve Kostelce mne prekva-
/ pila naprosta absence dobrych hospod a
- o kavaren, pretizena hlavni silnice a nedosta-
,' nam. ... b o S g N tek vefejného prostoru. Brehy Labe jsou z
 Komenskeho mésta obtizné pfistupné. Staré 14zné plisobi
i smutnym dojmem, plaz pry v [ét& o0ziva,
I‘ ovsem chybi jakakoliv vybavenost.
’
Sy el _--Poutn, o
________ Ut/ oy
7 ~=-214 Blaniy g,
B oy AT, TS S P SN >
e
</
~I
// 4
: A
’ :
V4 s ,'
4 ; 1
4 : 1
o% / N 1
e " { S, plastika H 1
\\I\"a“(\ ¢ nadrazi Kostelec H 1
nad Labem L O S
‘/_ g __l_l >
n ST - 1 cil
1
1
1
N 1
: 1
| v
vlak poutni paterni paterni osa zelené
stezky cyklotrasa infrastruktury

9a sdilend lavice
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LABE - VELKA REKA, VELKE GESTO

R
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budova byvalych
lazni

Navrh lavice reaguje na silu feky Labe,
R, ) . - ; jeho klid a vaznost. Zaroven si klade

i/ T e _ s za cil poskytnout rovnou plochu, kde je
' | mozné se prezout, pfipadné posedét.
Méfitko lavice vybizi k jejimu sdileni a
tim ik iniciaci lidského kontaktu.



LAB E SPOCINUTI

Cil cesty dlouhé pres 20km je feka. |
feka je vSak cesta a jeji prostor je nasim
dal$im krokem dal. Konec trasy je tak
jakymsi novym zacatkem. Krajina se

v prabéhu cesty proménila z divokych
skalnatych vrchl do rovinaté luziny.
Pritomnost hlasité Prahy se v polich
kdesi vytratila. Labe unasi nasi pozor-
nost smérem dale do krajiny Strednich a
Severnich Cech.

144

Moje zkusenost po naro¢né
trase nebyla pouhym srkem
kyzeného nektaru. Voda v
fece putuje krajinou a zdra-

vi kolemjdouci. | ja jsem
pozdravil manzelsky par, ktery
se po dlouhém dni prochazel
vodou. Nahodné setkani se
rozvinulo v konverzaci a nece-
kany potencidl budouci spolu-
prace. Symbolické zakonceni
dlouhé cesty navrhu, jehoz
cilem je podobné situace
umoznovat.

Zkrocena sila toku se
dodnes povaluje v pfilehlé
krajiné luznich lest a zakru-
tl slepych ramen. Samota v
blizkosti vody probouzi pa-
mét. Krajina kolem vyZaduje
lasku a porozumeni, stejné
jako my.
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ZAVER

Ve své praci vyuzivam zkuSenosti z prace na Institutu
planovani a rozvoje Prahy, kde jsem se k tématu za-
niklych cest dostal. Prace je pokracovanim analyzy, na
které jsem se v ramci tvorby strategie zelené infrastruk-
tury podilel.

Krajina mezi frekami skyta veliky potencial. At uz pro
rekreaci priméstskych okrajovych sidelnich struktur
nebo pro rozvoj izolovanych biotopU s Zivocichy, jejichz
moznosti pohybu se neustale zmensuji. Ve své praci
vSak nerozvijim velkolepé koncepce a vize. V navrhu
pracuji spise s malymi zasahy, které vychazi z pozoro-
vani kfehké a zranitelné krajiny. Cesty budou v tomto
uzemi vzdy dominantnim prvkem utvarejicim celkovy
obraz. At uz dalnice, Zeleznice nebo malé pésiny, dohro-
mady tvori jeden celek, jehoz sila zavisi na jednotlivych,
zdanlivé bezvyznamnych, mistech.
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, Utécha polni cesty vzbuzuje smysl,
Ktery miluje svobodné a tak I Zal prejde
na vhodném misté v posledni jasnost.”

(Martin Heidegger, Polni cesta, 1953)
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