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Nymburk jako mésto s mizejici Zeleznicarskou tradici. PGvodni
zaméstnanecka kolonie rozpadla k nepoznani a Uzka spjatost s Zeleznici mizi.
Anotace Stavba novych nadraznich objektd, kultivace téch soucasnych a dopravné-
(Ceska): urbanistické Gpravy pfilehlého Gzemi by mohly ale vnést potfebny impuls

Anotace (anglickd):
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Nymburk as a town with a disappearing railway tradition. The original
worker's colony has crumbled beyond recognition and the close connection
with the railway is disappearing. However, the construction of new station
buildings, the cultivation of the existing ones and the transport and urban
planning of the adjacent area could bring the necessary impulse to the
revival of this part of the town. It will become a new local centre connecting
two areas previously separated by the railway.
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.Prijedes-li do Nymburka na takzvané
hlavni nadrazi, vystupujes jaksi zarazen.
Ani potuchy po nadrazni flore, ktera té vita
i v nejmensich stanicich a zpfijemnuje tak
cestu; jen ucouzené holé zdi s pochmurnou
vizitkou NYMBURK té lakaji k jedinému:
sednout si na nejblizsi vlak a jet domd.”

Bohumil Hrabal
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NYMBURK V RAMCI CR NADRAZNIi BUDOVY V RAMCI NYMBURKA

Nymburk je méstem na rece Labi.
0 rozloze asi 20,59 km?2.

Nachazi se ve Stfedoceském kraji.
Asi 45 km vychodné od Prahy.

Zije tu témér 15 000 obyvatel.

Ma silnou Zeleznicarskou tradici.
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Objekty k bydleni Soliterni kefe - listnaté
Objekty ob&anské vybavenosti Soliterni kefe - jehlicnaté
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Praimyslové a vyrobni objekty

Soliterni stromy - listnaté

MAPA ZELENE

Soliterni stromy - jehlicnaté
Stromy ve stromoradi - listnaté

Obj. zemédél. a lesniho hosp.
Parkovy travnik

Obj. tech. a dopr. vybavenosti
Skupiny stromd - listnatych - s podrostem - travniku

Obj. neuréené, garaze a jiné
Ruderalni porost
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Plocha bez vegetaéniho krytu
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STRATEGICKE DOKUMENTY MESTA NYMBURK

Uzemni plan

- odstranéni bariérového efektu Zeleznice
(silni¢ni podjezd Nadrazni - Dvorska; podchod pro pési i cyklisty Komenského - Sefikova)

- preference hromadné a nemotorové dopravy

- potfeba zachytného parkovisté P+R u vlakového a autobusového nadrazi
(preferovana stavba parkovaciho domu o min. 2 NP)

- pfemisténi autobusového nadrazi na plochu pfi ulici Nadrazni a dbat na dobrou pristupnost zastavek
(vefejna hromadna doprava by se méla rozvijet v plochach DS, DZ a PV)

- zvySeni prostupnosti Uzemi z hlediska pési a cyklistické dopravy, idedlné v samostatnych pruzich
(rozvijet na plochach PV a ZV])

- dlraz na rozvoj turistickych tras a vytvaret vychazkové okruhy s odpocinkovymi uzly

- zvySovani cestovniho ruchu kolem technickych a kulturnich pamatek

- rozvoj sportovnich zarizeni v ndvaznosti na areal Skoly na Uzemi Kolonie
(na vymezenych zastavitelnych plochach]

- uprednostnovani likvidace destové vody pomoci retence a zasakovani

Uzemné analytické podklady

- 15 154 obyvatel mésta Nymburk (k 31. 12. 2019)
- ztoho asi 17% ve véku 0-14 let, 63% 15-64 let a 20% ve véku nad 65 let
- oproti prméru StredoCeského kraje je tu vétsi pomér déti a seniord
- ve mésté jsou 2 mater'ské Skoly, 3 zakladni a mater'ské Skoly, 4 stiedni $koly a ZUS

- Nymburk je dilezitym prestupnim uzlem a zelezniéni kriZzovatkou (traté 060 do Poric¢an, 061 do Jicina,
071 do Mladé Boleslavi, 231 z Kolina do Prahy a Vysocan, a regionalni trat 011)
- pocet lidi dojizdéjici do Nymburka ¢ini asi 2771 zaméstnancd a 958 $kolakd dennég,
naopak za praci ¢i Skolou do jinych mést dojizdi denné asi 1689 pracujicich obyvatel a 474 studentd
- Vede tu cyklotrasa ¢. 8149 (Benatky nad Jizerou - Nymburk nadrazi) a turistické trasy (Cervena, modra)
- pomérné vysoka koncentrace aut v centru mésta
- cestovni ruch v okoli pfedevsim za Hrabalovym Kerskem
- architektonicky cenné stavby kolem nadrazi:  Zeleznicni stanice Nymburk
pradelna v zelezni¢ni Kolonii
Kolonie spolecnosti Rakouské severozapadni drahy
- zajistit dostupnost socialnich sluzeb
- zvysit vzdélanost obyvatelstva
- zajistit péci o seniory

Strategie rozvoje (2020 - 2023)

- vy8Si mnozstvi seniort a déti vyvolava potrebu dostate¢ného mnozstvi zazemi pro né,
a to socialni a pecCovatelské sluzby, idealné spojené s komerénim vyuzitim zarizeni

- migracné je Nymburk malo aktivni oblasti

- hospodarsky rozvoj je historicky spojen se Zeleznicni dopravou, jelikoZ je kFizovatkou, kde byly
koncentrovany sluzby pro Zeleznici. Byla nejvétSim zaméstnavatelem ve mésté, ovSsem po restrukturalizaci
fungovani drahy to naopak vyvolalo ndhlou vysokou nezaméstnanost v 90. letech 20. st.

- v severni prdmyslové zoné funguje podnikatelsky inkubator, kde probihaji i rizné prednasky a meetingy

- mésto na silnou strojirenskou tradici a mdZe se stat technologickym centrem

- méstem prochazi frekventovana cyklotrasa “Labska stezka”, kterd poskytuje vhodné podminky
pro rozvoj navazujicich cyklotras

- u zeleznice je treba dokoncit peronizaci véetné zajisténi bezbariérového pristupu na vSechna
nastupisté, zbudovani nového ostrovniho nastupisté, zvyseni bezpecnosti a komfortu cestujicich)

- vefejna doprava je soucasti PID systému, nékteré spoje jsou provozovany Okresni autobusovou
dopravou Kolin, s.r.o.

- podporovat kombinaci individualni a hromadné dopravy (napf. parkovani P+R u nadrazi)

- odstranéni kolizi mezi jednotlivymi druhy dopravy (pési, cyklistické i motorové) a zfizeni odpocivadel

- zajem obyvatel o nové byty

- zakladni Skoly jsou na hranici naplnéni kapacity a chybi jim sportovni zazemi

- stredni odborna skola a ucilisté s obory elektrotechnickymi, strojirenskymi a ekonomickymi
(naplnéno jen asi 40% kapacity)

- gymnazium osmileté a Ctyrleté (zcela naplnéno, 50% dojizdéjicich studentd)

- potreba zlepSeni kvality parkd a jejich vzajemného propojeni
(park V Kolonii mezi ¢tyrdomky; park Ing. Willhelma Hellwaga pri ulici Nadrazni)
- Siroka skala kulturniho vyziti ve mésté: divadlo, kino, vlastivédné muzeum, knihovna, pivovar,
tanecni skola, pévecky sbor, vytvarné sdruzeni, modelari, zahradkari, skauti, kynologové, ...
- poradané kulturni akce: hudebni festival, plesy, vystavy, folklorni slavnosti, cyklistické jizdy, trhy, ...
- dostupné sporty: klub TJ Lokomotiva (cyklisticky, plavecky oddil, stolni tenis apod.],
fotbal, volejbal, tenis, minigolf, beach volejbal, basket, fitness centrum, bazén, sauna, zimni stadion, ...

- absence funkéniho kulturniho domu a vecerni spoleCenské zabavy

- nedostatecné zazemi cyklostezek

- podporovani poradani vzdélavacich akci pro déti i vefejnost

- potreba prostor pro chranéné dilny a pro ordinaci détského psychologa

- nedostatec¢na kapacita socialniho bydleni, bydleni pro seniory, azylovych domU a nocleharen pro lidi
bez domova

Strednédoby plan rozvoje a udrzitelnosti socialnich a navaznych sluzeb (2021 - 2024)
- pro osoby v nepFiznivé Zivotni situaci + rodiny, déti a mladez + seniory a osoby se zdravotnim postizenim

- organizovani pravidelnych “Dn( socialnich sluzeb” ke zvy$eni informovanosti verejnosti
(dny otevrenych dvefi poskytovatell, informativni prednasky apod.)

- spoluprace s mistnimi akcnimi skupinami a méstem

- distribuce informativnich letakd v informacnich centrech

- absence komunitniho centra

- zajisténi pracovnich prilezitosti pro osoby s dusevnim omezenim

- podpora odborného socialniho poradenstvi

- rozvoj socialniho bydleni, azylového bydleni pro matky s détmi, vznik nouzovych prostor k prespani

- dlouhodobé programy primarni prevence pro $koly (prednasky, besedy, ukazkové akce)
ke snizeni poctu obéti domaciho nasili apod.

- podpora probacnich a resocializacnich programa (jako prevence kriminality)

- absence détského psychologa pro verejnost (détska psychiatrickd ambulance)
- absence azylového domu pro matky s détmi

- nizka kapacita détskych druzin

- rozvijet vice prorodinnych aktivit ve mésté (idealné edkutaivni formoul)

- startovaci byty, socialni, krizové a chranéné bydleni

- rozvoj komunitni spolecnosti a sousedské vypomoci

- vzdélavaci a rekvalifikacni kurzy

- vytvareni podminek tém, co chtéji pomahat

- absence domova pro seniory

- nedostatecna bezbariérovost mésta

- dalSi chranéné dilny

- aktivizace seniord (pravidelné schlzky, prednasky, zdravotni cvi¢eni, exkurze, ...)
- integrace seniorl a osob se zdravotnim postizenim do spolecnosti
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Nekvalitni zazemi pro cestujici vefejnou dopravu
- Budovy Nymburk ht. n.

Neprehledna krizovatka

Staré ekologické zatéze

Spatny technicky stav komunikaci

Existence Cernych skladek

Starnuti populace

Nevhodné navrzené zastavitelné plochy

Koridor silnice 11/331: prelozka Nymburk
(pritah v koridoru zel. traté)
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SWOT ANALYZA

Silné stranky

- pfitomnost vyznamného Zelezni¢niho uzlu
(napojeni na zdroje pracovnich pFilezitosti - Praha, a blizka centra osidleni - Podébrady, Kolin, Mlada Boleslav)
- celkové vyhodna dopravni poloha (dobré napojeni na Zelezni¢ni, silni¢ni i cyklistickou dopravu)
- dobré napojeni na nadregionalni cyklostezky a celkové vhodné podminky pro rozvoj
- plsobnost spisovatele Bohumila Hrabala (Kersko)
- strojirenska a Zeleznicarska tradice mésta
- podnikatelsky inkubator s partnery z vysokych skol, védy a vyzkumu
- zajem o cenové dostupné bydleni
- pofadani mnoha kulturnich, spolecenskych a sportovnich akci (bohaty kulturni a spolkovy Zivot)
- sportovni image mésta
- aktivni pFistup ke komunitnimu planovani dostatecné zasitovani komunitnich sluzeb ve méste
- sluzby pro rodinu a déti, volnocasové aktivity pro déti, klub ddchodcd, ...
- existence krizového bytu, denniho stacionare pro osoby bez pristfesi asistenti prevence kriminality, ...

Prilezitosti

- modernizace zelezni¢nich koridorl
- podpora rozvoje cyklostezek (napojeni na ty nadregionalni a budovani novych], nauénych stezek
- podpora rozvoje cestovniho ruchu - propagace atraktivnich mist v izemi, rozvoj informacnich center
- vyuziti trvale neobydlenych domd k rekreaci
- blizkost ekonomickych aktivit spojenych se Skoda Auto a TPCA
- vyuziti strojirenské tradice mésta
- image mésta jako technologického centra
- pfichod high-tech investord do primyslové zény na severu mésta (potfeba misto zatraktivnét)
- spoluprace podnikl se vzdélavacimi institucemi
- zfizeni zaFizeni pro star$i populaci s pfesahem do sousednich regiond a moZnosti komeréniho vyuZiti
- zajem o novou bytovou vystavbu
- vhodné podminky pro rozvoj cyklistické dopravy a poptavka po cyklistické infrastrukture
- zajem o vyuzivani kombinace individualni a hromadné dopravy (vytizenost soucasného parkovisté u nadrazi)
- poradani vice kulturnich udalosti i mimo hlavni turistickou sezonu
- propojeni jednotlivych turistickych a kulturnich prilezitosti ve mésté a vytvoreni zazitkové (cyklo)turistiky
- zkvalitnéni zazemi cyklotras
- vySSi mira investic do turistickych aktivit a pamatek ve mésté ke zvySeni cestovniho ruchu
- zlepSeni navaznosti a struktury méstské zelené
- rozvoj vy$siho odborného vzdélani ve spolupraci s mistnimi prdmyslovymi aktéry
(strojirenstvi, elektrotechnika)
- spoluprace mistnich podnik{ s kulturnimi podniky a $kolami pfi pofadani vzdélavacich
a télovychovnych akci pro déti
- pUsobeni Fady neziskovych, prispévkovych a cirkevnich organizaci nabizejicich socialni a ndvazné sluzby
- socialni bydleni (pro rodiny), bydleni seniord, nocleharny pro osoby bez domova, ...
- vyuziti verejné sluzby (Grad prace)
- podpora pecujicich rodin a vzdélavani socialnich pracovniki
- dalSi chranéné dilny

Slabé stranky

nedostatecna infrastruktura pro cyklistickou a turistickou dopravu

odliv kvalifikovanych sil do Prahy

absence progresivnich ekonomickych obord

nizké zastoupeni inovacnich podnikld ve mésté i podnikatelském inkubatoru

nizka mira zapojeni velkych prdmyslovych podnikd do spolecensko- kulturniho déni ve mésté
migracné malo atraktivni oblast

regresivni vékova struktura populace -> zestarnuti populace vede k nutnosti zfizeni prislusnych zarizeni
nedostate¢né kapacity parkovacich stani (P+R u nadrazi]

nevhodny stav verejné pristupné infrastruktury autobusového a Zelezni¢niho nadrazi

mésto navstévuji predevsim kradkodobi navstévnici

nizka navstévnost mimo sezénu

snizeni poc¢tu ubytovacich zafizeni

absence reprezentativnich a kapacitné dostacujicich prostord pro poradani kulturnich akci (napf. plesd)
absence vecerni spolecenské zabavy

nedostacujici zazemi pro cykloturistiku

nedostatek MS, 7S a gymnazii

nevyhovujici stav venkovnich sportovist Skolskych zarizeni

nedostatek kapacit socialniho bydleni a pobytovych zafizeni pro seniory

nedostatecna bezbariérovost mésta i verejné pristupnych staveb

absence azylového domu pro matky s détmi

absence ordinace détského psychologa

nizka nabidka ordinaci v oborech spojenych s péci o chrup

Hrozby

nedostateéné obsazeni primyslovych zén

prilisnd dominance urcitych primyslovych odvétvi v ekonomické strukture mésta vedouci k nachylnosti
ke strukturdlnim problémim

rozsahlé primyslové zény a opusténé montadzni zavody mohou byt blokadou v izemnim rozvoji
nedostatecna kapacita patricnych zarizeni pro starsi obyvatele mésta

nedostatek ekonomicky aktivnich osob

negativni vlivy dopravy (emise, hluk]

redukce spojd hromadné dopravy

nedostatek finanénich prostfedki na modernizace a Upravy

zhorgeni technického stavu historickych objektd

zvySovani poctu osob ohrozenych chudobou, bez pFistresi, ...



HISTORICKY VYVOJ NADRAZI

Zelezniéni trat

Rozvoj dopravnich cest za Rakousko-Uherska probihal jiZ od roku 1866. O dva roky pozdéji se pod spravou
Rakouské severozapadni drahy zacala stavét i trat prochazejici pravé Nymburkem. Zavedeni Zeleznice do
mésta bylo prelomovou udalosti prispivajici k rozvoji mistniho primyslu i stavebniho ruchu. Do té doby byl
hlavni firmou cukrovar, jehoz majitel se o stavbu traté vyznamné zaslouzil, uz kvali prosperité svého podni-
ku.

Jiz od zacatku se pocitalo s tim, Ze se Nymburk stane vyznamnym dopravnim uzlem a byl zvolen dopravnim
Ustredim vSech linek Rakouské severozapadni drahy. Vedle stavby samotné drahy a vypravni budovy tedy
dochézelo také k planovani rozsahlych dilen s vytopnou a vozovou Ustfednou, administrativnich Grada,
udrzovaciho odboru a rozsahlé zaméstnanecké kolonie. V nadrazni ulici sidlil dokonce inspektorat drahy.
Provoz nadrazi, dilen i celé trati Kolin - Nymburk - Mlada Boleslav zapocal roku 1870.

Postupné se pribyvanim dalSich trati stal Nymburk skutecnou Zelezniéni kfizovatkou s trasami vedoucimi
do CtyF stran. Nové spojoval obce jako jsou Lysa nad Labem, Poricany a Veleliby. Na prelomu 19. a 20. st. byly
zprovoznény také zastavky Nymburk - mésto a Nymburk - Zalabi.

Roku 1905 doslo ke znarodnéni Rakouské zapadni drahy, kdy mély jiz kolem 700 zaméstnanct a celkové se
poCet obyvatel mésta od 70. let 19. st. do pocatku I. SV témér ztrojnasobil.

Dalsi vyznamnou udalosti bylo v 50. letech 20. st. zavedeni elektrické trakce a nasledné roku 1975
peronizace Hlavniho nadrazi Nymburk a stavba podchodu.

Vypravni budova

Navrhy Zelezni¢nich budov na celé draze mél na starost architekt Karl Schlimp, Pro nymburskou vypravni
budovu byl dle pfedpokladaného vyznamu nadrazi a frekvence cestujicich zvolen neorenesancni jednopatro-
vy typ II. B.

Do provozu byla pGvodni vypravni budova uvedena v roce 1870, ale kvili rychlému rozvoji drahy se hned
o tri roky pozdéji musely provadét stavebni Gpravy. Objekt byl o patro zvySen, dostavény byly dva prizemni
pristavky a nastupni veranda. V Nymburce bylo totiz rozhodnuto o vybudovani logistického a administra-
tivniho centra Rakouské zapadni drahy, coz znamenalo zvySené kapacitni naroky na budovu. V letech 1884
a1896doslojesté k dodatecnému prodlouzeni pFistavki. Od té doby ale budova zlstala v podstaté nezménéna.

Kapacita vypravni budovy byla dlouhodobé nedostacujici. Roku 1912 byl schvalen projekt na jizni pristavbu
dle navrhu Emericha Richtera, ale kvili pfichodu prvni svétové valky nebyl nikdy realizovan.

Béhem valky se objevovaly i navrhy na postaveni nové vypravni budovy a vyuziti té plvodni k ubytovani
zaméstnancd. V mezivileéném obdobi bylo nadrazi pod spravou statnich drah Hradce Kralové, které
planovaly také stavbu nové budovy. Z pland opét seslo, tentokrat z ddvodu prevodu nadrazi na reditelstvi
Praha - jih. V novém vlastnictvi se v podstaté vraceli k pfedvalecné ideji. Opét se ale nic neuskutecnilo.

Za druhé svétové valky byl na jihovychod od vypravni budovy postavén objekt pro vlakvedouci s tranzitem
(dnesni objekt Uschovny s nocleZnou vlakovych cet).

Béhem druhé poloviny 20. st. dosSlo ke zruseni parku v prednadraznim prostoru a jeho nahrazenim
autobusovym nadrazim a parkovistém. Roku 1975 byl postaven podchod a dvé zastreSena nastupisté.

Budova tedy jiz dlouhd léta funguje v jakémsi provizornim stavu, bez vétsich zasahd do hmoty objektu.
V prabéhu let nicméné i presto doslo k urcitému znehodnoceni plvodniho vzhledu nadrazi, a to ke ztraté
bosovaného zdiva, nahrazeni plvodnich drevénych oken luxfery ¢i pFistaveni objektu zadveri k jizni fasadé
budovy. Citlivymi Gpravami by ovéem bylo mozné objekt opét navratit k jeho autentické podobé.
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HISTORICKY VYVOJ KOLONIE

Zaméstnanecka Kolonie

Urbanisticky navrh této délnické a Urednické Kolonie vytvoril Camill Sitte ve spolupraci s Karlem Schlimpem,
ktery mél ale na starosti pfedevsim konkrétni architektonické provedeni budov.

Tatonova ctvrt mélafungovatjako samostatnd obec mimo nymbursky katastr. Takovou miru nezavislostiovsem
vedeni mésta Nymburk ani prazské mistodrzitelstvi neschvalovalo, coz mélo velky vliv na neuskutecnéni
kompletnich pland. | v té omezené podobé, co se zrealizovala, ovSem Ctvrt do jisté miry samostatna byla,
napfiklad vlastnim centralnim zasobovanim potravinami i sluzbami.

Celd Kolonie se rozprostirala na jihozapad od nadrazi. Pfimo k vypravni budové vedla jedna ze dvou
Ghlopfiénych os (ul. Skolni a Délnicka), které urcovaly charakteristicky trojuhelnikovy tvar komplexu. Uzemi
bylo dale rozdéleno tremi pribéznymi ulicemi rovnobéznymi s kolejemi, a to ulicemi Nadrazni (Stromoradni),
Zamecnicka a V Kolonii. Na né kolmé byly dvé hlavni ulice vymezujici centralni park, Kostelni vedouci
k nakonec nerealizovanému kostelu (1907 tu byla postavena redlka) a ul. Nemocniéni smérujici k také
neuskutecnéné stavbé nemocnice. Tento Ustfedni promenadni park byl jddrem celé Kolonie a jeho soucasti
mél byt i pomnik rakouského mocnére, z finanénich divodd byl ale misto néj nakonec postaven jen altan.
Obcanskou vybavenost dale zajistovaly hostinec, konzum, némecka Skola a pradelna.

Planovanych bylo 8 urednickych dom(, 20 délnickych domu a 12 objektl pro pravoddi.

Pro stavbu Kolonie byla dokonce zbudovana cihelna, a to na misté dnesniho Stredniho odborného ucilisté.
V ¢ervnu 1870 se prvni rodiny uz stéhovaly do svych novych domovl. Zrealizovdno nakonec bylo 26
zaméstnaneckych ctyFdomkd, 4 patrové domy pro jizdni personal, 5 inspektorskych domd (podél Skolni
ulice). Pozdéji byl postaven také dim pro prednostu a ndméstka dilen. Krom bytovych doml tu bylo
i zdravotni stfedisko, inspektorat, konzum a pradelna. Déle také podkovovity objekt kasaren, ktery slouZil
jako noclezna pro cizi prévod¢i vlaka.

Diky vlivu némeckych Grednikl byla v Kolonii nakonec prosazena i stavba némecké Skoly, dochazela do
ni ovSem prevaha Ceskych déti. Obyvatelstvo bylo ¢esko-némecké, Kolonii se ovSem postupné Sifila dosti
protinémecka ndalada. V roce 1919 prFibyly posledni casti nakonec nedokonceného projektu, a to
2 jednopatrové domy Ufednikl a podurednika.

V Kolonii bydlelo asi 222 rodin, celkem tedy kolem 1000 lidi. BéZni zaméstnanci zili ve Ctyfdomcich, kde
kazda rodina méla kuchyri s loznici, v patfe kabinet s pidou a pod schody sklipek. K tomu mala zahradka,
v jejimZ rohu, na styku ¢tyF pozemkd, byla v rohu zfizena ¢tyF-kadibudka. Vyvazeni odpadu zplsobovalo
spory mezi draznim inspektoratem a predstaviteli mésta. Pro vodu se muselo chodit k hydrantdm na ulici.
AZ roku 1910 sem byl zaveden vodovod, o 7 let pozdéji i elektrické osvétleni.

Roku 1881 byla, ku prileZitosti snatku naslednika trdinu Rudolfa s belgickou princeznou Stefanii, Kolonie
pfejmenovana na Rudolfovo predmésti. Roku 1946 byl dim na rohu ulic Palackého a V Kolonii predélan
z objektu pro vedouci dilen na ambulanci.

Soucasti Kolonie byl i Zelezni¢ni prejezd na Boleslav spolu s prilehlymi hospodami Na Draté (na strané
mésta) a Rakos (na strané dilen). V poloviné 50. let tu byla postavena Zelezna lavka pro délniky, nasledné tu
roku 1963 vznikl nadjezd.

Jednalo se o areal typu zahradniho mésta vysoké architektonické a urbanistické kvality. Postupovalo se
systematicky dle regulacniho planu, vsoucinnostis drahou a ohledem na predpokladany budoucivyvoj oblasti.
0d roku 1961, kdy Kolonie presla do spravy mistniho narodniho vyboru, byly ovSem postupné zbourany
asi 2/3 komplexu. Dodnes zlstalo jen 10 ¢tyfdomkd, 4 inspektorské domy u nadrazi, budova dopravniho
inspektoratu, pradelna, $kola a konzum. Z nékterych dochovanych inspektorskych domua vznikly veterinarni
ordinace, zdravotnické zarizeni Ci specialni Skola.
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PLAN
CAMILLE
SITTE
1873

Zaméstnanecka Kolonie

a

Jednopodlazni
délnické domy

pro 8 rodiny

a 4 svobodnych
mladencd
Prizemni délnické
domy pro 4 rodiny
a 8 svobodnych
mladencd
Inspektorské domy
Konzum
Restaurace
Pradelna a susarna
Skola

Nemocnice

Zelezni¢ni dilny

A
B

C
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Vypravni budova
Ddm s nakladaci
rampou

Mistnost pro vlakovy
personal

Vodovodni stanice
Kuchyn a zazemi
restaurace

Cekarna

Skladiste
Lokomotivni vozovna
(18 stanovist)
Budova na uhli

Véaha pro lokomotivy
Administrativni budova
Skladisté materialu
Vratnice

s protipozarnim
zarizenim
Lokomotivni montér,
soustruznik a kotlar
Kovarna a truhlarna
Montaz vagon(
Remenarna a lakovna
Vytopna a kominik
Drevniky

Lakyrnicka dilna
Jamy pro koudel

a odpalky

Délnické zachodky
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Drevéna kolonie

PFiliv zaméstnancl Zeleznice prinasel problém v podobé nedostatku bytd. V disledku toho vznikaly nouzové
kolonie i Zelezni¢ni bytova druzstva. Vznikly tak napriklad bytové domy na Boleslavské ulici, nebo blok napro-
ti nadrazi.

Tzv. Dfevéna kolonie, vojensky valecny lazaret, vznikla roku 1916 na prostranstvi mezi Kolonii a Spalenkou.
Roku 1919 byla vyuZivana jako karanténni oblast a oSetfovna béhem Spanélské chripky.

Po vzniku CSR, za velkého nedostatku bytd, byly tyto lazaretni dievéné domky prestavovany na nouzové
dvojdomy pro cekatele na drazni byty. Nakonec tu bylo ubytovano asi 40 rodin.

Toto provizorium ovéem nakonec trvalo mnohem déle, nez se plvodné ocekavalo. Oblast se v pribéhu let
stala velkym socialné-politickym problémem, kde lidé Zili v nelnosnych podminkach. Roku 1929 byla pro-
to prislibena stavba ¢inZovnich domd a o dva roky pozdgji se obyvatelé skuteéné prestéhovali do zdénych
¢inzovnich domd, tzv. .betorakd”, v Boleslavské ulici.

V roce 1933 doslo ke zbofeni tohoto komplexu dievénych pribytkd. Prostoru se dodnes fika ,.BZzunda”.
Pozdé&ji byl prostor vyuzivan jako sportovisté Zelezni¢ard a nasledné se tu postavila budova Zelezni¢niho
ucilidté (dnedni COP).

V roce 1948 se v rdmci dvouletky stavély dalsi bytové domy v Resslové a Boleslavské ulici.

Zelezniéni udilisté

Po Il. svétové valce byla potieba novych kvalifikovanych pracovnikl na Zeleznici. Roku 1952 bylo tedy vybu-
dovano Stredisko pracujiciho dorostu p¥i Dilnach CSD Nymburk. Tato budova v Halkové ulici byla nasledné
roku 1957 transformovana na Zelezniéni odborné ucilisté.

Postupem Casu bylo potfeba vice a vice ubytovacich kapacit pro studenty, a tak byla na konci 60. let zapocata
vystavba pavilond nové Skoly a 13-ti podlazni internatni budovy s viceléelovym salem.

BohuZel byly vSechny tyto prostory zbudovany na izemi Kolonie s nulovym respektem k plvodnim urbanis-
tickym plandm.

Zelezni¢ni dilny

Dilny Severozapadni drahy na opravu lokomotiv a voz{ vznikaly soubézné se stavbou trati a byly uvedeny do
provozu roku 1874. V tu dobu mély jen dvé oddéleni, lokomotivku a vozovku. Zpocatku nové vozy nepotre-
bovaly opravy, a tak se tu pracovalo na vozidlech Jihonémecké spojovaci drahy.

Soucasti dilen byla také vytopna s rotundou, a vlastni zasobovaci sklad. Postupem Casu prFibyvaly i dalSi ¢asti
dilny, jako vyvazovna, sedlarna, lakovna, truhlarna nebo pozarni sbor.

Roku 1915 doslo k elektrifikaci dilen a o rok pozdéji byla postavena kotelna s kominovym vodojemem, ktery
po dlouha léta tvofil dominantu siluety mésta. Nasledujici rok pribyla nova lokomotivka s mostovym jerabem
a kotlarnou. Dilny se tak staly prvnim pramyslovym arealem CSR.

Nyni se vénuji predevsim opravam vozl se specializaci na podvozky elektrickych jednotek Pendolino.

Drevéna kolonie

Plvodni aredl u¢ilisté, Halkova ulice

Aredl uciliste, 1985
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SOUCASNY STAV NADRAZ|

Vypravni budova

Objekt ma tfi zadkladni ¢asti - hlavni nadrazni budovu a dva prizemni pristavky. Tyto tfi ¢asti jsou smérem
ke kolejisti propojeny zastfeSenym nastupistém.

Hmotu samotné hlavni budovy lze také rozdélit na tri ¢asti - dvé prevySujici véze a hlavni ¢ast objektu, ktera
je mezi né zapusténa. Viechny ¢asti budovy maji sedlovou stiechu. Stity véZi sméFuji smérem do ulice, zato
hfeben stredni ¢asti objektu je rovnobézny s nastupistém a napojuje se na stfechy vézi. Uprostred fasady
je smérem k ulici dodatecné zbudovana prizemni pfistavba zadveri, kterd hmotové vystupuje pred budovu.

Jedna se o tripodlazni podsklepeny objekt s podkrovim a dvéma schodisti. Ty jsou klenuté konstrukce
s teracovymi stupni, pricemz plvodni kamenné stale najdeme v poslednim rameni vedoucim na pddu.
Nad suterénem je klenuty cihelny strop, v béznych podlazich pak dfevény tradmovy strop. Sedlova stfecha ma
drevény krov a krytinu z falcovaného plechu.

V soucasnosti se uvnitf hlavni budovy nachazi kancelar prednosty, administrativa, pokladny a cekarna
pro cestujici.

Obé pristavby jsou zastreSeny drevénym krovem s mirnym sklonem a hrebenem rovnobézné s ulici.
Konstrukce strechy je protazena i nad nastupisté, kde je podpirana litinovymi sloupky.

V zapadni casti jsou umistény prostory nutné k obsluze drahy, jako sdélovaci mistnost, mistnost
pro organizaci dopravy, mistnost dispecera a dalsi potfebné zazemi.

Vychodni objekt slouzi jako restaurace s kuchyni a kanceldfri, je tu také nevyuzivana ¢ekarna s Uschovnou.
K jizni fasddé tohoto objektu byla pFistavena mald pFistavba s dodatecnym zdzemim restaurace, kterd
vystupuje z Cistého tvaru plvodni hmoty.

Celd vypravni budova je zdénd z palenych cihel a ma asi 800 mm vysoky piskovcovy sokl. Zdivo je
v souCasnosti omitnuto a prekryto Zlutou malbou se svétle Zlutymi vystouplymi Sambranami kolem
oken. Sokl je pfebarven na Cerveno. PrevySujici Stity krajnich véZzi hlavni budovy jsou drevéna ze svislych
prken. Okna jsou dvojitd dfevénd, jen ve vychodni véZi byla nahrazena luxfery. Dvefe jsou dfevéné v ocelovych
zarubnich.

V ramci pripravy architektonické soutéze byl proveden stavebné technicky prizkum, na jehoz zakladé bylo
zjisténo, Ze hlavnim problémem budovy je degradace konstrukcei v disledku vnikani vody. Prevazné se jedna
o poruSené omitky, natéry a lokalni poruchy krovu. Dfevo stropnich konstrukcei je bez poSkozeni.

Obecné tedy jde o lokalni poruchy nenaruSujici statiku konstrukce, a tedy nevyzadujici vétSi zasahy
do konstrukci. Jediny komplexni zasah bude potfebovat sklep, ktery je v soucasnosti zatopeny.

Nastupisté

Na prvni nastupiSté se dostaneme bud skrze odbavovaci halu vypravni budovy nebo zastreSenym
podchodem, ktery je umistén mezi zapadnim pristavkem a budovou s verejnymi toaletami. Nastupisté
je zastreSené drevénou stiechou podpiranou litinovymi sloupky, které spolu se zabradlim tvofi hranici
s kolejistém. Na prvni kolej se musi prejit nékolik kolejnic pres Uroviiové prechody.

Na vzdalenéjSi druhé a tfeti nastupisté uz musime podchodem. Ten je pFistupny bud z prvniho nastupisté,
nebo samostatnym vstupem z ulice. Tato dvé nastupisté jsou zastfeSena kovovou konstrukci se stresni
krytinou z vlnitého plechu.
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SOUCASNE FUNKCNI VYUZITi VYPRAVNI BUDOVY
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SOUCASNE POHLEDY VYPRAVNI BUDOVY
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SOUCASNY STAV OKOLI NADRAZI

Predprostor nadrazi

Jedna se o volnou plochu pred nadrazni budovou a prilehlymi objekty na zapad od ni. V soucasnosti je tu
autobusové nadrazi v podobé pouhych Sikmych ploch nékolika nastupist vedle sebe. Déle je tu parkovisté
pro vefejnost a zbytkova zelen oddélujici ho od bytového domu.

Z hlediska chodce je tento prostor pomérné nepratelsky. Pokud ¢lovék napriklad pFichazi nejfrekventované-
j&i pristupovou cestou, ulici Skolni, musi dost nelogicky klickovat a prejit pies tFi prechody, jen aby se dostal
ke vstupu do podchodu na nastupisté. Spousta lidi tak ve snaze stihnout vlak prebihd prostor nejkratsi
trasou skrz parkovisté a autobusové nadrazi.

Primo pred hlavni ¢asti vypravni budovy vzniklo parkovisté pro cyklistickd kola. Hned vedle, v rohu
restaurac¢niho pristavku, je také nékolik parkovacich mist pro auta zaméstnanca.

Samostatné objekty na zapad od vypravni budovy

Prvni budova je od pristavku vypravni budovy oddélena jen zastreSenym prichodem vedoucim na prvni
nastupisté. Jde o jednopodlazni objekt, ktery plsobi jako pokracovani hmoty zapadniho pFistavku.
V soucasnosti v ném jsou verejné toalety (pFistupné ze zmifiovaného prichodu) a pekarstvi. K tomu poté
priléhatak trochuimprovizovany placek s posezenim v prostoru mezi timto objektem a samostatnym vstupem
do podchodu k nastupistim.

Smérem dal na zapad podél koleji tu najdeme podlouhly objekt drazniho skladu. Dale také par nevyuzivanych
prizemnich objektl a za oplocenim nové zpristupnénou zpevnénou plochu podél koleji, které v soucasnosti
slouzi jako neoficialniho parkovisté.

Samostatné objekty na vychod od vypravni budovy

Urcitou hmotu navic tu tvori mald prizemni pristavba pripojenad k jizni fasadé restauracniho pristavku.
Na tento objekt dale navazuje oploceni propojené s dalsim Zelezni¢nim objektem. Jedna se o dvoupodlazni
budovu s Uschovnou zavazadel v prizemi a ubytovnou draznich cet v patre. Konstrukci jde o pFicny
Zelezobetonovy skelet s vyzdivkami. V Urovni druhého podlazi je pouzit sklenény obklad. Strecha je sedlova
s velmi mirnym sklonem a hfebenem rovnobézné s nastupistém. Konstrukce strechy je ze stropnich paneld
a krytinou z asfaltové lepenky. Na objekt dale navazuje budova posty.

Kolonie

Dodnes z plvodni Kolonie zlstalo jen 10 ¢tyrdomkd, 4 inspektorské domy u nadrazi, budova dopravniho
inspektoratu, Skola, konzum a pradelna, kterd je ovSem nyni nevyuzivana. Z nékterych dochovanych
inspektorskych domd vznikly veterinarni ordinace, zdravotnicka zafizeni ¢i specialni Skola.

Unikatni urbanismus byl znicen predevsim postavenim rozsahlého arealu Skoly a bytového bloku v centru
Kolonie. Na zapad od pUlvodniho inspektoratu (nyni sidlo Fresenius medical care) byla postavena nova
budova Ceské spravy socialniho zabezpeceni. V soucasnosti se dale dostavuji také tfi bytové domy vedle
Uradu prace, mezi ulicemi V Kolonii a Zdmecnicka. K historii mista odkazuji alespon svym nazvem Nova
Kolonie.
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PROMENY ROLE NADRAZi VE MESTE

Vyvoj Zeleznic¢ni dopravy

Na pocatku rozvoje Zeleznice byla nadrazi prostorové dost narocnou zalezitosti. K obsluze bylo zapotrebi velké
mnoZzstvi personalu, a i cestujici mély vysoké naroky na pozadované prostory — ke koupi jizdenek, odbaveni zavazadel,
Ci straveni delsiho ¢asu cekani na vlak. To samozrejmé souviselo s velkorysou velikosti tehdy stavénych vypravnich
budov. Zaroven byla potreba také rozsahlych zazemi pro parni lokomotivy, at uz v podobé tocen, zasobnikd uhli
¢i napajecich stanic.

Obvykle dost rozsahla vypravni budova byla vzdy umisténa na té strané kolejisté, ktera byla blize k centru mésta.
Na druhé strané se c¢asto rozvijelo prdmyslové mésto i se zmifiovanymi obsluznymi prostory pro lokomotivy.

0d 20. let 20. stoleti dochazi k postupnému nahrazovani parniho pohonu dieselem a elektfinou, zaroven se zmensuji
pozadavky na zazemi potrebné pro vozy i zaméstnance.

V ramci modernistickych tendenci dochazi k separaci funkci, coz se tyka i odsunu nadraznich ploch za mésto
do prdmyslovych zén.

0d 70. let probiha rozsahla elektrifikace a para postupné Uplné mizi. Diky elektrifikaci a ¢astecné automatizaci se
také zvySuje kapacita koleji. Rizeni provozu probiha centralné z jednoho mista pro vyrazné vétsi oblast a sniZuje se
potreba vypravcich.

Ve 21. stoleti uz jsou vyznamné omezeny negativnivlivy Zeleznice na pFiléhajici oblast. Neni tedy tfeba ho dale separovat
od zbytku mésta, a naopak ho lze postupné preménovat v nové rozvijejici se centrum. Zeleznice jiz neni nepfekonatelnou
bariérou a nadrazi tak méze komunikovat s obéma stranami kolejisté, a naopak byt uréitym spojujicim prvkem.

Pohled na roli Zeleznicnich staveb je stale prevazné dopravné-inzenyrskou zalezitosti. V dnesni dobé se ale mohou
zaroven stat také vyznamnym méstotvornym prvkem napomahajicim pFi snaze o zahustovani mést. Vytvorit z néj misto,
které bude lakat k pobytu i lidi, ktefi tfeba zrovna vlakem vibec jet nechtéji.

Nejzasadnéjsi promeny funkci Zeleznicnich stanic

Vétsina vypravnich budov u nas vznikala zaroven se stavbou Zeleznic, tedy prevazné v 2. pol. 19. stoleti. Mnoho z nich
slouzi dodnes, jsou ale vétSinou naddimenzované, z velké ¢asti nevyuzivané a pro dnesni potfeby nevyhovuijici.

Jedna z vyznamnych zmén se udala ve zméné potreb cestujicich a jejich chovani v Zeleznicnich stanicich. Cestujici
si jiz vétSinou kupuji jizdenky on-line, a tak se snizuje potfeba zaméstnancl a prFislusnych prostord potrebnych
k jejich odbaveni. Lidé uz na nadrazi netravi tolik casu, jako drive, kdy museli na vlak ve stanici cekat po delsi Cas.
Dnes vétSina lidi dorazi na nadrazi az tésné pred odjezdem vlaku a snaZi se tam setrvat co mozna nejkratsi mnozstvi
Casu.

Zasadni promény nastaly i ve zpUsobu fungovani a rizeni dopravy. Vysoka automatizace a elektrifikace umoznily dalk-
ové centralni rizeni provozu, coz zna¢né zredukovalo mnozstvi zaméstnancl, predevéim vypravcich, potrebnych ve
stanicich.

V kombinaci se zabezpecovacimi systémy se zZeleznic¢ni doprava stala znacné efektivnéjsi. DoSlo k oddéleni provozovani
drahy a drazni dopravy, které nyni zajistuje vice nezavislych dopravcl. To mimochodem také souvisi s potfebou vice
odbavovacich prepazek ve vypravni budoveé.

Dochazi ke kratSim ¢asovym prodlevam i mezi jednotlivymi druhy navazujici verejné dopravy. Celkova integrace téchto
jednotlivych typd dopravy probiha jak na Grovni tarifni, organizacni tak i stavebni.

To vSe se promita do rozdilnych pozadavkd kladenych na dnedni Zelezni¢ni stanice. Ve vypravnich budovach dnes
se zabezpelovacimi systémy a mistnostmi k organizaci zelezni¢niho provozu od budov s prostory pro cestujici jiz také
neni potreba.

Z formalniho hlediska se také nabizi rozliSovat nazvy jednotlivych typl vypravnich budov podle toho, co se v nich
doopravdy odehrava, na odbavovaci a provozni, ¢i jejich kombinaci.

Hlavnim Gcéelem vypravni budovy uz v dnesni dobé tedy neni Fizeni a organizovani provozu drahy, ale spisSe
je poskytovani sluzeb cestujicim. Zazemi pro personal je jiZz potfeba jen minimalni, nejvétsi diraz je kladen
na prostory pro verejnost. Ty by samozrejmé stale mély plnit svou primarni funkci a poskytovat moznost rychlého
presunu k vlakdim i moznost bezpecného pobytu v krytych ¢ekacich prostorech. Zaroven by ale mély nabizet také
urcité formy vyziti pro ty vyjimecné chvile, kdy ma vlak zpozdéni.

PREDNADRAZNI PROSTOR

Vyvoj dispozi¢niho usporadani vypravnich budov

JiZ od pocatku se dbalo na reprezentativnost nadraznich budov jako vstupnich bran do mésta.

Ty prvni budovy mivaly oddélené cekarny pro jednotlivé vozové tridy, ze kterych mohl lovék na nastupisté az po svoleni
Zeleznicare. Od poloviny 19. stoleti se drahy zacaly budovat rGznymi soukromymi spoleénostmi, kterd kazda méla své
stavitele a typové budovy, ze kterych se vzdy na zakladé ocekavaného vyznamu nadrazi a frekvence cestujicich jedna
zvolila (trat prochazejici Nymburkem stavély Severozapadni rakouské drahy a byl zvolen novorenesanéni typ budovy
dle navrhu Karla Schlimpa). Zasadni vyznam tu stale maji cekarny, doplnéné o restauraéni prostory.

Na pfelomu stoletich, se zvydujicim se mnoZstvim cestujicich, postupné roste i vyznam vestibull a hal s pfistupy
do podchodl na nastupisté. Za obdobi prvni republiky uZ jsou stavény plné rozvinuté haly s dopliikovymi sluZzbami
a prostory jen na kratkodobé cekani. Tyto vypravni budovy vétSinou postacuji i pro soucasny provoz.

Povale¢nym budovam stale dominuje vestibul s pistupy ke sluzbam a oddélenym cekarnam. Castou soudasti jsou
také galerie, kde jsou umistény prostory pro delsi vyckavani. Jsou umisténé v dalsi vyskové drovni, a tedy oddélené
od prochazejiciho proudu cestujicich. Tyto budovy byvaji nyni spiSe naddimenzované. Zaroven je jiz pfekonané
presvédceni o potrebé oddélenych prostor pro cestujici pfi prijezdu a odjezdu. Sluzebni prostory se vétSinou odsouvaji
do oddéleného objektu.

Po sametové revoluci se budovy prevazné rekonstruovaly. Plochy pro odbaveni jsou potlacovany a ddraz je kladen
predevsim na komercni sluzby. Nové vznikaji prestupni terminaly u nadraznich budov.

Ve vyvoji vypravnich budov tedy doslo k postupné proméné poméru ploch sluzebnich a verejnych prostor, ku prospéchu
téch verejnych. Snizil se vyznam cCekaren, které nyni existuji spiSe jen v podobé doplikového prostoru pro cestujici
vyzadujici vyssi standart. Vyznamné klesla i potreba mnoZzstvi sluzebnich prostor a eliminovaly se také sluzebni byty
a noclezny. Zaroven se ustoupilo od vymezovani tras cestujicich, nyni je spis zZadouci, aby prochazeli pres komercni
prostory v budové. Vypravni budovy tak ted patfi primarné cestujicim a prostory k Fizeni drahy jsou casto odsunuté
na méné atraktivni misto.

Urbanisticky a architektonicky vyznam vypravnich budov

Dopravni stavby jsou prevazné vnimany jako néco negativniho, co je tfeba co nejvice omezit a schovavat. At uz bylo
toto presvédceni vyvolano predimenzovanymi stavbami 70. a 80. let 20. stoleti, nebo ¢imkoliv jinym, méli bychom se to
snazit zménit. Dopravni stavby, a obzvlasté ty Zeleznicni, maji silny méstotvorny charakter. A to nejenom pro nové se
rozvijejici Uzemi, ale jsou i velmi cennym nastrojem pomahajicim celkovému rozvoii a zahustovani jiz urbanizovanych
Uzemi. Spoluvytvari kulturni i ekonomickou hodnotu oblasti.

Vyuziti plvodnich vypravnich budov je ale v souc¢asnosti z velké ¢asti otazkou fyzické Zivotnosti stavby. Pro mnoho
Zeleznicnich objektl, které ztratily svj plvodni Gcel, je také tézké najit nové vyuZziti.

Vypravni budova nicméné stale z(stava vyznamnym orientacnim bodem mésta a krajiny. To, jakym dojmem pdsobi,
také Casto hraje zasadniroliv celkovém vnimaniZzelezni¢ni dopravy verejnosti. Rekonstrukcim, dostavbam a pripadnym
novostavbam by tedy méla byt vénovana nalezita péce.

Moznosti budouciho vyvoje vypravnich budov

Zelezni¢ni stavby jsou dilezitym aspektem probihajici globalizace spole¢nosti. Mélo by se k nim tedy i tak pristupovat
a nejit pouhou cestou predesdlych zajetych pFistupl. S vyuZitim modernich technologii, at uz z hlediska stavebnich
technologii a materiall, nebo automatického odbavovani cestujicich, je mozné vytvofit prostory vyhovujici dne$nim
pozadavkim.

Z monofunkénich zastaralych objektd by se tak mohly stat multifunkéni prostory lakajici nejen pravé cestujici vefejnost.
Toto by se ale stale mélo stale dit s respektem k plvodni stavbé a snaZit se ji vhodnou transformaci zas navratit
k Zivotu.

MOLENATE EQLENSTE KOLEJESTE
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ARCHITEKTONICKA SOUTEZ
ZADANI

POZADAVKY ARCHITEKTONICKE SOUTEZE

Vysledkem by mél byt navrh vypravni budovy s prirozenou navaznosti na prednadrazni prostor i navazujici dopravni
infrastruktury. ReSeni by mélo byt provozné prehledné a srozumitelné usporadané, s dostateénymi plochami
pro cestujici, dopravce i ndjemni jednotky.

Navrh musi byt v soucinnosti s pldnovanymi zaméry. Jedna se o modernizaci tratového Useku Nymburk hl. n. - Lysa
nad Labem. Co se ty¢e nymburského nadrazi, dojde k rekonstrukci technologie drahy, stavajicich nastupist a stavbé
nového ostrovniho nastupisté. Z tohoto zaméru je soucasti soutéZe navrh stavby nového technologického zazemi
drahy a bezbariérového podchodu.

DalsSi planovanou akci je Uprava prednadrazniho prostoru a stavba parkovisté pro jizdni kola a P+R. Cela oblast by se
méla rozvinout v moderni prestupni uzel.

Soucasti soutéZe je tedy i navrh ideového smérovani Sirsiho okoli, zejména na zapad a jih od vypravni budovy.
Konkrétné se jedna o reseni vefejnych prostor a navrh objemu pripadnych novostaveb.

Zapojeni do organismu mésta

Navrh by mél zohledrovat psychologii pohybu osob a ergonomii prestupnich uzll, aby byl vytvoren prehledny
a prijemny prostor v duchu udrzitelného rozvoje.

Soucasti navrhu je i poloha nového podchodu, ktery by mél byt prodlouzen aZ do primyslové oblasti a spojovat ji tak
se zbytkem mésta.

Pozadavky na napojeni navazné dopravy jsou nasledujici:
Verejna hromadna doprava
- je pozadovana co nejkratsi prestupni vzdalenost bus-vlak
- 1 odjezdové stanovisté o délce hrany pro 2 autobusy (12 m + 5,5 m mezera + 18 m = 35,5 m)
- polotésné Fazeni pro odjezdy prdjezdnich linek a zajisténi nahradni dopravy za vlak
- 7 (lze redukovat na é) odjezdovych stanovist pro autobusy (délky 12 m)
- 1 vystupni stanovisté, které muze byt vyuzito pro ndhradni dopravu za vlak
- nemélo by byt vyuZito pro prdjezdni linky
- zajistit moznost vyjet bez nutnosti prijezdu odjezdovymi stanimi, aby byl zajistén odjezd autobusu
bez ¢ekani na odbaveni jiného
- 2 manipulacdni stani pro kratkodoby odstav autobusu (délky 12 m)
- Stanovisté pro odbaveni nepravidelnych spojd - zajezdové dopravy
- neni nutna prima navaznost na prestupy na vlak, ale mélo by byt zahrnuto v ideovém tzemi

Automobilova doprava

- 2 mista pro stanovisté taxisluzby

- 5 mist K+R

- OCekava se také posileni:
- poctu parkovacich stani (tedy kratkodobé zastaveni) pro rezidenty (asi 10-15 mist)
- priméreného poctu stani v kapacitnim parkovisti P+R (asi 40 mist)

- Vyhrazena stani pro zaméstnance a najemce ve VB (8 stani]

- Nové parkovisté nebo parkovaci dim pro verejnost (asi 260 mist)

Nemotorova doprava
- Cyklisticka doprava
- odstavy pro min. 250 jizdnich kol
- umistit co nejblize VB
- v soucasnosti mésto planuje stavbu cyklovéze v blizkosti stavajiciho podchodu, v prodlouzeni
Palackého tridy

- Pési doprava
- zajisténi bezbariérového pristupu

kancelarska
sekce
technologii

kancelarska
sekce

S7

777777 volitelné propojeni

77777 volitelné sdruzeni do jedné budovy

,,,,,, podzemni ¢ast

Poznamka:

Toto schéma jednotlivych stavebnich celkl zobrazuje, které provozy je mozné
vzajemné propojit. Zaroven zobrazuje maximalni mozné sdruzeni do spolecnych
budov, bude-li to vhodné. Konecna konfigurace je ponechana na invenci
soutézicich.

Soutéz o navrh na feseni zelezniéni stanice Nymburk hl.n.
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Uzemi pro ideové

5
&
E
OBJEKT NUTNO MOZNO ODSTRANIT -
ZACHOVAT | ODSTRANIT
AVYPRAVNIBUDOVA (VB) | | T 7
A1 nejstarsi ¢ast VB (] O O s
A2 zapadni pfistavba VB s technologii @] @ O
A3 vychodni pfistavba VB s restauraci @] @ O
B PODCHOD
B1 téléso podchodu s vystupy na nastupisté @] @ @
B2 vylez z podchodu do ulice @] ® ([ ]
B3 vylez k VB @) @ @
C stanek s rychlym obgerstvenim O @ ) —— Na misté uz neni.
D  pekarstvi O [ (]
E toalety, prichod k 1. nastupisti O [ ] o
F  Uschovna, Utulek vlakovych ¢et O @ O
G budova Ceské posty @ O @)
H podchod pro zaméstnance drahy [ ] @] O
| slepenec stavebnich bunék O @ O
J  stavebni burika @) @ O Na misté uz neni.
K drazni sklad 4 ©) O
L  zastfeSena nakladkova rampa o ] O
M drazni sklad + zazemi CD Cargo ® O 0O
N  slepenec objektu @) @ @)
O  kontejnerovy objekt e} @ e} —— Na misté uz neni.
P provozni objekt drahy ] @) @) v v Ja v _ v 7y v av 7 .
G rampa meziLa M o o o Soutéz o navrh na resSeni zelezniCni stanice Nymburk hl.n.
POZNAMKY

P.03 OrientaCni situace
volné méritko



ARCHITEKTONICKA SOUTEZ
PROVOZY STAVEBNIHO PROGRAMU

Ponechana musi byt jen nejstarsi tfipodlazni ¢ast soucasné vypravni budovy, zbylé objekty je mozno zbourat. Stava-
jici podchod bude pouzivan jen béhem vystavby, poté by mél byt zrusen a nahrazen novym. Neni uréen presny pocet
objektl, které maji byt postaveny, ani jaké funkce maji byt umistény ve stavajici vypravni budové. Je véak nutné
respektovat provozni vazby a etapizaci vystavby, aby byla zajisténa funkénost nadrazi i béhem vystavby.

V soucasnosti je denni frekvence cestujicich 4 000 za den, béhem 10 let by se ovSem méla zvysit na 9 775 (pro srovnani
napr. Kolin ma cca 19 000 cest./den). Prostory by mély byt dimenzovany na tuto predpokladanou frekvenci cestujicich.

STAVAJICi VYPRAVNI BUDOVA

V soucasnosti je verejnosti vyuzivano jen 5% objektu, 70% je zazemim Spravy Zeleznic a dopravc(, 25% je nevyuzito
(predevsim sklep a ptdal.

Dojde ke kompletni rekonstrukci, po které budou vyuzivana vSechna nadzemni podlaZi (podkrovi je volitelnél,
predevsim pro potreby Spravy Zeleznic. Mohou tu byt ovsem umistény i univerzalni polyfunkéni spolecenské prostory
(byl provéren potencialni zdjem o asi 220 m?), novostavba se pro né ale budovat nebude.

NOVA VYPRAVNi BUDOVA

Predpoklada se stavba nové vypravni budovy, jejiz Uroven 1. NP bude navazovat na Uroven hrany prvniho nastupisté
(187,815 m.n.m.). Prostory pro cestujici by mély byt prehledné a bezbariérové pristupné (idealné v jedné vyskové
drovni).

V hlavnim toku cestujicich budou v nové vypravni budové umistény tyto prostory:

Prostory pro cestujici (odbavovaci hala)

- prvky standardniho mobiliare (napf. lavicky)

- plochy pro bankomat, jizdenkové automaty, potravinovy a napojovy automat
- Gschovni boxy (orientadni Sifka 3 x modul 1050 mm)

Retail obchodni jednotky
- maximalné variabilni s moznosti délit prostor dle moduld, napriklad na:
- kavarnu ¢i bistro ¢i cukrarnu s posezenim v interiéru i exteriéru
- prodejnu tiskovin ¢i smiseného zbozi (pekarna, farmarské potraviny apod.)
- varianta pronajmu jednoho provozovatele, kde optimalizujeme prostor pro zazemi
- mUZe byt pFilezitosti pro lokalni producenty, moznost konceptu “street market”
-mohoubytprichoziaposkytnouttakmoznostzvySeniimpulzivnihonakupovani,nebojakojedenprostor
i s moznosti primé konzumace a presahem do verejné pristupnych ploch, stale vSak s pohledovou
kontrolou
- socialni zarizeni pro zaméstnance
- skladovaci prostor s vhodnou zasobovaci cestou (ideadlné samostatnym vstupem)
- vstup pro verejnost idealné jak z exteriéru, tak z odbavovaci haly

Mimo hlavni tok cestujicich budou v nové vypravni budové umistény tyto prostory:

Pokladny a zazemi dopravcu
- 2 az 3 pokladny
- kazda o min. ploSe 4 m?, vySka podlahy o 170-300 mm vySe neZ podlaha haly
- bezpeénostni sklo a Suplik na predani jizdnich dokladd a hotovosti
- v kazdé mistnosti s pokladni prepazkou bude umyvadlo
- odvodova mistnost vlakovych Cet okénkem propojena s pokladnou a vstupem z hlavni haly
- zazemi pro obsluhy pokladen (toaleta, $atna, denni mistnost s kuchynkou)
- maly pfirucni sklad (mezi dopravci sdilené)
- pokladny i prostory pro dopravce maji byt mimo hlavni toky cestujicich (v hlavnim toku spi$ komerce)

Mistnost pro dozorci
- mald mistnost pro odpocinek jednoho pracovnika (vybavena stolem, Zidlemi a Satni skrini)
- v blizkosti pokladen tak, aby mohlo byt hygienické zazemi sdilené

Technické mistnosti
- strojovna vytapéni, chlazeni a vzduchotechniky, centrala slaboproudych rozvod
- zalohovana rozvodna NN (jako samostatna mistnost)

Hygienicka zazemi
- Sirka kabin 1100 mm, Sirka dveri 800 mm
- bezbariérova kabina 2150x1800 mm, Sirka dvefi 900 mm (v novostavbé zvlast pro muze a zvlast pro Zeny)
- prebalovaci pult pFistupny obéma pohlavim (v mistnosti s umyvadlem a prostorem pro kocarek)
- muzZe byt v pfedsini s umyvadly nebo na bezbariérovych WC
- vstup pres turniket se stalou obsluhou
- moznost jen gravitacni kanalizace (toalety v nadzemnich podlaZich)
-pokud v suterénu, tak nelze mit pristup k toaletdam z neuzamykatelné ¢asti podchodu

Uklidova mistnost

- v blizkosti haly v 1. NP

- vylevka, prostor pro skladovani prostfedkd, prostor pro myci stroj
- svétlost dvefi min. 900 mm

Mistnosti ostrahy objektu
- nezbytné nutné zazemi v podobé Satny bez moZnosti spani (uzivaji toalety pro verejnost)

Odpadové hospodarstvi

- 8az10 nadob objemu 1100 |

- ukladani tridéného odpadu (5 komodit)

- muzZe byt spoleéné i pro vice blizkych objektl, ale pak musi byt dostate¢né kapacitné nadimenzovano
- nevytapény prostor dobre obsluzitelna svozovym vozem
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FUNKCNI SCHEMA
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kancelare budova prostory (=PSP) (stara VB)

pozadavek na propojeni do exteriéru

Poznamka Lo -
P p . p - S L e volitelneé propojeni
Provozni schéma zobrazuje provozni vazby mezi jednoflivymi mistnostmi, celky a provozy,
nikoli jejich usporadani v budové/budovach, mezi budovami nebo vzhledem ke kolejisti Ci ——— pozadavek na vizualni propojeni
podchodu, neni-li zobrazena poZzadovanad vazba. Umisténi jednotlivych provozi do budovjena podzemni ¢ast

invenci soutézicich, s vyjimkou polyfunkcnich spolecenskych prostor, které budou situovany

do staré vjpravni budovy. Soutéz o navrh na feSeni zelezniéni stanice Nymburk hl.n.



NAVRHOVA CAST



Vyvoj mésta Nymburk byl vzdy Uzce spjat s vyvojem Zeleznice. Prosperita jednoho méla velky vliv na prosperitu
druhého. Nymburk ma jednoduse silnou zeleznicarskou tradici, kterd by neméla byt opomijena nebo zapominana.

Soucasny stav nadrazi ovéem své dllezZitosti jiZ moc neodpovida. Plvodni urbanistické a architektonické hodnoty se
témér vytratily a téch par zachovalych je zanedbano a zastinéno pozdéj$imi stavebnimi zasahy. Plvodni kvality mista
se tedy postupné staly spis takovymi ztracenymi klenoty, které nezasvéceny navstévnik nema moc Sanci najit.

Parametry plvodni vypravni budovy jiz nevyhovuji sou¢asnym pozadavkim a prostory nestadi navySujicimu se poctu
cestujicich. Bylo tedy potfeba najit zplsob, jak z mista vytvorit funkéni pFestupni uzel, ktery ale stale bude co mozna
nejvice respektovat plvodni myslenky projektu.

V zasadé tedy nasleduji zadani zminované architektonické soutéze. Vénuji se ale intenzivnéji dopravné-urbanis-
tickému reseni Uzemi rozsifeného i na prostory byvalé Kolonie. Dale pak zpracovavam navrh novych nadraznich ob-

jektl a vyuziti téch stavajicich.

Snazim se svymi zasahy predvorit misto v potencialni nové lokalni centrum ozivujici tuto oblast mésta.



URBANISMUS

Urbanistickym navrhem zvysit kvalitu prostor pro chodce i cyklisty (s ndvaznosti na jiz existujici cyklostezky
a turistické trasy). Stale ovSem v harmonii s funkéni dopravou osobni i verejnou.

V Uzemi vznikaji dvé prolinajici se linky, co se vzajemné dopliuji, ale zaroven funguji jako samostatné sub-
jekty. Jedna, co nejvice efektivni, kterd slouzi pro rychlé a prehledné odbaveni cestujicich vyuzivajicich
prostory vyloZzené z funkéniho hlediska. Chtéji co nejrychleji prestoupit, nastoupit, vystoupit a dostat se do
mista urceni. PFristupové cesty cestujici pfehledné navedou do odbavovaci haly a vstupu na nastupisté.

Tuto prvni linii plnou uspéchanych lidi vyvaZuje ta druha. Klidnéjsi, zaZitkova, poznavaci, plnd mist k zastaveni
na cesté naucnou stezkou byvalou Kolonii.

Vedle novych nadraznich a dopravnich staveb, navrhuji také umisténi pozadovaného spolecenského salu do
budovy byvalé pradelny a transformaci prilehlého prostoru na ndmésti. Dale v zapadni ¢asti Uzemi umistuji
komunitni centrum a bytovy dm pro socialné slabsi obyvatelstvo, propojené parkovym naméstim vytvarejici
zde jakési lokalni centrum.

0 g o O~ LN -

—_ = a0
w N - O

plvodni vypravni budova (informaéné-vzdélavaci centrum)
nova vypravni budova

budova technologii drahy

autobusové nadrazi s parkovanim pro cyklisticka kola v patfe
park s naméstim a budovou trh

sportovni park s béZeckym okruhem kolem bunkru
parkovisté

verejné prostranstvi s prostorovym modelem Kolonie

byvala pradelna zrekonstruovana jako spolecensky sal s ndméstim
parkovaci dim

komunitni centrum

bytovy dim

nameésti




DOPRAVNi RESENI

Se zvySenim atraktivity a tim i vyuzivanosti hromadné a nemotorové dopravy Uzce souvisi uzivatelska prive-
tivost prostorl dopravnich staveb. Zdsadnim aspektem jsou zejména intuitivni a kratké trasy prestupd mezi
jednotlivymi druhy dopravy, a to zejména na mistech tak vyznamnych prestupnich uzll, jakym je napfiklad
Nymburk.

Snazila jsem se na to dbat i pri svém navrhu dopravniho Ffeseni nymburského prestupniho bodu.

Veskeré dopravni objekty jsou umistény podél kolejisté a usporadany pravé s dirazem na kratké prestu-
pové vzdalenosti mezi vlaky, autobusy a cyklistickou ¢i pési dopravou. Hned vedle vypravni budovy je tedy
umisténo autobusové nadrazi, v jehoZ zastieSeni se nachazi vysokokapacitni parkovani pro cyklisticka kola.
Dale podél kolejisté smérem na zapad nasleduje parkovisté a parkovaci dGm pro automobily.

Z hlediska péSi dostupnosti, je v pfedprostoru nadrazi navrZena zvySend vozovka, v Urovni chodniku, se
zklidnénou dopravou. Propojuje nejfrekventovanéjSi pési trasy vedouci z centra mésta, park s naméstim,
autobusové nadrazi a predprostor nové vypravni budovy vlakového nadrazi. Pricemz pro osobni vozidla je
zpfistupnéna pouze ¢ast mezi parkem a pfednadraznim prostorem, zbytek je vyhradné pro autobusy.

PESi DOPRAVA

CYKLISTICKA DOPRAVA

AUTOBUSOVA DOPRAVA

ZELEZNICN{ DOPRAVA

AUTOMOBILOVA DOPRAVA



STEZKA KOLONIIi

Pdvodni navrh soucasné nadrazni budovy byl soucasti vétéiho urbanistického komplexu Zelezni¢ni kolonie.
Tato kolonie fungovala v podstaté jako sobéstacnd méstska ¢ast pro zaméstnance drahy, ale v soucasnosti
uz z ni bohuZel moc nezbylo. Z téch zachovalych ¢asti vytvarim naucnou stezku, pripominajici tento ojedinély
urbanisticky pocin architektd Camilla Sitteho a Carla Schlimpa i jinak neZ jen nazvem ulice. Pocatkem této
stezky je informacné-vzdélavaci centrum umisténé v prizemi plvodni vypravni budovy, které navstévniky
seznamuje s plvodnim vzhledem a fungovanim nymburského nadrazi a kolonie.

Trasa funguje jako okruh vedouci pfes zachované inspektorské domy u nadrazi k délnickym ¢tyfdomkdm.
Dale pres byvalou budovu pradelny, fungujici v mém navrhu jako spolecensky sal. Skrz sportovni park, kde
jsou na pldorysnych stopach plvodnich rodinnych délnickych domka vytvofeny mista rdzného charakteru
(prostor s informacnimi tabulemi, posezenim, posilovacim prostorem apod.]. Nakonec trasa navstévnika
dovede kolem inspektorského domu az k mistu na konci hlavni osy byvalé Kolonie, kde je umistén 3D model
komplexu. Funguje jako jakési shrnuti ¢i naopak Gvod celé stezky. Instalace ale také mize slouzit jako hristé
¢i misto k sezeni.

plvodni vypravni budova (informacéné-vzdélavaci centrum)
inspektorské domy

délnické ctyrdomky

byvala pradelna (spolecensky sal]

park na pddorysné stopé byvalych délnickych domd Kolonie
inspektorsky ddm

zavér / uvod stezky




NADRAZNI BUDOVY

Navrh novych nadraznich objektl je koncipovan podobné jako tradi¢ni nadrazni budovy, které jsou slozené
z jednoho hlavniho a dvou podpdrnych postrannich objektd. Podobné je tomu i tady. StéZejni objekt vypravni
budovy je doplnén autobusovym nadrazim z jedné strany a budovou technologii drahy ze strany druhé.

Plvodni vypravni budova

Hlavni objekt plvodniho nadrazi je v pfizemi vyuzivan jako informacné-vzdélavaci centrum seznamujici
navstévnika s byvalou podobou nadrazi i Kolonie. Ve vySSich patrech jsou poté umistény kancelarské pros-
tory pro potreby Spravy Zeleznic, se spoleCenskou mistnosti v podkrovi.

Cela budova je svétle omitnuta a je obnoven kamenny sokl prirodni barvy.

Zapadni pristavek je vyuzit jako zazemi nové vypravni budovy. Najdeme tu toalety pro cestujici, pokladny se
zazemim i technickou mistnost. Vychodnimu pristavku je ponechana funkce nadrazni restaurace.

Nova vypravni budova vlakového nadrazi

U nové vypravni budovy je kladen diraz predevéim na jednoduché a prehledné prestupni vazby a schop-
nost pojmout velké privaly cestujicich. V celém prizemi je odbavovaci hala s pristupy ke vSem nastupistim,
pokladnam, toaletdm a retail jednotkdm. V patre poté v zapadni ¢asti najdeme klidnou ¢ast ¢ekarny, propo-
jenou s kavarnou na druhé strané atria.

Jedna se o skeletovou Zelezobetonovou konstrukci prosvétlenou luxferovymi vyplnémi.

Z haly je umoznén pFistup pfimo na prvni nastupisté, nad kterym je navrzeno zastfeSeni spojujici v jedné
Urovni novou i starou vypravni budovu a objekt technologii drahy.

Do podchodu vedouciho k nastupistim, a pozdéji i do Casti mésta za kolejistém, se dostaneme jak primo
z prednadrazniho prostoru, tak i z haly a prvniho nastupisté. V podzemni ¢asti podchodui jsou pak také
umistény Uschovné boxy a bankomaty.

Autobusové nadrazi

Objekt autobusového nadrazi je navrzen jako pristresek centralniho nastupisté se skrytymi funkcemi zazemi
pro fidi¢e autobust a pGjcovnou kol v prizemi. V konstrukci zastreseni je pak umisténo vysokokapacitni
parkovani pro vice nez 400 jizdnich kol.

Jde opét o Zelezobetonovou skeletovou konstrukci prosvétlenou luxferovymi vyplnémi.

Objekt s technologiemi drahy

Budova je umisténa na misté soucasné budovy Uschovny a noclezny. Z hlediska efektivniho vyuziti prostor
a potreby rozsahlych mistnosti pro technologie drahy, je plvodni objekt odstranén a nahrazen jednoduchou
opét Zelezobetonovou skeletovou konstrukci. Veskrze se jedna o technické mistnosti, v pfizemi je ovSem
umisténa i dopravni kancelar s vyhledem a pristupem na prvni nastupisté a v patfe kancelare pro obsluhu
technologii.
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Za nekondici podporu dékuji své rodiné, prateldm i Klare a Toméasovi Hradecnym.
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