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Abstrakt  
 

Ve své d iplomové práci se zabývám vývojem sportovního vybavení, které  

saním ý 

nákladu i pro sjezd.   

vzniká po  ho bede  na rám saní. 

  kompaktnosti , dále pak na  

, na snadné  

tavení  produktu   

i v  

 

 

 

 

Abstract  

 
In my thesis, I am developing a sports equipment that, in combination with 

downhill skis, creates a sledge -like product for transporting cargo and for downhill 

riding . In the course of designing the product, I added the function of a backpack 

frame , which is created by attaching a pulling waist strap and shoulder straps to 

the sled frame. In the development process, I focused on achieving as much 

compactness as possible, as well as compa tibility with as many downhill skis as 

possible, easy and safe handling, and the ability to easily and quickly adjust the 

product even in difficult mountain conditions.  
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1.  

 

1.1 Motivace  

Téma mé diplomové práce jsme v  rámci ateli érov ých konzultac í volili 

s ohledem  z  ateli érov ého  projekt u v oblasti 

sportovního vybavení, kdy jsem pod veden ím MgA. Jana Jaro e navrhoval 

sn y 

ématu 

více realizovat.  

Domcích nad Rokytnicí nad Jizerou. Horní Domky nejsou v  zimn ích m sících 

dostupn é autem, proto jsem se na p ibli n  p tikilometrovou cestu do chalupy 

s sebou , potraviny a v  rámci 

nov  otev ené sjezdovky se za tkem sez óny jsem s balil ly a ské vybaven í v etn  

ly a ských bot a helmy. V cí k p eprav  bylo tolik, e jsem se rozhodl , místo abych 

 ruce   batohu , upevnit v echen n áklad na p ibli n  50 let star é 

sportovn í san , kter é jsem si p ivezl z  domova. Cesta s  nalo enými san mi byla 

náro ná. V pr b hu cesty bylo nejv t  výzvou zdolat i jen málo  hlubok ý sníh, 

 úzkými sanicemi se bo ily a v 

sníh p nými d íly. Úzký rozchod san í se nejv íce negativn  projevil, kdy  byly na 

cest  v neupraven ém hlubok ém sn hu nerovnosti nebo  byla  cesta  mírn  

naklon ná do boku . S  nákladem a v e posazen ým t i t m se v tu chvíli 

p ekl áp ly. Po této zku enosti jsem uva oval, pro  ly e, kter é maj í 

obsah plochy  ne  sanice sportovn ích saní, vezu jako náklad na t chto pro 

transport  nepraktick ých san ích. Vnukl o mi to my lenk u, 

y 

mohl y Jako n

 o í 

 n j ud lám rychle namontovanou spojku pro sestaven í 

saní. Kdy  jsem se v  ned li, na konci v íkendov ého v ýletu,  vracel zp t do údol í, byla 

z kopce. L y a ské vybaven í jsem si vzal na sebe, tím se mi 

 ruce, 

ale i p esto byla j ízda dol  rychl á efektivn í. Jen jsem uva

s sebou   nápad san í sestaven ých ze sjezdov ých ly , bych  sjezdu 

volné  ruce, a  samotný mezikus bych upevnil na batoh . Nic by m  pak u sjezdu 

neomezovalo.  
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1.2 Metodika práce  

V  se zabývám vznikem  

na horách  kde musel a vzniknout oproti 

n in  specifick á 

 a pracovních dopra  

v . 

 

na typologii kro sen s  ohledem na p en ené b emeno, jeho objem a hmotnost, 

 minulosti se na krosn ách 

, 

stavební materiál, k terý  musel místit a upevnit tak, aby výpravu 

 . V re er i nov ých san í se 

soust ed ím na rozm ry san í a na mo ný p epravovan ý objem na san ích. Pro vývoj 

bylo i sportovního vybavení, jeho vazba 

na odolnost, hmotnost, vzhled a cenové cílení produktu. V  anal ýze nov ých 

produkt  m  v pozd j  fázi zaj ímala e ení detail , technick ých e ení, hlavn  

v nároky na 

 cílov é 

skupin , pro kterou je produkt vyvinut. V  závislosti na tom se u produktu li  

vzhledo vá  

V  tvorb  

konceptu. V  procesu navrhov ání se z po tku soust ed ím ist  na koncept 

produktu, ale ji  po p ár návrz ích propojuji navrhov ání  s výrobou 

jsem si díky tomu hranice, ve kterých byla tvorba konceptu a potenciální technické 

 

V pr b hu navrhov ání jsem m l v  pl ánu uskute nit testov ání produktu na 

 r zných re imech a na z áklad  toho si potvrdit

, i ur it zm ny, kter é se v konceptu mus í zm nit. Výroba 

prototypu mi m la ur it, jak zm nit i vylep it technick é detaily fin áln ího 

produktu. S  prototypem jsem pracoval jako s  nástrojem navrhování. Mohl jsem na 

 re imu krosny jsem si mohl vyzkou et n kolik 

v kových nastaven í díky upe vn ní stahovac ím p áskem a ur it tak v ku popruhu  

u finálního produktu.  

V kapitole zab ývaj ící se výsledn ým n ávrhem popisuji fin áln í e ení ve v ech 

re imech pou vání produktu, proto e n kter é sou sti v ýsledn é sestavy spl uj í 

v r zných re imech r zné funkce. Technick é 
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sérii y 

 

a porovnávám v kapitole výsledného návrhu.  
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2.  
 

2.1 tky transportu v   

alo  j

 populace  y v 16. stolet í, kdy byla velk á 

popt ávka po d evu ze strany kutnohorsk ých dol  a krkono ská krajina byla  pro 

vhodn ý K

 t bou a transportem d eva 

v hor ském prost ed í. Ti v  

deseti   80. letech 16. stolet í byly 

 Krkono ch byla na 

ústupu. st lid í se vrátila zp t do Alp, st lid í v . Ti  

 horsk ém prost ed í, ve kter ém m li oproti 

tuzemsk ým obyvatel m tak é více znalost í. M li zku enost s  chovem dobytka  

a za it é zp soby hnojen í málo úrodn é vysokohorsk é p dy. Práv  tato skupina 

, krosny nosidla. Oproti 

 více úrodn ého 

údol í, byly krkono ské boudy v t ou 

obyvat el K y 

 zam ení se v rámci hospod stv í hlavn  na 

dobytek. Nejvhodn j  byl chov koz  z d vodu men  spot eby sena v  pom ru 

získaného ml éka oproti chov ání krav. Krko no

ro 

 údol í. Nejvhodn j  surovinou byly brambory, kter é p i tro e t st í 

obyvatel é vyp stovali a d ávali si  je jako sou 1 

 

 

 

 

 
1  

. Praha, 2015. Diplomová práce. Univerzita Karlova v Praze, Filozofická fakulta, Ústav 

etnologie.  
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2.2  

 

 Alp p ivezli do Krkono  transportn í novinku zvanou san  roh ky. 

,3 m dlouhé  rohy , které 

é 

 mírné

80 cm y do 

2 

 jednoho metru  vychází z  maxim áln í ky pro s ka ské cesty. St edn  

dlouh é sán  byly ur

y 

 nákladn í doprav , a to ke snadn j  manipulaci 

p i ost ej m zat ení. Nejkrat  a m írn  

k B

vybírali v  závislosti na povrchu cesty a na tom, jak je dan ý úsek cesty pr udk ý. 

P ibr ovalo se botami s  kovov ými ostny,   dále pomocí 

 p pad  pot eby, i takzvan ého koberce, 

velk ého mno stv í d eva a v tv í svázaných do sebe pro dosa ení velk ého t ení. Pro 

 
2  

. Praha, 2015. Diplomová práce. Univerzita Karlova v Praze, Filozofická fakulta, Ústav 

etnologie.  

Obr. 1 ,  Lahrovy  
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nouzov é br d ní slou il et z, kter ý kdy  d eva  spustil, tak brzdil velmi prudce  
3 

 jasanu nebo javoru a jejich hmotnost bez 

nákladu se pohybovala kolem 

sedláci pomáhali  v optimálních  podmínkách   

kladkou, na je j a

 chalup . 

Od po tku 19. stolet í se st ávalo v íce a v íce obl íben ým  sv ení turist  na saních 

z vysokohorsk ého ubytov ání. Na konci 19 . stolet í bylo na územ í 

y  ni

y 

 sou asné dob  nemaj í své p vodn í vyu it í, 

ov em lid é si jejich historick ého v ývoje v  a po daj í na územ í polsk ých i eských 

 Malé Úp , kde nad enci jezd í na 

mírn  odleh ených replikách.   

i 

y 
4 

 
3  

. Praha, 2015. Diplomová pr áce. Univerzita Karlova v Praze, Filozofická fakulta, Ústav 

etnologie.  
4  . Brno, 2011. 

Diplomová práce. Masarykova univerzita, Filozofická fakulta, Ústav evropské etnologie.  
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í

y k p evozu men ho n ákladu , verze 

s op radlem nab í

Skandin á  nám se dostaly stejn  jako roh ky z  Alp d íky alpsk ým 

d eva m. D ev né obl é konstrukce se vyr áb ly na na em územ í pomoc í 

napa ování a následn ého ohnut í d eva. U movit j ch ob an  byl tento typ saní 
5  

Rejdovky  

  ocelovou konstrukc í a jejich lidov á výroba 

za ala koncem druh é sv tov é války. Vyzna uj í se t ím, 

í

 jasanu. Ve vesnici Ponikl á se na nich 

závod í do na zasn ené a uje d né silnici, aby tento specifick ý drobn ý typ san í 

s úzkými sanicemi .6 

 
5 VÁ, Marta. . Brno, 2011. 

Diplomová práce. Masarykova univerzita, Filozofická fakulta, Ústav evropské etnologie.  
6 V Poniklé rejdili na speciálních historických saních.   [online]. 14.1.2017 [cit. 

2023 -05-22]. Dostupn é z: https://krkonossky.denik.cz/zpravy_region/v -ponikle -rejdili -na-

specialnich -historickych -sanich -20170114.html  

Obr. 2  
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Obr. 3:  v Poniklé  
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Kriplata  

Kripla ta   se v  oblastech 

k p ev ení d eva v páru za sebou . Podobn  jako p i p evozu kl ád na 

roha kách i tady bylo pot eba m ít opl én a to
7 

 

y z d vodu rozmachu horsk é turistiky 

vyráb t san  sportovn í. Lehké, men  san  ur ené ist  pro z ábavu. Vyr áb jí se do  

 
7  

y. Praha, 2015. Diplomová práce. Univerzita Karlova v Praze, Filozofická fakulta, Ústav 

etnologie.  

Obr. 4: Kriplata  

Obr. 6  

Obr. 5: Kriplata  



17 
 

dnes , a to d íky nest árnouc í technologii oh ýbání d eva. V Krkono ch je vyr áb la 

nap klad firma  Fröhnel a i popru hy 

vypletený sedák .8 

j  

 vrchn ím 

pod élným vyhnut ým nosn íkem.  Dal  inovac í byla brzda vyroben á ze samorostu, 

kter á byla na jedn é ze stran v  závislosti na tom, jestli byl u ivatel lev ák nebo 

prav á  a na 

 velk ými oky speci áln  vyv inut ý pro tento ú el  

a naz ýval se kocour. saní byl a a oplénem a v  rámci n kolika zak ázek 

na dod ání sto r  do holandsk ých p stav  

dlouhé kmeny. 9 

 

 
8  . Brno, 2011. 

Diplomová práce. Masarykova univerzita, Filozofická fakulta, Ústav e vropské etnologie.  
9  

. Praha, 2015. Diplomová práce. Univerzita Karlova v Praze, Filozofická fakulta, Ústav 

etnologie.  

Obr. 7  
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2.3 Historické krosny  

Horské chaty nebyl y v 

y  obcemi v údol í. T ký náklad se 

vozil na san ích, leh  se nosil na krosn ách. Hlavn ím b emenem  

krosnách  

pak nosili produkty, které se v  údol í vyráb ly snadn ji, nej ast j m p kladem je 

chl éb, i suroviny na . Krosna byla hlavn í sou st í povol ání nosi , 

krkono ský  Krkono ch, kdy se 

nosi i stali zam stnanci hotel  a chat. innost to nebyla snadn á, nosi e potk ávalo 

mnoho v ýzev. Kritick ými body byly ledov é srázy, kde si museli horalov é pomoci 

kovov ými desti

 krosnami v  rámci z ásobov ání chat nej ast ji 

prob í 10 

 byl posledním profesionálním 

 roce 1962. Jeho pracovn í 

rutina vypadala tak, e ve er se el s ostatn ími nosi i do Velk é Úpy, kde 

 ním dal  den mohl vyrazit na Sn ku. Nosil sudy s  pivem, 

vodu, sypk é zásoby   Sudy 

s pivem m ívaly i 100 kilogram  a p ipev oval y se pomoc í provaz  na deskovou 

y y  ose lov ka  

a ulevil y tak z ád m a h betu .11 

 
10  Komparace 

. Praha, 2015. Diplomová práce. Univerzita Karlova v Praze, Filozofická fakulta, Ústav 

etnologie.  
11  Idnes.cz  [on line]. 1. 

z  2013 [cit. 2023 -05-22]. Dostupné z: https://www.idnes.cz/zpravy/domaci/krkonossky -nosic -

helmut -hofer.A130531_1935100_hradec -zpravy_kvi  

Obr. 8: Helmut Hofer s deskovou krosnou, 2013  
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Robert Hofer i se svoj í 

S  eských Krkono ch. V té dob  byl se 

svým synem Helmutem Hoferem jedin ý, kdo tuto práci v  Krkono ch vykon ával.  

Robert Hofer  S

na dlouhou dobu rekordmanem  

stezky .12 

  

 roce 2018, kdy Vladimír 

zájem ve slovenských 

Tatrách, vynesl po stejné trase 165 ,5 kilogramový náklad. Nesl balené vody, které 

 
12  Idnes.cz  [online]. 1. 

z  2013  [cit. 2023 -05-22]. Dostupné z: https://www.idnes.cz/zpravy/domaci/krkonossky -nosic -

helmut -hofer.A130531_1935100_hradec -zpravy_kvi  

Obr. 9: Rober Hofer nesoucí  

sud piva  

Obr. 10: erpovský  rekord Roberta 

Hofera  

Obr. 11 , 2018 
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13 

 

Druhy historických krosen : 

Krosna la  

u , která je kolm á na zádovou 

 lavi ce vyveden á podp ra. 

Tento typ krosny byl nej ast ji pou ván pro no ení potravin, proto e na rozd íl od 

deskové krosny , tento typ nepot eboval, aby b emeno bylo p ehnan  uta eno, 

díky podp íraj ící lavi ce. 

 povolání. Velikost desky  je  

 14 

 

 

 
13  

deník  [online]. 18.8.2018 [cit. 2023 -05-22]. Dostupn é z: 

https://krkonossky.denik.cz/zpravy_region/rekord -pokoren -horsky -nosic -ze-slovenska -vynesl -

na-snezku -165-5-kilogramu -20180818.html  
14  

. Praha, 2015. Diplomová práce. Univerzita Karlova v Praze, Filozofická fakulta, Ústav 

etnologie.  

Obr. 12:  krosna 
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Krosna desková  

Desková krosna, zv a , 

 byla esio

d

kloube k o   

nahrazoval nepraktické uzle. Pouhým cuknutím se provaz v  kloubku uvolnil. 

Nevýhodou deskov é krosny je, e oproti lavi kové krosn  hrozilo, e se m k  

náklad po kod í uta ením. Pro no ení m kkého nebo k ehk ého n ákladu pou vali 

nosi i jako obal bed ýnku, kterou mohli na deskovou krosnu uvázat bez obav. 

pínání   lov ku, ide áln  

nad n ím, proto e p eva ovat z át , kterou m l nosi  dál za sebou, bylo n áro né, 

  Proto si nos i i upínali  ná

nákladu v e vertikální  ose. 15 

 

 

Obr. 13: Desková  krosna , ±Ŝƭƪł ¨Ǉŀ нлммΣ Ŧƻǘƻ !Φ {ƳǊőƪŀ 

 

 
15  

. Praha, 2015. Diplomová práce. Univerzita Karlova v Praze, Fil ozofická fakulta, Ústav 

etnologie.  
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Krosna pultová  

fixovanou kolmo. Byla vyvedena 

nad hlavu a hlavou se i podpírala hlavová 

krosna. V  tomto bod  se mezi hlavu a pult um ís oval krou ek s ní, proto e bez 

n ho m li u ivatel é této krosny na hlav  otla eniny a mod iny , asto se krou ek 

nahrazoval sl ámou. Tento typ krosny se pou val prim árn  na p en ení sena , 

které  pultové 

i -80 kilo 40 

,  

Díky 

sund ávat. rychlé 

uchycení nákladu. 16 

 
Obr. 14: Pultová krosna  

 
16  

. Praha, 2015. Diplomová práce. Univerzita Karlova v Praze, Filozofická fakulta, Ústav 

etnologie.  
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2.4  

Z ohýbané ho  a 

Nejvíce vídaný typ saní v  eských hor ách jsou d ev né sportovn í san . Na rozd íl 

od historick ých typ  saní p ivezen ých alpsk ými d

n e na 

 zásadní v nábytk ském pr myslu. Oh ýbání masivn ího d eva 

vynalezl Mich ael Thonet, který ho 

produktech.  

podélné 

tvary s  

v takzvan é plastifikací, vhodnou teplotní a vlhkostní 

 ocelových ohýbá.17 

Nej ast ji se tyto d ev né sou sti spojuj í pomoc í roubov ých spoj . 

Pro firmu TON navrhlo studio Olgoj  Chorchoj  

sportovním saní m, ale v esteticky ist é podob .  

Hliníkové s  

4C j v roce 2014 Red Dot Design 

Award . Sestava  z hlin íkových sva ených trubek, z  toho n kter é jsou 

ohýban é. Sedací plocha je vyrobena z  kompozit ní desky. Vynikaj í svým vzhledem, 

 
17  Strednisk olaoselce.cz  [online]. [cit. 2023 -05-23]. Dostupn é z: 

https://www.stredniskolaoselce.cz/data/download/file/okal/Hodina%2040%20oh%C3%BDb%C3

%A1n%C3%AD%20d%C5%99eva.pdf  

Obr. 15: Olgoj Chorchoj , S  
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jsou navr eny jako dopl kový produkt k  Automobilu Alfa Romeo 4C, od j 

berou sportovní identitu.   

Obr. 16  4C 

Pulky  

 vystoupl ými pod élnými 

prol isy na stran  skluznice pro snadn j  dr ení sm

celoplastové z  polyethylenu, vyl i

 a plast. Jsou 

Obr. 17: Vakuované pulky z polyethylenu  



25 
 

ladu. 

 jsou  a je do nich zapnutý batoh. 

Tento princip umo batohu  

 

é táhnout pulky  

 stohované dohromady s   

manipulaci s vybavením 18 

 

Obr. 18: Expedice s pulkami  

k v cem  p ce 

19 

Champion. Vynikají svou nízkou 

 

 nebo samotný bederní pás. 

Lanem se tahá na    v kombinaci 

s b kami, nebo skialpov ými ly emi se nedoporu uje pou vat lano, ale  pevnou 

oj, . To umo uje v t  kontrolu nad san mi, 

proto e u ivateli se san  rubky  se 

nej

hmotnost i a velk ého ého  objem u,  t ím 

 
18 Pulky   Www.tulenipasy.cz  [online]. 17. 2. 2015  [cit. 

2023 -05-23]. Dostupné z: https://www.tulenipasy.cz/pulky -kde -a-jak -se-s-nimi -na-snehu -

pohybovat/  
19  
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spojen á nízká cena. Nevýhodou  jsou  jejich 

, kter é ou komplikovat skladování  

hory. Tím , 

s nimi n áro ná cesta na naklon ných ploch ách, kde pulky  mají problém s  dr ením 

sm ru  

 

 

Obr. 19: Fjellpulken xcountry  
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2.5  

Thule Chariot  

Thule Chariot  

n

bruslení . Pro tahání za cyklistickým kolem má C  

 

Obr. 20: Thule Chariot  

 

V posledn í ad  je na C Thule 

 ohýbaným 

hlin íkovým profilem dohromady spojen é rouby. Tyto hlin íkové profily jsou 

s ko rkem spojeny v  míst , kde je osa   C

 kuli kovým zaji t ním, kter á díky tla tku 

um íst ném na vn j  stran  osy umo ní jednoduch é povolení  

v p edozadn ím ná klonu, 

je závislé na pohybu tahajícího. V ozík se 

je na   bedern ímu tahac ímu p ásu. Vzhledem k  délce a ce ly  

je Chariot ur en prim árn  na upraven é b ka ské trasy . 
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Sled ski  

výrobu  tomto sm ru zaujal youtuber NDYAnkgler se sv ými Sled 

Ski. Jedná se o úpravu ryb ských pulek tak, e k nim  p es kovov é 

 ly  je odstran no v ázání, na p edn í a zadn í stran   je skrz  

p i roubovan ý plastov ý blo ek s prov ázkem, do kter ého se trubkov á konstrukce 

zastr . Po jednoduch é úprav  vytvo il lehk é a funk ní san . Tahací prov az 

p 20 

 

K2 rescue shovel  plus  

Je malá lopata, která v  sob  skrývá funkci kotvy do sn hu a mo nost 

v kombinaci s  ly emi vytvo it nouzov é san . Lopatka je standardn í výbava p i 

pohybu v  místech, kde hroz í lavinov é nebezpe  lopaty na kotvu 

funguje d íky snadn ému rozeb írání umo n né   

 lopatky zhotovit jen v  kombinaci s  ly emi, kter é umo uj í nata ení 

pás  p es p edn í a zadn í otvor na ly ch. V p pad  nouze, kdy jeden ly a  

 
20 The "Sledski" Collapsible Smitty Sled.  Youtube.com  [online]. 21.1.2019 [cit. 2023 -05-23]. 

Dostupn é z: https://www.youtube.com/watch?v=ARUH_V BW_k0  

Obr. 21: Sled ski  
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spoj upevní ve  lopaty. Do vázání se zav e 

prov ázkem skrz d íry plechov á st. Je pot eba provazem p ipevnit h lky do k e 

mezi plechovou st í a p

 krajn ích p padech , kdy nen í jin á mo nost. 

Mont  provizorn ích san í je toti  na dlouho a 

fixovaný. 21 

 

Obr. 22   

 

Obr. 23: K2 rescue shovel  

 
21 K2 Rescue Shovel Plus.  Evo.com  [online]. [cit. 2023 -05-23]. Dostupn é z: 

https://www.evo.com/outlet/shovels/k2 -rescue -shovel -plus  
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2.6  

 

 místech, kde nelze 

vyu t sn ný skútr. Dv  pod élné sanice jsou vyrobeny z  hliníkových trubek , jsou 

, kde se zvedají . U  mezi 

hliníkov ou trubkovou  konstrukcí , 

v dek ách zaji uje pomoc í popruh . Jsou ur eny prim árn  pro jízdu ovl ádanou 

jedn ím z áchran em, kter ý jede p ed san mi, a je s  nimi spojen ojky a popruhem. 

 záchran  doprav í se san mi ke 

sn nému sk útru, pomoc í extern ího ta ného za zen í t 

kanadsk é san .22 

 

Akia  

Akia s  více vanovitý tvar, rod uktu 

 

á jeho 

, n se musí pohybovat    za jízdy 

í kop írovat jeho j ízdu a zpravidla 

 
22  Ucebnice.horskasluzba.cz  [online]. [cit. 2023 -05-23]. 

Dostupn é z: https://ucebnice.horskasluzba.cz/cz/odborna -cast/technika -zachrannych -

praci/zimni -transportni -prostredky/pevne  

Obr. 24  
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, kdo za . P i dovezen í ke sn nému sk útru se tyto 

san  pokl ádaj í na k  tomuto elu p ipraven ý podvozek.  

  

 

Fjellpulken  

Fjellpulken 

s integrovan ým vakem. Stejn  tak u tohoto typu z áchran ských san í je plachta 

aní Akia tyto mají na zadních 

ovládacích trubkách   k zemi, t ak 

brzd í. 

 

Obr. 25:  Akia 

Obr. 26 útr  
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2.7  

Tatonka Lastenkraxe  

Je moderní krosna s hliníkovým rámem a  pohodln ým zpracov áním. Lavi ku m á 

um íst nou p ibli n  15 cm nad spodn í trubkou r ámu, je p ibli n  24 cm hlubok á 

a  má podp rné nohy. Hlin íkový rám je sva ený a na zádov é st í 

má dv  k získání  tuhosti rámu . P es cel ý 

rám v  zádov é s polstrovaná 

známá ze  standardních turistických bato  bederní m pásem  

 nastavitelnými ramenní mi  popruh y.  

 

Exo- frame  

rám u, 

 rámu lze odepnout po lstrovan é ramenn í po pruhy i bedern í popruh. 

P ibli n  v polovin  zádov é ásti vyklop í spodn í st krosny , díky  vznikne 

malé k eslo.  

 jedn é poloze. V  poloze 

batohu se spodn í vykl áp cí st aretuje pomoc í gumi ky, kter á obep íná celou 

Obr. 27: Tatonka LASTENKRAXE 
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krosnu . Sou st í vst ikolisovan ého v ýlisku jsou oka, kter á slou  k prota ení 

up ínac ích popruh .   

 

 

 

Obr. 28: Exo-Frame  
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3.   

 

3.1  

 nebo na takové horské 

a infrastrukturou. V  rámci re er e se soust ed ím na v ývoj dopravy v  Krkono ch a 

sou asné nemotorov é zp soby transportu n ákladu i lidí u nás. Zajímal y  

i záchran ské san  a pulky. C í

omezení . Výzva, kterou si produkt dává , je 

 bytech nen í dan é, aby zimn í vybaven í 

zab íralo p li  místa, kdy  se jedn á o produkty , pou vané asto jen pár dní v  roce. 

Cílovou skupinou js ou tak  rodiny, kte ré 

 na sjezdy , kde získají z e sjezdových  

 iska  cílím do cenov é kategorie 

kolem 5  000 K  

sportovních 

 jiné zimní vybavení, 

kde podobná cenového rozsahu standardního zimního 

c

v produktivn ím v ku (18 -65) a nav vuje chalupu na hor ách 

nedostupnou autem . Takovou, kter á nespad á do pohostinstv í, tud  si tam 

 mus í zásoby dopravovat s á  jako probíhalo zásobování 

od  ídl ování .  
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3.2  

Kapacita  

V rámci p epravovan ého objemu jsem si d al za cíl p ev et na san ích 

standardn í výbavu na ly e v obalech a k  tomu oble ení a zásoby p ibli n   

o objemu 80 litr . 

 

Skladnost  

S  

Kompatibilita  

Spojka s  ly emi by m la b ýt kompatibiln í s co nejv t m mo ným po tem 

sjezdov ých ly , aby nemusel y vznikat zbyte né velikostn í varianty produktu, i 

á konfigurace ze strany cílové skupiny . 

Stabilita  

y být schopn y 

 bo ením ve sn hu. Produkt by m l fungovat ve slo it ých 

terénech, jakým  je  cesta  po vrstevnici v  prudk ém kopci nebo na neupraven ých  

a hrbolat ých cest ách. 

Pohodlí  

 tah ání 

v ruce . Popruh by mohl být po vzoru Thule  

Chariot, kde j e 

Z hlediska jízdy na san ích by san  nem ly 

s  

Ovladatelnost  

 noham a. U tohoto 

aspektu bude vznikat kompromis 

. 

U tah ání 

 a . 

Vzhled/asociace  

vybavení   
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krosna 

pevnosti , spolehlivosti  . 

Rychlost nastavení  

y 

rychlé intuitivní fungování i ve   rukavic ích.  

Chariot z  kolov ého re imu na re im s  ly emi je p kladem 

toho, e to jde , kde díky kuli kovému zaji ovac ímu epu lze rozebra t s  pomoc í 

tla tka.  

 

P

z jednoho módu na druh ý.  

Materiály  

 rámci návrhu zam it na kombinaci 

 

kompozity.  

Logistika  

podobné logistické principy, 

horalové . Novodob é motorov é prost edky nemus í toti  být jedinou mo nost í pro 

zásobov ání vlastn ích chalup v  Krkono ch. Samoz ejm  velkoobjemov ý náklad 

zbyte né tahat vlastní silou , ale  zásobování  chalup  i 

s pomocí ch nemotorový ch   
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4.  

 

První z  konzultovan ých n ávrh  byl koncept mezikusu ur eného k  propojen í dvou 

pár  ly . Díky tomu m la vzniknout konstrukce z  ly , kde jeden p ár slou il jako 

na dvou  podélní cích  

 r nou a stahovac ím s ít ím z  gumov ých 

vláken m

 jednoho d ílu, kter ý bude skladn ý a lehk ý, 

na ve keré dal  p ipev ování d le it ých prvk  jako je nap klad tahac í lano m ly 

slou it samotn é ly

V

 sob , aby v  p pad   p li  nehrozilo 

p evracen í sestavy . P i doprav  lid í m la vrchn í, krat  vzd álenost mezi ly emi 

napomoct pohodln j  pozici nohou, aby si u

 tuto chv íli po tal s  

schované.   

 

 

 

Druhý návrh  z kovov ých trubek a kulatin. Tvarov ání 

vyu valo principu p hradových konstrukcí.  Díky polygonálnímu provázání je 

Obr. 29: Archiv autora  
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  sm

 

V rozlo ené pozici by bylo nutn é zpevnit a zajistit pozici pomocí  stahovac ího 

pásu s r  ty mi nejpevn j mi stmi 

mezid ílu , a to spojkami  ur enými k  fixaci  s vázáním ly . Z této  konstrukc e 

vychází cí k . Jsou propojen a se pi kami vrchního 

páru  ly  páskem na such ý zip, kter ý  fixaci lana a í, ale 

 návrhu pro  snadn j  manipulaci se san mi díky  posunut í opera ního 

bodu dop edu.  

Obr. 30: Archiv autora  
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Obr. 31: Archiv autora  

Aretace  

, jak nahradit tvar 

, , jak 

v sestaven í saní  ka 

s vázáním bude m ít danou nem nnou délku  a bud  p i zm n  re im  ze 

sán k na sjezdov é ly ování a ze sjezdov ého ly ování na s ky poka dé m nit 

délku v ázán  n kolika 

  

posuvných 

nebylo by  . 

vázání , a tím se následujícím  l  

boty potýkat s   takov ém p pad  bylo 

nastavov ání vázání ve zt ených podm ínkách, kdy by u ivatel asto byl nucen 

vázání nastavovat v  rukav icích, ly

sjezdových být pro svou 

komplikovanost  délek aspekty  mi dával y 

a spojce 

mezikusu, na které by se délka nastavovala a aretovala dle  konkrétní délky 
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  se dávala do 

vázání  na délku boty

na minimum.  

Aret ace typ 1  

 plechov ých 

výpalk , kter é by  ohý baly . Skládá se z  vn j ho v ýpalku oh ýban ého 

do U  tvaru . Dále z podobn ého, ale vnit ního plechu oh ýban ého do tvaru U . 

Vnit ní díl se m á pohybovat v e vn j m, kter ý je na mezikus  konstrukci saní  fixov án. 

Vn j  díl má na vrchu  podlouhlou d íru, kter á má po cel ém svém obvodu malé 

zuby. Ty mají souvislost s   dílem , a to pohyblivou st í osou fixovanou na 

vnit ní díl, se kter ém se posouv á ve vn j m profilu. Tento d íl m á 8 zub , 

na ka dé stran  4, které zapadaj í do zub  v vn j ho v ýpalku . Funguje jako 

podlo ka roubu s   

, a tím aretuje  jednotliv ých poloh ách. Pro zm nu 

délky  ste n  povolit roub s  ru n  utahovac í /povolovac í hlavou, 

vyt áhnout podlo ku se zuby  (za ohnut é stran y dí

spojka  a 

j

 principu nastaven í u snowboardov ého v ázání. Jedná se  

úhlovou aretaci vázání v  co nejvíce 

polohách . Na tomto principu se mi líbilo  minimálními 

rozdíly , to jsem cht  s rozd ílem, e u san í se nearetuje 

úhel, ale d é

laserem ohýbání plechu, lakování, by nebyla výroba komplikovaná a potenciální  

vývoj ze strany technologa by ne byl nákladný.  

 podmínkác h, vznikala by 

komplikace s velmi slo itou manipulac í v rukavic ích. Mohlo by hrozit vniknut í 

sn hu mezi d íry, a to by mohlo znemo nit dostate n  aretaci. Postup 

li  mnoho krok  pro zm nu délky spojky  dlouhá 

doba   a aretace . Ru vací hlava by musela být pro 

 rukavicemi vystouplá z  konstrukce a t ím by 

mohla b ýt p i pou vání saní na sjezd neb ezpe ná. 


















































































