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Abstrakt

Ve své diplomové praci se zabyvam vyvojem sportovniho vybaveni, které

v kombinacise sjezdovymilyZzemi tvofi produkt podobny sanim urceny pro prevoz
nakladu i pro sjezd. V prlbéhu navrhovani jsem produktu pfidal funkci krosny, jez
vznika po pfipnuti tahaciho bede rniho popruhu a ramennich popruhf naram sani.
Ve vyvoji se soustfedim na dosazeni co nejvétsi mozné kompaktnosti , dale pak na
kompatibilitu s co nejvétsim moznym poctem sjezdovych lyZi, na snadné
a bezpecné ovladani, ¢i moznost jednoduchého a rychlého nastaveni produktu

i v naro¢nych horskych podminkach.

Abstract

In my thesis, | am developing a sports equipment that, in combination with
downhill skis, creates asledge  -like product for transporting cargo and for downhill

riding . In the course of designing the product, | added the function of a backpack
frame , which is created by attaching a pulling waist strap and shoulder straps to

the sled frame. In the development process, | focused on achieving as much
compactness as possible, as well as compa tibility with as many downhill skis as
possible, easy and safe handling, and the ability to easily and quickly adjust the

product even in difficult mountain conditions.
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1.UvVOD

1.1 Motivace

Téma mé diplomové prace jsme v ramci ateli érovych konzultac i volili
sohledem na zkusSenost z mého dfivéjsiho ateli érového projekt u v oblasti
sportovniho vybaveni, kdy jsem pod veden im MgA. Jana Jaro se navrhoval
snéznice. VZzdy mé zajimaly sofistikované funkcni detaily napfi¢ sportovnim
vybavenim a diplomova prace mi pfisla jako vhodny prostfedek, jak se v tématu
vice realizovat.

Pfed dvéma lety jsem na vikend rekreacné navstivil horskou chalupu na Hornich
Domcich nad Rokytnici nad Jizerou. Horni Domky nejsou v zimn ich m ésicich
dostupn é autem, proto jsem se na p fibli Zné pétikilometrovou cestu do chalupy
vydal pésky. Sbalil jsem si ssebou vybaveni na nékolik dni, potraviny a v. radmci
nov € otev fené sjezdovky se za Catkem sez ény jsem s balillyZarské vybaven ivcetn &
ly zarskych bot a helmy. V écik preprav € bylo tolik, Zejsem serozhodl ,misto abych
véci bral vruce ci v batohu , upevnit v Sechen n aklad na pfibli zné 50 let star é
sportovn i sané, kter é jsem si p fivezl z domova. Cesta s nalo zenymi san émi byla
narocnda. Vpribéhu cesty bylo nejv étsi vyzvou zdolat i jen malo hlubok y snih,
sportovni sané s tzkymisanicemise bo fily av nékterych Usecich brzdily o hluboky
snih pfi¢nymi d ily. Uzky rozchod san i se nejv ice negativn & projevil, kdy Z byly na
cesté v neupraven ém hlubok ém snéhu nerovnosti nebo  byla cesta mimé
preklapély. Po této zku Senosti jsem uva zoval, pro ¢ lyZze, kter € maj i mnohem vétsi
obsah plochy nez sanice sportovn ich sani, vezu jako naklad na téchto pro
transport nepraktick ych sanich. Vnukl o mi to myslenk u, Ze by se sjezdové lyZe,
které jsou velmi nepraktické na prenos kvdli své velké délce a hmotnosti, mohly
vyuzit jako soucast sani, kde by diky své tuhosti, velké plose a ocelovym hranam
mohl y fungovat jako velmi funkéni sanice. Jako nejsnadnéjsi zplsob, jak lyze se
sanémi spojit, jsem uvazoval o vyuziti sofistikovaného bezpecnostniho vazani
sjezdovych lyZi tak, Zze z né€j ud €lam rychle namontovanou spojku pro sestaven i
sani. Kdyz jsem se v ned éli, na konciv ikendov ého vyletu, vracel zp étdo udoli, byla
cesta logicky hlavné z kopce. Lyzarské vybaven i jsem si vzal na sebe, tim se mi
uSetfila kapacita, kterou bych musel nést na zadech nebo tahat za sebou. VSechny
dalsi véci jsem sbalil do batohu. Pouze sané jsem musel pfi sjezdu drzet v ruce,
ale i p festo byla j izda dol G rychl & efektivn i. Jen jsem uva Zoval, ze kdybych mél
ssebou svdj napad san i sestaven ych ze sjezdov ych ly Zi, mél bych pfi sjezdu
volné ruce, a samotny mezikus bych upevnil na batoh . Nic by m é pak u sjezdu
neomezovalo.



1.2 Metodika prace

V Casti analyzy vénované historii se zabyvam vznikem a potfebam transportu
na horach . Ukazuji prevazné pfiklady z Krkono$, kde musel a vzniknout oproti
standardni dopravé v niziné specifick & infrastruktura. U sani se zameérfuji na
zaméstnani dfevarl a vyvoj jejich povolani a pracovnich dopra vnich prostredkd
v ramci pfizplsobeni se prostredi. U sportovnich sani mé zaujala lidova tvorivost
a technické inovace, pfinasejici nové moznosti ve vyrobé sani.

Nosicské povolani bylo do nedavna soucasti krkonosské logistiky, zaméruji se
na typologii kro sen s ohledem na p fenasené bremeno, jeho objem a hmotnost,
déle zpUsoby, jakymi si nosic¢i praci ulehcovali. Vminulosti se na krosn &ch
pfenaselo seno, které se na krosny upevnovalo ve velkém objemu, ¢i napfiklad
stavebni material, k tery musel nosi¢ dobfe umistit a upevnit tak, aby vypravu
zvladl co nejefektivnéji a bez zdravotnich nasledkd. Vresersi novych sani se
soust fedim narozm éry sanianamo zny prepravovan y objem na san ich. Pro vyvoj
pro mé bylo velmi dlleZité materidlové feSeni sportovniho vybaveni, jeho vazba
na odolnost, hmotnost, vzhled a cenové cileni produktu. V analyze novych
produkt 0 mé v pozd é&jsi fazi zajimala reseni detail U, technick ych feseni, hlavn é
v oblasti rozebiratelnych ¢&i nastavitelnych spojd. U produktl se lisi naroky na
ovladatelnost, pfepravovany objem, stabilitu a pevnost vzhledem kcilové
skupin €&, pro kterou je produkt vyvinut. V zavislosti na tom se u produktu lisi
vzhledo va asociace, se kterou je na produkt nahliZzeno.

V kapitole vystupu analyzy si urCuji zasady, které budu aplikovat vtvorb &
konceptu. V procesu navrhov ani se z pocatku soust fedim cisté na koncept
produktu, ale ji Z po par navrzich propojuji navrhov ani konceptl s vyrobou
prototypl mechanickych detaild, které dalsi navrzené koncepty ovliviiuji. Urcoval
jsem si diky tomu hranice, ve kterych byla tvorba konceptu a potencialni technické
feseni lépe urcovano.

V prdbéhu navrhov ani jsem m él v planu uskute ¢nit testov ani produktu na
snéhu, vraznych re zimech a na z aklad é toho si potvrdit , zda je koncepdni feSeni
funk&ni a uzitecné, Ci urcit zm ény, kter € se v konceptu mus i zménit. Vyroba
prototypu mi m éla urcit, jak zm énit i vylep Sit technick é detaily fin alniho
produktu. S prototypem jsem pracoval jako s nastrojem navrhovani. Mohl jsem na
ném testovat napfiklad nové moznosti spojeni pouzitych materidll. Pri urcovani
vysSky ramenniho popruhu vrezimu krosny jsem si mohl vyzkou  Set n ékolik
vyskovych nastaven idiky upe vnéni stahovac im p askemaur cittak v ysku popruhu
u finalniho produktu.

V kapitole zab yvajici se vysledn ym néavrhem popisuji fin alni reseni ve vsech
rezimech pou zivani produktu, proto ze nékter é sou casti v ysledn é sestavy spl nuji
vrlznych rezimech r Gzné funkce. Technick é i materidlové fesSeni finalniho
|

produktu porovnavam u nékterych soucasti mezi kusovym prototypem



a potencialni vyrabénou sérii, kde by nékteré detaily byly vyfeseny jinak, v zdsadé
snadnéji a levnéji. Popisuji zde i vyvoj soucasti podléhajicich normam, jako jsou
spojky zapadajici do sjezdového vazani lyzZi. Pro navrh pouZitelné normy popisuji
a porovhavam Vv kapitole vysledného navrhu.
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2.ANALYTICKA CAST

2.1 Pocatky transportu v KrkonoSich

Osidlovani krkonosského Uzemi probihalo od obdobi neolitu, ovsem nejvétsi
narlst populace a nasledna proména krajiny probihaly v 16. stolet i, kdy byla velk &
popt avka po d fevu ze strany kutnohorsk ych dol & a krkono Sska krajina byla pro
téZbu vhodn ym zdrojem. Tehdejsi majitel stfednich a vychodnich Krkonos Krystof
Gendorf pozval alpské odborniky na téZzbu Pavla Laghnera a Hanse Baudema, ktefi
na rozdil od tuzemskych tézard meéli zkuSenost stézbou a transportem d feva
v hor ském prost fedi. Ti vroce 1566 zacali se zvanim alpskych dfevard a béhem
deseti let se jejich pocet pohyboval kolem 371. V80. letech 16. stolet i byly
krusnohorské doly ve financni krizi a potfeba tézby drfeva v Krkono Sich byla na
Ustupu. Céastlid ise vratilazp &tdo Alp, ¢astlid i v Krkonosich zdstala. Tizmé&nili sv{j
zplUsob obZivy na zemédélstvi v horsk ém prost fedi, ve kter ém m éli oproti
tuzemsk ym obyvatel 0m tak € vice znalost i. Méli zku Senost s chovem dobytka
a zazité zpuasoby hnojen i malo Urodn é vysokohorsk é puady. Pravé tato skupina
obyvatel pfivezla specifické véci jako jsou sané rohacky, krosny ci nosidla. Oproti
alpskym chalupam, které byly vétSinou castecné zasobovany zvice urodn ého
adol i, byly krkono sské boudy v étSinou zasobované ostrovné. Prodejni komoditou
obyvat el Krkonos bylo dfevo, jeho téZzba a transport. Tamni louky se vyznacovaly
jako zdroj kvalitniho sena, coz vedlo k zam éfeni se v ramci hospod arstvi hlavn é na
dobytek. Nejvhodn &jsi byl chov koz z dClvodu men Si spot feby sena v pom éru
ziskan ého ml éka oproti chov ani krav. Krko no $ska krajina neumoznovala péstovani
obili, tudiz chléb byl pro uzivatele cCasto jen vyjimecné jidlo a nosili si ho jiz
upeceny z Gdoli. Nejvhodn &jsi surovinou byly brambory, kter & pri tro Se Stésti
obyvatel € vyp éstovaliad avalisi je jako sou cast nejcastéjsiho pokrmu kysela.r

1 SMRCKA, Ales. Komparace tradi¢niho transportu materiélu v horském hospodarstvi Krkonog a
Sumavy. Praha, 2015. Diplomové prace. Univerzita Karlova v Praze, Filozoficka fakulta, Ustav
etnologie.
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2.2 Historické sané
Rohacky

Drevari z Alp pfivezli do Krkono s transportn i novinku zvanou san € roh acky.
Typickym prvkem jsou dle popisného nazvu dva pfiblizné 1,3 mdlouhé rohy , které
pokracuji ze sanice, podélné lyze sani. Slouzi jako ovladaci prvek sani. A jsou
ziskdvany ze samorostl nalezenych na stromech umisténych v mirném kopci, coz
vétvi tento tvar doda, radius rohl je asto odvozeny. Dale vSechny rohacky spojuje
témeér stejna sirka, ktera se pohybuje kolem 80 cm. Diky tomu sané zapadaly do
stejnych vyjetych koleji, jako ostatni sané, coz se nejvice hodilo pfi skupinovych
svozech dreva.?

Obr. 1 NaloZené sané Rohacky, Strézné — Lahrovy
Boudy 2010, foto A. Smrcka

NejdelSisané byly uréené na svoz metrovych sSpalk( umisténych kolmo na smér
sani. | Sifka jednoho metru  vychazi z maxim alni sitky pro s arikarské cesty. St fedn é
dlouh é sané byly ur ¢eny na svazeni dlouhych kldd umisténych po sméru jizdy.
Vyznacovaly se difevénym dilem zvanym oplén. Na néj se pokladaly dlouhé klady
a slouZil jako tocnice u navést v nékladn i doprav &, a to ke snadn &;jSi manipulaci
pri ostrejsim zat aCeni. Nejkrat Si a mirné poddimenzované sané slouzily
k transportu potravin, sena, &i jinych leh&ich bfemen. Brzdici systém si drevafi
vybirali v zavislosti na povrchu cesty a na tom, jak je dan y usek cesty pr udky.
Pribr zdovalo se botami s kovovymi ostny, které sankafi nosili, dale pomoci
povéseného Spalku, ktery spoustéli v pripad € pot feby, ci takzvan ého koberce,
velk ého mno Zstvidrevaav étvisvdzanych do sebe prodosa zenivelk éhot Feni. Pro

25MRCKA, Ales. Komparace tradi¢niho transportu materidlu v horském hospodaristvi Krkonos a
Sumavy. Praha, 2015. Diplomova prace. Univerzita Karlova v Praze, Filozoficka fakulta, Ustav
etnologie.

12



nouzov é brzdéni slou zil Fetéz, ktery kdy z dfevart spustil, tak brzdil velmi prudce
a nasledné se ze spodku sani musel sloZité vyvazovat.?

Historické rohacky se vyrabély zjasanu nebo javoru a jejich hmotnost bez
nakladu se pohybovala kolem 40 kilogram0. Kvali velké fyzické zatézi si néktefi
sedlaci poméahali v optimalnich  podminkadch pfi tahani bremena do kopce
kladkou, na je jimz druhém kopci byl druhy clovék sedici na rohackach smérujici
doll. Tim svému kolegovi pomohl napfiklad pfi vyvazeni sena & hnoje k chalup €.

Od po Catku 19. stolet ise stavalov ice avice obl ibenym svaZeniturist { nasanich
z vysokohorsk ého ubytov ani. Na konci 19 . stolet i bylo na Gzemi Krkono$ kolem
3000 rohacek, které slouzily Cisté pro turistické ucely a knim stejny pocet koni.
Tyto sané Casto mély soucasti konstrukce opatfeni pro vétsi pohodli cestujicich,
jako je napfiklad lavicka. Rohacky v soucasné dob & nemaj i své pUvodn i vyuZiti,
ovsem lid é sijejich historick éhovyvojev aziapo fadajina tzemipolsk ychi ceskych
Krkono3 zavody. Jedny se konaji od roku 1999 v Malé Upé&, kde nad &enci jezd i na
mimné odleh cenych replikdch. Sané vyrabéli samotni dfevari, ktefi se techniku
vyroby ucili od starSich generaci, na zakazku rohacky vyrabélii kolafi. Kazdodenni
rutinou bylo suSeni provazl sani, které se nasledné impregnovaly hovézim lojem,
kontrola dfevéné konstrukce a retézu.*

3 SMRCKA, Ales. Komparace tradi¢niho transportu materidlu v horském hospodérstvi Krkonos a
Sumavy. Praha, 2015. Diplomova pr &ce. Univerzita Karlova v Praze, Filozoficka fakulta, Ustav
etnologie.

4 VECHETOVA, Marta. Historie tradi¢niho transportu ve Vychodnich Krkonosich. Brno, 2011.
Diplomova préace. Masarykova univerzita, Filozoficka fakulta, Ustav evropské etnologie.
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Vieky

VI¢ky jsou sdné mensich rozmérl, jejich poznavaci prvek jsou prodlouzené
sanice dozadu, aby na nich uZivatel mohl stat, drzet se ,fiditek” a odrazet se od
zemé podobné jako na kolobéZzce. Slouzily k pfevozu men siho nakladu , verze
sop éradlem nab izela pohodIné svézt na predni lavicce spolujezdce. Pochazi ze
Skandin avie, ovsem knam se dostaly stejn € jako roh acky z Alp diky alpsk ym
dfevarim. Drevéné oblé konstrukce se vyr abély na nasem UGzemi pomoc i
napa fovani a nasledn ého ohnut i dfeva. U movit &jSich ob ¢an0 byl tento typ sani
proménén a pouzivan pfi nedélni promenadé jako détsky kocarek.®

Obr. 2: Vicky

Rejdovky , Rejdovacky

Rejdovky a rejdovacky byly sané s ocelovou konstrukc i a jejich lidov & vyroba
zacala koncem druh é svétov é valky. Vyzna Cuji se tim, Ze se daji fidit za pomoci
volantu Ci fiditek. Prvni verzi sani vymySlenych na nasem Uzemi postavili Bohumil
Hnyk a Josef Tomicek, méli volant a prkénka z jasanu. Ve vesnici Ponikl & se na nich
zavod i do na zasn €zené a uje zdéné silnici, aby tento specifick y drobn y typ san i
s Uzkymi sanicemi nemél pfilis velky odpor.®

5 VECHETOVA, Marta. Historie tradic¢niho transportu ve Vychodnich Krkonosich. Brno, 2011.
Diplomova prace. Masarykova univerzita, Filozoficka fakulta, Ustav evropské etnologie.

&V Poniklé rejdili na specialnich historickych sanich. KrkonoSsky denik [online]. 14.1.2017 [cit.
2023-05-22]. Dostupn € z: https://krkonossky.denik.cz/zpravy_region/v -ponikle -rejdili -na-
specialnich -historickych -sanich -20170114.html
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Obr. 3: Z&dvod na Rejdovackach v Poniklé
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Kriplata

Vv s

Kriplata byly sané na tahani konmi, vyuzivaly se v rovinatéjsich oblastech
k prevazeni dfeva, a to vZzdy v paru za sebou . Podobn ¢ jako p fi prevozu kl &d na
roha ckach i tady bylo pot feba m it opl €n a to ¢nici pro snadnéjsi zataceni. Na par
sani se dala polozit plosina, kdyz bylo potreba prevézt mensi kusy dreva.’

Obr. 4: Kriplata , Ohrada 2011, foto A. Smrcka.

Sportovni sané

Na pfelomu 19. a 20. stoleti se zacaly zdU{vodu rozmachu horsk é turistiky
vyrabét san € sportovn i. Lehké, men Si sané urcené cist € pro z &bavu. Vyr abéji se do

g~

Obr. 6: Z&vodnik Rudolf Kauschka na Jestédu

7SMRCKA, Aleé. Komparace tradic¢niho transportu materialu v horském hospodarstvi Krkonos a
Sumavy. Praha, 2015. Diplomova prace. Univerzita Karlova v Praze, Filozoficka fakulta, Ustav
etnologie.
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dnes, a to d iky nest arnouc i technologii oh ybéni dreva. V Krkono Sich je vyr abéla
nap fiklad firma Frohnel a ve Svobodé nad Upou Feist. Maji bavin&nymi popru hy
vypleteny sedak B

Smejeky

Na prvni pohled méné nebezpecnymi sanémi oproti tradi¢nim rohackam jsou
Sumavské smejcky. Za bezpecnéjsi dojem mizou rohy vychdzejici ze sanic, které
jsou na rozdil od rohacek spojené Sepem ve své nejvyssi poloze svrchnim
pod élnym vyhnut ym nosn ikem. Dalsi inovac i byla brzda vyroben & ze samorostu,
kter & byla na jedn é ze stran v zavislosti na tom, jestli byl u  Zivatel lev ak nebo
prav ak. Byla umisténa na prednim sloupku sanice a na jejim konci byl umistény
hak. Nouzovou brzdou byl rfetéz s velk ymi oky speci alné¢ vyvinuty pro tento ucel
anazyval se kocour. Rada sani byl a opatiena oplénemav ramcin &kolika zak azek

na dod ani stozard do holandsk ych pfistav i se na skupiné sani vozily 25 metr(
dlouhé kmeny. °

Obr. 7: Svoz dfeva na Smej¢kéch

8 VECHETOVA, Marta. Historie tradi¢niho transportu ve Vychodnich Krkonosich. Brno, 2011.
Diplomova prace. Masarykova univerzita, Filozoficka fakulta, Ustav e vropské etnologie.

9 SMRCKA, Ale§. Komparace tradic¢niho transportu materidlu v horském hospodarstvi Krkonos a
Sumavy. Praha, 2015. Diplomova prace. Univerzita Karlova v Praze, Filozoficka fakulta, Ustav
etnologie.

17



2.3 Historické krosny

Horské chaty nebyl y v ramci svého hospodarstvi absolutné sobéstacné, proto
vyuzivaly nékteré formy transportu pro spojeni s obcemi v udoli. Tézky néklad se
vozil na san ich, leh ¢i se nosil na krosn ach. Hlavn im b femenem pro noseni na
krosnach byly potraviny, které se vétSinou neprepravovaly ve velkém mnozstvi.
Horalové do Udoli snaseli mlécné produkty vyrabéné v jejich hospodarstvi, do hor
pak nosili produkty, které se v adol i vyrabély snadn €ji, nej Cast &jSim p rikladem je
chléb, ¢i suroviny na jeho peceni. Krosna byla hlavn i soucasti povol ani nosi ¢d,
krkono sskych Serp(. Toto povolani vzniklo po rozvoji logistiky v Krkono Sich, kdy se
nosi ¢i stalizam &stnanci hotel § achat. Cinnostto nebylasnadn 4, nosice potk avalo
mnoho v yzev. Kritick ymi body byly ledov é srazy, kde si museli horalov é pomoci
kovov ymi desti ¢kami pfipevnénymi na botach, nebo také hluboky snih, kde
vyuzivali snéZnice. Transport skrosnami v ramci z asobov ani chat nej Castéji
prob ihal ve skupinové vypraveé.l°

Robert Hofer, krkonoSsky nosi¢, ktery byl poslednim profesionalnim
krkonosskym serpou, ukoncil svou pracovni ¢innost az v roce 1962. Jeho pracovn i
rutina vypadala tak, Ze vecer se el s ostatn imi nosi ¢i do Velk é Upy, kde si kazdy
pripravil ndklad, aby s nim dal si den mohl vyrazit na Sn  €zku. Nosil sudy s pivem,
vodu, sypk é zasoby a spoustu dalsich nutnych véci pro zdsobovani Snézky. Sudy
s pivem m ivaly i 100 kilogram U a pfipev fiovaly se pomoc i provaz ( na deskovou

Vovoev

T

Vit

Obr. 8: Helmut Hofer s deskovou krosnou, 013

10 SMRCKA, Ale§. Komparace tradi¢niho transportu materidlu v horském hospodafstvi Krkonos a
Sumavy. Praha, 2015. Diplomové prace. Univerzita Karlova v Praze, Filozoficka fakulta, Ustav

etnologie.

1 poslednimu krkonosskému nosici je 80 let, ale Snézku zdolé jako zamlada. Idnes.cz [online]. 1.
z&1i 2013 [cit. 2023 -05-22]. Dostupné z: https:/iwww.idnes.cz/zpravy/domaci/krkonossky -nosic -
helmut -hofer.A130531_1935100_hradec -zpravy_kvi
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Robert Hofer i se svoj i rodinou diky nutnosti provadét nosic¢skou cinnost pro
posStovnu na Snézce smél po valce zlstat v ¢eskych Krkono Sich. V té dob & byl se
svym synem Helmutem Hoferem jedin vy, kdo tuto praci v Krkono Sich vykon aval.
Robert Hofer na deskové krosné na Snézku nesl ocelovou trubku o hmotnosti 160
kilogram(, tim se stal na dlouhou dobu rekordmanem krkonosské nosicské

stezky .22

Obr. 9: Rober Hofer nesouci Obr. 10: Serpovsky rekord Roberta
sud piva Hofera

Jeho Serpovsky rekord na SnéZce byl prfekonan az vroce 2018, kdy Viadimir
Hiznay, slovensky nosiC vykonavajici tuto cinnost jako zajem ve slovenskych
Tatrach, vynesl po stejné trase 165 5 kilog ramq\_/y naklad. Nesl balené vody, které

X ol
N DN

My

—

—

y,2018

12 poslednimu krkonosskému nosici je 80 let, ale Snézku zdolé jako zamlada. Idnes.cz [online]. 1.
z&1i 2013 [cit. 2023 -05-22]. Dostupné z: https:/iwww.idnes.cz/zpravy/domaci/krkonossky -nosic -
helmut -hofer.A130531 1935100 hradec -zpravy_kvi
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meél pripevnéné na veliké lavickové krosné, ktera umoZnovala diky noham na
spodni strané kratky odpocinek pfi naro¢né cesté.®

Druhy historickych krosen
Krosna lavickova

Lavickova krosna je typicka svou lavickou, plochou, ktera je kolm a na zadovou
desku. Pro dostatecnou tuhost je od spodni Casti klavi cce vyveden & podp éra.
Tento typ krosny byl nej  Casté&ji pou Zivan pro no Seni potravin, proto Ze narozd il od
deskové krosny , tento typ nepot feboval, aby b remeno bylo p fehnan & uta zZeno,
diky podp irajici lavi Cce. Pro své snadné pouzivani to byl oblibeny typ i u lidi, ktefi
nebyli nosiCi z povolani. Velikost desky je u historickych lavickovych krosen
pfiblizné 30x90 centimetrd. Hloubka lavicky je 27 centimetrd. Hmotnost naloZzené
lavickové krosny standardné dosahovala 70 kilogram@*

Obr.12: Lavi¢kové krosna

13 Rekord pokofen! Horsky nosi¢ ze Slovenska vynesl na Snézku 165,5 kilogramu. KrkonoSsky
denik [online]. 18.8.2018 [cit. 2023 -05-22]. Dostupn é z:
https://krkonossky.denik.cz/zpravy_region/rekord -pokoren -horsky -nosic -ze-slovenska -vynesl -
na-snezku -165-5-kilogramu -20180818.html

14 SMRCKA, Ales. Komparace tradi¢niho transportu materidlu v horském hospodarstvi Krkonos a

Sumavy. Praha, 2015. Diplomova prace. Univerzita Karlova v Praze, Filozoficka fakulta, Ustav
etnologie.
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Krosna deskova

Deskova krosna, zv ana také zZebfickova, byla nejuniverzalnéjsi typ krosny,
zaroven byla i nejoblibenéjsi u profesio nalnich nosic¢d véetné Roberta i Helmuta
Hofera. Nosici i dfevari na svych sanich pouzivali pfi uvazovani nakladu takzvany
kloube k. Jedna se o dfevéné oko, kterym se provaz prostrcil a utahnul se skrz néj,
nahrazoval nepraktické uzle. Pouhym cuknutim se provaz v kloubku uvolnil.
Nevyhodou deskov é krosny je, ze oproti lavi ckové krosn € hrozilo, ze se mekci
naklad po skod i uta zenim. Pro no Seni mékkého nebo k rehk ého n akladu pou zivali
nosi i jako obal bed ynku, kterou mohli na deskovou krosnu uvazat bez obav.
nad n im, proto Ze prevazovat z atéz, kterou m €l nosi ¢ dal za sebou, bylo n arocné,
hlavné v kopcovitém prostfedi. Proto si nos ici upinali naklad na vrch krosny a pfi

Vv v

nékladu v e vertikalni ose. ®

Obr. 13: Deskova krosna,+ St 1+ “ LI} HamMmZ F2d2 ! & { Y

15 SMRCKA, Ales. Komparace tradi¢niho transportu materidlu v horském hospodarstvi Krkonos a
Sumavy. Praha, 2015. Diplomova prace. Univerzita Karlova v Praze, Fil ozoficka fakulta, Ustav
etnologie.
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Krosna pultova

Pultova krosna méla mimo zadové casti desku fixovanou kolmo. Byla vyvedena
nad hlavu a hlavou se i podpirala , coz potvrzuje i druhy pouzivany nazev hlavova
krosna. V tomto bod € se mezi hlavu a pult um istoval krou Zek s Zini, proto ze bez
neého m €li u zivatel é této krosny na hlav €& otla ceniny a mod finy, Casto se krou zek
nahrazoval sl amou. Tento typ krosny se pou zival prim ané na pfenaseni sena,
které se na krosnu sklddalo az do vysky tfi metrd nad ¢lovéka. Muzi na pultové
krosné nosili primérné 70-80 kilo gram(, Zeny okolo 40 kilogram(, pro ulehcenf je
soucasti krosny dira, do které nosi¢ mohl vlozit kulatinu, o kterou se oprel.
Diky tomu si mohl nosic pfi pfenosu dat kratkou pauzu, aniz by si musel krosnu
sund avat. Na fotografii pultové krosny lze vidét aplikovany kloubek pro rychlé
uchyceni nakladu. 1°

Obr. 14: Pultova krosna , foto Ales Smrcka

16 SMRCKA, Ales. Komparace tradi¢niho transportu materidlu v horském hospodarstvi Krkonos a
Sumavy. Praha, 2015. Diplomova prace. Univerzita Karlova v Praze, Filozoficka fakulta, Ustav
etnologie.
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2.4 Novodobé sané

Z ohybané ho dreva

Nejvice vidany typ saniv  ceskych hor ach jsoud revéné sportovn isané. Narozd il
od historick ych typ 0 sani pfivezen ych alpsk ymi d fevafi, novodobé sané nejsou
vyfezany ze samorostového drfeva. Vyuzivaji technologie ohybani dfeva, ktera je
pro leh&i a pevnéjsi konstrukci sani mnohem vhodnéjsi. Tato technologie je na
nasem Uzemizasadni hlavné v nabytk arském pr dmyslu. Oh ybani masivn ihod feva
vynalezl Mich ael Thonet, ktery ho aplikoval nasledné ve svych nabytkarskych
produktech.

Masivni dfevo, nejcastéji bukové, se za pomoci obrabéni upravi na podélné
tvary s pozadovanym profilem. Tento podélny dil se nasledné napafuje
v takzvan ém autoklavu, kde dfevo projde plastifikaci, vhodnou teplotni a vihkostni
Upravou. Nasledné se dfevo vocelovych mechanickych pfipravcich ohyba.l’
NejCast &ji se tytod Fevéné sou ¢asti spojuj i pomoc i Sroubov ych spoj U.

Pro firmu TON navrhlo studio Olgoj Chorchoj sanky podobné tradi¢nim
sportovnim sani m, ale v nékterych detailech novatorské a esteticky cisté podob €.

P

e e e
Obr. 15: Olgoj Chorchoj , Sariky TON
Hlinikové s anky

4C jsou sané ocenéné vroce 2014 prestizni designerskou cenou Red Dot Design
Award . Sestava je primarné z hlin ikovych svarenych trubek, z toho n €kter € jsou
ohyban é. Sedaci plocha je vyrobenaz  kompozit ni desky. Vynikaj i svym vzhledem,

7 Ohybani dreva. Strednisk olaoselce.cz [online]. [cit. 2023 -05-23]. Dostupn é z:
https://www.stredniskolaoselce.cz/data/download/file/okal/Hodina%2040%200h%C3%BDb%C3
%A1N%C3%AD%20d%C5%99eva.pdf
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jsou navr Zeny jako dopl rikovy produktk Automobilu Alfa Romeo 4C, od néj sisané
berou sportovni identitu.

Obr. 16: Hlinfkové sané 4C
Pulky

Typ sani pfipominajici svym tvarem vanu, vétsinou s vystoupl ymi pod €lnymi

prolisy na stran € skluznice pro snadn &jsi drzeni sméru. Levnéjsi pulky jsou
celoplastové z  polyethylenu, vyl isované vakuovym formovanim do pozadovaného

Obr. 17: Vakuované pulky z polyethylenu

tvaru. Drazsi jsou kombinaci vice materidl( jako je kompozit, hlinik a plast. Jsou
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urceny na zimni expedice, kde uZivatel potfebuje prfepravit co nejvice nakladu.
VétsSina pulek jsou samostatnym oddélenym dilem a je do nich zapnuty batoh.
Tento princip umo  Zfuje pfi spravném vybéru batohu a pfi optimalnim uchyceni
noseni na zadech, na kratkou vzdalenost i s pulkami. Tento reZim se vyuZije
kdekoliv, kde neni mozné tahnout pulky po snéhu. Pfi cestovani umoznuji pfevoz
samostatné bez nakladu, stohované dohromady s  dalsimi pulkami, coZ zlepsSuje
manipulaci s vybavenim a snizuje riziko poskozeni.'®

Obr. 18: Expedice s pulkami

Druhy princip vyrabi napfiklad firma Fjellpulken. Do téchto pulek je integrovany
vak. Oproti pfedchozimu typu umoZiuje vétsi vyuziti prostoru, snadnéjsi pfistup
k vécem pfi expedici a lepsi odolnost proti vniknuti snéhu. Nevyhodou je velice
slozity transport zabaleného celku, kdyz neni mozné jet po snéhu.?®

Rada lidi vyuziva jako expedi¢ni pulky boby Champion. Vynikaji svou nizkou
cenou a hmotnosti. Vyrabéji se také diky technologii vakuovani a je to na nasem
Uzemi nejcastéji vyuzivany typ ,sani” pro zimni radovanky. Jejich uzite¢ny objem
je natolik maly, jejich pouziti jako expedicni pulky je mozné jen na malé vylety.

Pro tazeni se pouziva bud cely postroj, popruh nebo samotny bederni pas.
Lanem se taha na roviné nebo na cesté do kopce. Na slozZitéjsi terén v kombinaci
s bézkami, nebo skialpov ymi ly Zemi se nedoporu cuje pou Zivat lano, ale pevnou
0j, vytvorenou trubkovou konstrukci. To umo zfiuje v étsi kontrolu nad san émi,
proto Ze uzivateli se san ¢é pfi brzdéni diky pevnému chyceni pfizplsobi, trubky se
nejcastéji upevnuji do kfize. Mezi zdasadni vyhody pulek patfi jejich pomér
hmotnost i a velk ého prepravitelného objem u, konstrukcni jednoduchost a stim

18 Pulky — kde a jak se s nimi na snéhu pohybovat?. Www.tulenipasy.cz  [online]. 17. 2. 2015 [cit.
2023 -05-23]. Dostupné z: https://www.tulenipasy.cz/pulky -kde -a-jak -se-s-nimi -na-snehu -
pohybovat/

¥ Tamtéz.
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spojen & u nékterych modeld nizka cena. Nevyhodou jsou jejich nerozloZitelné
objemné rozméry, kter é mizou komplikovat skladovani doma Ci cesty autem na
hory. Tim , Ze pulky nemaji hrany a na spodni strané najdeme spiSe oblé tvary, je
s nimin arocné cesta na naklon énych ploch &ch, kde pulky maji probléems drzenim

sméru a preklapénim.

Obr. 19: sané Fjellpulken xcountry
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2.5Vyuziti lyzi v konstrukci
Thule Chariot
Thule Chariot je typ sportovniho voziku &i kocarku, ktery je charakteristicky svoji

vsestrannosti. Nabizi rezim, ve kterém je vozik tlacen jako kocarek, pro béh nebo
brusleni . Pro tahani za cyklistickym kolem m& Chariot odnimatelné tazné zafizeni.

Obr. 20: Thule Chariot

7 v

V posledn ifadé je na Chariot mozné pfipevnit misto kol malé lyZze, které Thule
prodava jako doplnék. Na kratkych Gzkych lyzich jsou plastové spojky s ohybanym
hlin ikovym profilem dohromady spojen  é Srouby. Tyto hlin ikové profily jsou
skocarkem spojeny v misté, kde je osa pUvodnich kol. Chariot vyuziva pro
uchyceni profilu samozajistovaci osu s kuli ckovym zaji sténim, kter a diky tla citku
umisténém na vn &jSi stran € osy umo Zni jednoduch é povoleni , vytazeni osy
a snadnou vymeénu kola za lyzi. Osa je volnd v predozadn im na klonu, jeji naklanéni
je zavislé na pohybu tahajiciho. V. ozik se taha pres fixné pfipevnény par tyci, ktery
je na konci pfipevnény k bedern imu tahac imu p asu. Vzhledem k délce a sirce lyzi
je Chariotur cen prim arné na upraven é bézkarske trasy .
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Sled ski

Lze dohledat nékolik pfiklad( lidové tvofivosti, kde se vyuziva starych lyZi pro
vyrobu sani. Nejvice mé v tomto sm éru zaujal youtuber NDYAnkgler se sv  ymi Sled
Ski. Jedna se o upravu ryb arskych pulek tak, ze k nim pres kovov é trubky pfipevnil
lyze. Zlyzi je odstran €no vazani, na predni a zadni strané lyzi je skrz né
prisroubovan y plastov y blo cek s prov azkem, do kter €ho se trubkov & konstrukce
zastr ¢i. Po jednoduch é upravé wytvo fil lehk € a funk ¢ni sané. Tahaci prov az
pfipevnil do dér, vyvrtanych na obou Spickach lyzi. 2

Obr. 21: Sled ski

K2 rescue shovel plus

Je mala lopata, kterd v sobé skryva funkci kotvy do sn éhu a mo znost
v kombinaci s lyzemi vytvo fit nouzov é sané. Lopatka je standardn i vybava p fi
pohybu v mistech, kde hroz i lavinov € nebezpe Ci. Pfechod zlopaty na kotvu
funguje d iky snadn ému rozeb irdni umo znéné bezpecnostni pruzinou s Ccepem.
Sané jdou z lopatky zhotovit jen v kombinaci s lyZemi, kter € umo Zfuji nata Zeni
past pres predni a zadni otvor na ly zich. V pfipad & nouze, kdy jeden ly zar
potrebuje prevézt druhého zranéného lyzare, se do téchto otvorl pres Sroubovy

20 The "Sledski" Collapsible Smitty Sled.  Youtube.com [online]. 21.1.2019 [cit. 2023 -05-23].
Dostupn é z: https:/iwww.youtube.com/watch?v=ARUH_V BW_kO
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spoj upevni ve Ctyfech bodech dvé trubky zlopaty. Do vazani se zavaze
prov azkem skrz d iry plechov & c¢ast. Je pot feba provazem p fipevnit h Glky do k fize
mezi plechovou ¢&asti a predni pricnou trubkou. Diky druhému paru hdlek muze
uzivatel sané tahnout. Tim se vytvofi provizorni sané a lze odvézt zranéného do
bezpedi. Tento princip se pouziva jen v krajn ich pfipadech , kdy nen i jin & mo znost.
Mont &z provizorn ich sani je toti z na dlouho a prevazeni zranéného na nich neni
jednoduché, protoZze nemuze byt dostatecné fixovany. %

_

=
/

Obr. 22: Proména skialpovych lyZi na sané diky K2 shovel

Obr. 23: K2 rescue shovel

21 K2 Rescue Shovel Plus. Evo.com [online]. [cit. 2023 -05-23]. Dostupn € z:
https://www.evo.com/outlet/shovels/k2 -rescue -shovel -plus
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2.6 Krkonossti zachranari

Kanadské sané

Jsou typem zachranafskych sani uréeny pro prepravu v mistech, kde nelze
vyu zit sn ézny skutr. Dv € pod éIné sanice jsou vyrobeny z  hlinikovych trubek , jsou
rovné az do predni casti, kde se zvedaji . Uvnitf, jakozto loZzna plocha mezi
hlinikov ou trubkovou konstrukci , byva natazeny kompozit. Do sani se zranény
v dek ach zaji Stuje pomoc i popruh . Jsou urceny prim arné pro jizdu ovladanou
jedn im z achran arem, kter y jede p fed san émi, a je s nimi spojen ojky a popruhem.
Pro brzdéni mlze pouzivat podmet, kdyZz se zachran ar doprav i se sanémi ke
snéznému sk Gtru, m0ze za néj pomoc i extern iho tazného zafizeni pfipojit
kanadsk é sané.??

Obr. 24: Kanadské sané

Akia

Akia sané maji oproti kanadskym sanim vice vanovity tvar, vétSinu prod uktu
tvofi kompozit a musi byt fizeny dvéma zachranafi. Jsou prohnuté, tudiz pro
prevoz Clovéka, ktery ma zranéna zada je mozny pouze pfi jeho dlkladném
podlozeni. Vepredu jezdi vodic, je to vétsSinou ten méné zdatny ze dvou
zachranard, na lyzich se musi pohybovat predvidatelné a mél by se za jizdy
vyhybat malym oblou¢kdm. Zachranar vzadu musi kop irovatjehoj izdua zpravidla

22 Zimni transportni prostfedky pevné. Ucebnice.horskasluzba.cz  [online]. [cit. 2023 -05-23].
Dostupn é z: https://ucebnice.horskasluzba.cz/cz/odborna -cast/technika -zachrannych -
praci/zimni -transportni -prostredky/pevne
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by mél byt prvnim, kdo zacina brzdit. Pfi dovezen i ke snéznému sk Utru se tyto
sané pokl adaj i na k tomuto Ucelu p fipraven y podvozek.

Obr. 25: Akia

Fjellpulken

Fjellpulken zachranarské sané jsou od stejného vyrobce jako expedicni pulky
s integrovan ym vakem. Stejn & tak u tohoto typu z &chran arskych sani je plachta
Cordura na ochranu zranéného integrovand, ma jen prihlednou ¢ast, aby zranény
za jizdy vid&l ven. Ridi se podobné jako sané akia, stejné tak je potfeba, aby sané
byly Ffizeny dvéma zachrandfi. Na rozdil od sani Akia tyto maji na zadnich
ovladacich trubkach  kolmo navarené trubky, které kdyzZ se oj pfihne k zemi, t ak
brzd i.

Obr. 26: Fjellpulen véetné podvozku za skutr
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2.7 Novodobé krosny

Tatonka Lastenkraxe

Je moderni krosna s hlinikovym ramem a pohodin ym zpracov anim. Lavickum a
um isténou p fibli Zzné 15 cm nad spodn i trubkou r amu, je p fibli Zné 24 cm hlubok a
a na konci lavicky ma podp érné nohy. Hlin ikovy ram je sva reny a na zadov é casti
ma dvé ohnuté horizontdlni trubky slouzici k ziskani vyssi tuhosti ramu . Pres cely
rdm v zadov é Casti je natazend suzivatelem styc¢na polstrovana zadova cast
zndma ze standardnich turistickych bato hd. Krosna je opatfena bederni m pasem
a vysSkové nastavitelnymi  ramenni mi popruh .

Obr. 27: Tatonka LASTENKRAXE

Exo- frame

NetradicnifeSeniramu, které umoznuje transformaci na kempové kreslo. Jedna
se o plastovy ram, ktery ma pro vétsi pohodli na zadové strané upevnénou EVA
pénu. Zramu lze odepnout po Istrovan é ramenn i popruhy i bedern i popruh.
Pribli Zné v polovin & zadov é casti vyklop i spodn i ¢ast krosny , diky cemuz vznikne
malé kreslo.

Vyklapéci ¢ast nema pfilis sofistikovanou aretaci ani v jedn é poloze. V poloze
batohu se spodn i vyklapéci cast aretuje pomoc i gumi Cky, kter a obep in& celou
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krosnu . Soucdsti vstrikolisovan ého vylisku jsou oka, kter & slouzi kprota Zeni
up inac ich popruh G.

Obr. 28: Exo-Frame
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3.VYSTUP Z ANALYZY A FORMULACE VIZE

3.1 Cilova skupina

Od prvnich Gvah o navrhu cilim na ¢eské prostredi hor nebo na takové horské
prostfedi, které je tomu ceskému podobné svou geografickou vyskou, zabydlenim
a infrastrukturou. V. ramci re Serse se soust fedim na v yvoj dopravy v Krkono Sich a
soucasné nemotorov € zpdulsoby transportu n akladu i lidi u nés. Zajimaly mé
i zachran arské sané a pulky. C ilovou skupinou produktu jsou lidé, ktefi vyrazeji na
horské vylety cCi lyzarské zdjezdy a preprava vybaveni na lyze a dalsich véci
nutnych pro pobyt na horach je pro né omezeni . Vyzva, kterou si produkt dava , je
jeho skladnost, coz byva u zimniho vybaveni dilezity aspekt. Skladnost nejvice
fesi pfi prepravé autem, kdy sané nebo pulky je nutné pfipevnit na stfechu, nebo
jimi zabrat velkou ¢ast auta. Zaroven v bytech nen i zadan €, aby zimn i vybaven i
zabiralo p Filis mista, kdy Z se jedn & o produkty , pou Zivané casto jen par dniv roce.
Cilovou skupinou js ou tak napfiklad rodiny, kte ré oceniskladné sané se zabavnym
pouzitim na sjezdy , kde ziskaji z e sjezdovych |yzi dalsi vyuziti a uSetfi tim vahu
i objem prevazeného ndkladu. Z financniho hlediska cilim do cenov é kategorie
kolem 5 000 K¢, coZ je prdmérnd cena nosnych ram0 ¢&i krosen, nizsi cenova
hladina expedicnich sanfi ¢i pulek a vyssi cenova hladina rekreacnich sportovnich
sani. Cili to tedy na lidi, ktefi radi nakupuji a pouzivaji lyzarské ijiné zimni vybaveni,
kde podobnd Ccastka zapada do cenového rozsahu standardniho zimniho
vybaveni. Vzorovym pfikladem cilové skupiny produktu je clovek, ktery je
v produktivn im véku (18-65) a pravidelné navstévuje chalupu na hor é&ch
nedostupnou autem . Takovou, kter a nespad a do pohostinsty i, tudiz si tam
navstévujici mus i zasoby dopravovat s am, podobné jako probihalo zasobovani
horskych chalup krkonosskych sedldk’ od zacatku osidl ovani .
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3.2 Definovani cilu

Kapacita

Vramci p fepravovan ého objemu jsem si d al za cil prevdzet na san ich
standardn i vybavu na ly Zze v obalech a k tomu oble ceni a zasoby p fibli zné
o objemu 80 litr 0. Nosnost sani uvazuji kolem 120 kilogram(, ovSem pfi pfevazeni
véci uvazuji o hmotnosti nakladu mezi 20 az 30 kilogramy.

Skladnost
Sestava by méla byt snadno rozlozitelnda do co nejméné objemnych rozmérda.
Kompatibilita

Spojka s lyzemi by m éla byt kompatibiln i sco nejv é&tSim mo znym po ctem
sjezdov ych ly zi, aby nemusel y vznikat zbyte cné velikostn i varianty produktu, ci
slozita konfigurace ze strany cilové skupiny

Stabilita

Vv v

lyzi, aby nebyl problém s bo fenim ve sn €hu. Produkt by m é&lfungovat ve slozitych
terénech, jakym je cesta po vrstevnici v prudk ém kopci nebo na neupraven ych
a hrbolat ych cest ach.

Pohodli

Pritah ani nalozenych sani by mél byt soucasti sady pohodIny popruh, aby tazné
lano nebo oj uzivatel nemusel tahat v ruce . Popruh by mohl byt po vzoru Thule
Chariot, kde j e dost podobny bedernimu popruhu u expedicnich batoh0.
Z hlediska jizdy na san ich by san & nem ély mit tvrdy a tepelné vodivy materidl na
sedaci plose.

Ovladatelnost

Jizda na sanich by méla umoznovat brzdéni a zataceni noham a. U tohoto

Vv v

aspektu bude vznikat kompromis mezi SirsSim rozchodem a nizsim tézistém pro

Vv v

U tah ani sani by mélo byt mozné pomoci tazné oje nebo tazného lana pohodIné
zatacet a ménit smér jizdy.

Vzhled/asociace

Navrh bych rad vzhledové cilil mezi sportovni dynamiku, jako ma lyzarské
vybaveni nebo napriklad sané 4C a expedicni, outdoorovy vzhled, jako ma

35



napriklad krosna Tatonka Lastenkraxe, kterd pdsobi dojmem profesionality,
pevnosti , spolehlivosti  a propojenim s pfirodou.

Rychlost nastaveni

Veskeré Casti, které se na sanich maji skladat i nastavovat by mély umoznovat
rychlé intuitivni fungovani i ve ztizenych podminkach bez naradi i v rukavic ich.
Systém promeény Thule Chariot z kolov ého re zimu nare zims lyzemi je p rikladem
toho, zetojde , kde diky kuli Ckovému zaji Stovac imu Cepu lze rozebra t sané pomoc i
tla Citka.

Vice moznosti

Podobné jako Lopata K2 bych chtél, aby produkt umoznoval vice vyuZzitelnych
prfipadd. Produkt by mél kombinovat vice funkci a umozriovat snadnou proménu
z jednoho modu nadruh y.

Materialy

| kdyz historie sani ¢i krosen napovida, ze tradicni volbou materidalu by mélo byt
drevo, ja bych se chtél vramci navrhu zam éfit na kombinaci material{

pouzivanych k vyrobé soucasného sportovniho vybaveni jako jsou kovy, plasty Ci
kompozity.

Logistika

Koncept ma ambici umoznit podobné logistické principy, jako méli krkonossti
horalové . Novodob é motorov € prost fedky nemus i toti Z byt jedinou mo Znost i pro
zasobov ani vlastn ich chalup v Krkono Sich. Samoz rejm € velkoobjemov y naklad
mUze byt zbyte ¢né tahat viastni silou , ale mensi zasobovani chalup je moZné i
s pomoci tradi¢nich nemotorovy ch prostfedkd jako jsou sané &i krosny.
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4.PROCES NAVRHOVANI

Verze ¢.1

Prvni z konzultovan ych névrh i byl koncept mezikusu ur  ¢eného k propojen i dvou
par( lyZi. Diky tomu m éla vzniknout konstrukce z  lyZi, kde jeden p ar slou Zil jako
kluzna Cast, ten druhy pak vytvarel nadvou podélni cich uzitecny nakladni prostor,
na ktery se diky stahovacim pdsim sracnou a stahovac im sitim z gumov ych
vlaken m él pfipnout ndklad a na sanich odtahnout do cilové destinace. Prvni verze
byla uvazovana jako kompozitni ram z jednoho d ilu, kter y bude skladn y a lehk'y,
na ve Skeré dal Si pfipev novani dlle zitych prvk G jako je nap Fiklad tahac ilano m ély
slou zit samotn € lyZze. Vrchni parlyzi oproti spodnimu byl upevnén zhruba ve vysce
tomu spodnimu bliz ksobé, aby v pfipad &€ vétsiho nalozeni pfilis nehrozilo

prevraceni sestavy . Pri doprav € lidi méla vrchn i, kratsSi vzd alenost mezi ly zemi
napomoct pohodin  &jSi pozici nohou, aby siu Zivatel mohl nohy odlozit na spodni
par lyzi. Pro vétsi bezpecnost i pohodli jsem v tuto chv ili po Cital s urcitym obalem
vrchnich lyzi, aby byly hrany lyZi schované.

Obr. 29: Archiv autora

Verze ¢.2

Druhy navrh je uvazovan jako svarenec z kovov ych trubek a kulatin. Tvarov — ani
vyu zivalo principu p fihradovych konstrukci.  Diky polygonalnimu provazani je
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mozné ziskat tuhost v nékolika smérech za pomérné nizké hmotnosti. Dvé takové
konstrukce jsou propojeny pohyblivou osou ve stfedu sani a spole¢né vytvareji
konstrukci ve tvaru X. Diky tomu Ize tento ndvrh slozit do ploché a skladné pozice.

Obr. 30: Archiv autora

Vrozlo zené pozici by bylo nutn € zpevnit a zajistit pozici  pomoci stahovac iho
pasu sracnou, ktery obepina cely tvar a je sty¢ny s ¢ty frmi nejpevn &jsimi castmi
mezid ilu,ato spojkami urcenymik fixaci svazanim lyzi. Ztéto slozené konstrukc e
vychazi lana mifici k tahajicimu uzivateli. Jsou propojen a se Spickami vrchniho
paru lyzi paskem na such y zip, kter y neni ur¢eny pro Uplnou fixaci lana a lyzi, ale
slouzi v navrhu pro snadn €jSi manipulaci se san émi diky posunut i opera ¢niho
bodu dop redu.
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Obr. 31: Archiv autora

Aretace

Velkou vyzvou pfi ndvrhu sani bylo vyvijet vhodny zpUlsob, jak nahradit tvar
lyZarské boty, ktery se do vazani vkldda. Kazdy uzivatel sjezdovych lyzi m{ze mit
odliSnou délku podrazky, a proto bylo potfeba vytvofit idedlni zplsob, jak
v sestaven i sani postupovat. Prvni, konstrukéné nejsnazsi zpUsob je, Ze spojka
svazanim bude m it danou nem énnou délku abud e potfeba pfizm éné rezim ( ze
sanék na sjezdov € lyzovéani a ze sjezdov €ho ly zovani na sanky poka zdé ménit
délku vazani na sjezdovych lyzich. Tento zpUsob by nebyl vhodny z nékolika
ddvodl: nastaveni vazani vyZaduje pro sjezdové lyzovani odbornéjsi pfistup, je
totiz potfeba aretovat vazani na dvou posuvnych pravitkach, vepredu i vzadu,
Nezaskoleny ¢lovék m(ze pfi nastavovani vazani na lyzarské boty nastavit délku
vazani na spatnou hodnotu, atim se pfi nasledujicim Spatném uchycenilyzarské
boty potykats ohrozenim bezpecnosti. Velkou pritézi by v takov ém p fipad € bylo
nastavov ani vazani ve ztizenych podm inkach, kdy by u zivatel casto byl nucen
vazani nastavovat v rukavicich, lyZe a mechanické casti mizou byt obaleny
snéhem a sofistikované vazani sjezdovych Iyzi by mohlo byt pro svou
komplikovanost  pfi nastavovani délek casové narocné. Tyto aspekty mi daval y
najevo, ze bych mél zvolit takovy zpUsob, aby nastaveni délky probihalo na spojce
mezikusu, na které by se délka nastavovala a aretovala dle konkrétni délky
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podrazky lyzarskych bot a nasledné se davala do profesionalné nastaveného
vazani nadélkuboty ,tudiz by se veskeré nastavovanijako soucast vyprav omezilo
na minimum.

Aretacetyp 1

Prvni navrh aretace byl vytvoren tak, aby byl vyrobitelny pouze z plechov ych
vypalk U, kter € by se nasledné ohybaly . Sklada se z vnéjsiho vypalku oh yban ého
do ,U" tvaru . Dale z podobn ého, ale vnit fniho plechu oh ybaného do tvaru ,U".
Vnit Fni dil se m & pohybovatv evnéjsim, kter y je namezikus konstrukcisani fixov an.
Vnéjsi dil ma na vrchu podlouhlou d iru, kter & mé po cel ém svém obvodu malé
zuby. Ty maji souvislost s  tfetim dilem, a to pohyblivou Casti osou fixovanou na
vnit fni dil, se kter ém se posouv & podéiné ve vn &jSim profilu. Tentod ilma 8 zub U,
na kazdé stran € 4, které zapadaj i do zub 0 v dife vnéjsiho vypalku . Funguje jako
podlo Zka Sroubu s ruc¢né utahovaci hlavou, kterd po utazeni zapada do zubUl
vnéjsiho profilu, a tim aretuje  vnitini profil v jednotliv ych poloh &ch. Pro zm énu
délky je potfeba caste cné povolit Sroub s rucné utahovac i /povolovac i hlavou,
vyt dhnout podlo Zku se zuby (za ohnut é stran y dilu), pfesunout tuto ¢ast, aby byla
spojka kratsi nebo delsi, zastréit zubatou podlozku do spravné polohy a rucné
utahnout Sroub. Princip vnéjsich zubd u vnitfniho dilu zapadajici do vnitfnich zub(
u vnéjsiho dilu vychazi z principu nastaven i u snowboardov €ho vazani. Jedna se

Uhlovou aretaci vazani v co nejvice

polohach . Na tomto principu se mi  libilo minimalnimi
rozdily , to jsem cht & s rozd ilem, Ze u sani se nearetuje
thel, ale d é

laserem ohybani plechu, lakovani, by nebyla vyroba komplikovana a potencialni

vyvoj ze strany technologa by ne byl nakladny.

podminkadc h, vznikala by
komplikace svelmi slo zitou manipulac i v rukavic ich. Mohlo by hrozit vniknut i

snéhu mezi d iry, a to by mohlo znemo Znit dostate ¢n aretaci. Postup
filis mnoho krok @ pro zm énu délky spojky dlouh&
doba a aretace . Ruc vaci hlava by musela byt pro

rukavicemi vystouplaz konstrukce at im by
mohla b yt pfipou zZivani sani na sjezd neb ezpe Ccna.
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