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uvoD

Tato prace se zabyva verejnymi prostranstvimi mésta Litovle. Prvni ¢ast je koncepcni - ve

velmi malém meéritku resi verejné prostory mésta jako celek a jejich zakladni funkéni koncepci.

Druha ¢ast je detailni - zamérfuje se na tfi vybrané prostory a ty fesi formou studie.

Vefejna prostranstvi v Litovli jsou velice pestra, vSech zakladnich forem - namésti, ulice,
nabreZi i parku. Reka a nabrezi zde viak hraji vyznamnou a na éeské poméry neéekané zasadni
roli - pfeci jen Litovel je svou pfitomnosti vody mezi ¢eskymi mésty vyjimeé&na. Casto se ji

fika Hanacké Benatky, i kdyz soudim, ze lepSi oznaceni by mozna bylo Hanacké Nizozemi.
Stravila jsem na stazi v Holandsku nékolik mésic a mohu fict, Ze Litovel holandska mésta

v mnohem pfipomina. A myslim, ze prave spiSe Nizozemim a jeho pfistupem k vodé ve mésté,
k cyklodopravé a k méstskeé zeleni, se mlze Litovel inspirovat spiSe nez Benatkami.

K Litovli mam vzdaleny rodinny vztah. M{j dédecek zde v détstvi bydlel a jeho otec byl
feditelem mistni stfedni zemédélske skoly. Ja jsem zde nikdy nezila, ale dédeCkovo vypraveéni
mi Litovel od malicka vykreslovalo v pestrych barvach. Zpracovavani této diplomoveé prace tak
pro meé je Castecneé i navrat - nékam, kde jsem nikdy nebyla, ale o ¢em jsem slychavala. Proto
dopliuji jednotlivé kapitoly citaty z dédeckova vypravéni o Litovli, které se k tématim vztahuji.

V Litovelskych lukach

Do nové sitky na motyly
kluk chytd v loukdch poledne
a v otci zpdtky dohlédne
kde lytka svajsme rosou krtili.

Morava mrskana rybarskymi pruty
se z bfehu na bfech prevaluje.
Obloha po proudu v ni pluje.
Jak mit ten zabér nepohnuty

Ze sbirky K prahu domova od basnika Aloise Volkmana (1998), Litovelského rodaka, spoluzaka
mého dédecka
Autorem ilustraci ke sbirce je Jaroslav Zapletal, onen dédecek, ktery mi vypravél o Litovli
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CIL PRACE

Cilem prace je dikladné zanalyzovat mésto Litovel a jeji verejna prostranstvi a vypracovat
koncept rozvoje téchto prostranstvi. Vypracovat ideovy plan dal$iho rozvoje mésta se
zameérenim na klicoveé oblasti - dopravu, bydleni, modrozelenou infrastrukturu a Zivot ve
mesté. Ma se primarné zamérit na vytvofeni “manualu’, jak pfistupovat k malému méstu

v blizKosti krajskeho mésta, jak ho zobytnit a jak s pfihlédnutim k ekologickym, estetickymi
ekonomickym hodnotam planovat dalSi rozvoj takového mésta.

V druhé ¢asti prace pak dochazi k vybéru tfi lokalit pro detailni Uzemni studie. Byly vybrany
takové prostory, které se tématicky propojuji a odpovidaji na otazku, jak fesit vstupy do mésta
a dllezité uzly ve mésté. Pro tyto tfi lokality byly vypracovany studie, které resijejich rozvoj

a nastavuji tak pfiklady FeSeni, jak pfistupovat i dalSim vefejnym prostranstvim mésta.

METODIKA A POSTUP PRACE

V prvni fadé byly provedeny prace na analytickém prizkumu mésta a bylo definovano zadani.

Analyticka Cast prace probihala béhem podzimu 2023 v ramci pfeddiplomniho seminare.

V lokalité byly provedeny tfi terénni prizkumy:

fijen 2023 - prvni terénni prizkum mésta

leden 2024 - rozhovor se starostou a mistostarostou mésta

unor 2024 - rozsifeny terénni prlizkum se zamérenim na zkoumané oblasti

V lednu/tnoru byl vytvoren dotaznik a ten po socialnich sitich rozeslan ob¢antm. Nasledné
probéhl sbér dat od obc¢an.

DdleZitou soucasti syntézy v praci je definice nejvétsich problém( mésta a z nich vychazejici
celkovy koncept rozvoje verejnych prostord.

Navrhova Cast pfedklada jak celkovou koncepci mésta, tak tfi izemni studie. Celkova
koncepce vznikla béhem unora/brezna 2024, uzemni studie béhem brfezna/dubna 2024.

Podklady a oteviena data:

Béhem prace s mapovymi podklady byla vyuzivana nasledujici data: Archiv - Geoprohlize¢
CUZK, Geoprohlize¢ CUZK, Old maps GEOLAB,Geoportal Olomouckého kraje, Mapy.cz

Data byla zpracovavana do digitalni podoby v programech: Adobe Photoshop, Adobe
[llustrator, Adobe InDesign, AutoCAD, QGIS, SketchUp, Lumion PRO

1
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A. SHRNUTI ANALYZ
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SHRNUTI - PROBLEMY

Zakladnim problémem, ale zaroven i potencialem Litovle, je blizkost Olomouce a fakt, ze se
Litovel prakticky stava suburbii Olomouce. Neni to ale jediny problém Litovle.

3) Mésto na vodé bez vody?

Na to, ze je Litovel bytostné spjata s fekou
vlastné s vodou komunikuje minimalné.

Mésto lezi na Sesti ramenech Moravy. Na
mnoha mistech ale ani nelze poznat, Ze se
Clovék u jednoho z nich nachazi. Velkym
nebezpecim pro Litovel jsou v souvislosti

s klimatickou zménou zejména povodné.
Problémem (zejména vzhledem k jeji poloze) je .
nepropojenost systéemu USES a bariéra, kterou
mésto tvori(do velké miry je to bariéra logicka,

ale pfesto se jedna o problém, se kterym je 0br. 3 Voda
mozné pracovat).

1) Nepropojenost

Doprava je v souCasnosti alfou a omegou
kazdého mésta. Je tim, na c¢em mésto stoji

i pada. Litovel ma vyborné napojeni na
dalnici a na zeleznici a obrovsky potencial
pro cyklistickou dopravu. Mésto intenzivné
pracuje na budovani cyklostezek. Pfesto se
zde nachazi zasadni problémy - jako je rusna
silnice Dukelska, ztizena prostupnost mésta
a chybégjici propojeni zejmeéna s oblastmi na jih
od Litovle.

Obr. 1 Nepropojenost 4) Utlumeni déju

Pro vétSinu obyvatel je praktickeé jezdit za
“déji” - tedy za zabavou, kulturou, jidlem ¢i
nakupy - do Olomouce. A ackoliv ma Litovel
velky turisticky potencial, turisté mifici do
Litovelského Pomoravi Litovli vétSinou spise
projizdeji a bydli pravé v Olomouci. Litovel

se tak kulturné vylidnuje. Je tu minimum
stravovacich a ubytovacich zafizeni, véetné
zafizenich kulturnich a kromé nékolika
festivall ro¢né (ovSem s velkou navstévnosti)
se tu dle slov mistnich “nic nedgje”. Olomouc
Litovli odséava Zivot.

2) Suburbanizace

Roste tlak na novou vystavbu v Litovli

a rozSifovani kapacit pro bydleni. Litovel je
vyrazné levnéjSi nez Olomouc a pfitom je
Olomouc dostupna do 20 minut. Dosud Litovel
“chranily” od expanzivni suburbanizace limity
dané CHKO. V budoucnosti se ale chysta

jejich uprava - existuje plan na vybudovani
severniho biokoridoru nad méstem (v pasu
mezi Litovli a Cervenkou), nasledkem &ehoz

by CHKO uvolnilo limity pro vystavbu a Litovel
by mohla expandovat. To s sebou ale nese
obrovské nebezpeci developerského tlaku na
suburbanizacninefizenou zastavbu, rozdrobeni
a zasadni poskozeni mésta. Nekontrolované
rozrdstani kromé ekologickych problémi
(zabirani volné krajiny a pro Hanou tolik typické

Obr. 4 Utlumeni dgjd

kvalitni orné pldy) nese i ekonomické naroky Obr. 2 Suburbanizace

(budovani nové infrastruktury) a zejména se

pak porusuje centralita a dostupnost mésta Hrozi, Ze se Litovel stane “ubytovnou” pro Olomouc. Mistem pro pfespani, kam budou lidé
a sluzeb - a obyvatelé se stavaji vice zavisli na jezdit jen na noc a aktivni Zivot budou travit v Olomouci. Prazdnym méstem bez viastniho
doprave. Zivota, které bude stale vice zabirat a zastavovat cennou krajinou, nekontrolované bujet

arozristat se do cenného CHKO.

15
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VYCHODISKA

Costim?V zasadé se jedna o dgj, kterému nelze vzdorovat. Neni mozné predpokladat, ze
Litovel bude na Olomouci nezavisla, je nesmysl zde budovat multikino, protoze multikina
v Olomouci jsou dobfe pristupna a Litovel nema tolik obyvatel, aby se takova investice
zaplatila. Je tfeba naopak tuto zavislost vyuzit a podpofit pozitivni vyvoj v jejim stinu.

1) Propojeni

Podpora pési a cyklistické dopravy je

v kontextu Litovle naprosto zasadni. Lepsi
nez budovat obchvat skrz CHKO je zamérit se
na zklidnéni stavajici silnice a jeji integraci do
méstskeé struktury. Je dllezité dat diraz na
doplnéni nékterych chybégjicich propojeni,
které zasadné zlepSi celkovou prostupnost
meésta.

2) Promyslena vystavba

Litovel neoddiskutovatelné musi najit kapacity
pro dalSi vystavbu. Je ovSem zasadni tuto
vystavbu planovat tak, aby mésto doplfiovala,
aby racionalné zachazela s prostorem

a nevytvarela nechvalné proslula pole
bungalovi s drahou infrastrukturou, malou
hustotou obyvatel a zadnou vybavenosti.
Zaroven je dulezité zabranit expanzivnimu
rozvoji a snazit se maximalné chranit volnou
krajinu cenného Pomoravi- tedy sméfovat
zastavbu do proluk a volnych ploch uvnitf Ci
v tésné blizkosti mésta a podporit méstsky
charakter.

Obr. 5 Propojeni

Obr. 6 Promyslend vystavba

3) Zelené mésto

Z tohoto slovniho spojeni se jiz stava prakticky
klisé, ale pfesto je fakt, Ze je v pfipadé Litovle
- mésté doslova uprostied nesmirné cenného
luzniho CHKO, naprosto zasadni. V souvislosti
s klimatickou zménou, povodnémi i ochranou
Zivotniho prostredi je vétSiintegrace
zelenomodré infrastruktury do mésta zasadni.
Zaroven se zde nachazi obrovsky potencial
komunikace s CHKO a vytvoreni zelenych
prostupd vedoucich méstem.

Obr. 7 Zelené mésto

4) Komunita

Litovel ma diky sveé velikosti idealni pfilezitost
vybudovat si povést komunitniho, malého
mésta. Podpora malych pribéznych akci

a projektl pomize vybudovat zakladnu
obyvatel, ktefi budou v Litovli aktivne travit
¢as - ne proto, Ze by Litovel mohla soutézit

s Olomouci v poctu kulturnich zafizeni, ale
protoze to bude pfijemné a “jejich” mésto.
Litovli v sou€asnosti chybi zasadni ¢ast sluzeb
a zafizeni, jejichz podpora a doplInéni by
vyrazné napomohly Zivotu ve mésté.

Obr. 8 Komunita

Tyto étyf¥i body tvori étyfi pilife SirSi koncepce predstavené v této diplomové praci. VSechny
body uzce souvisi s tématem vefejnych prostranstvi mésta, kterymi se tato diplomova
prace prednostné zabyva a jejichz optikou bude na problematiku nahlizet.

17
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SIRSI POHLED NA MESTO

V Litovli je mozné vysledovat tfi/Ctyfi uzemni celky, které pfirozené smeruji k urcitému centru.
Jedna se urbanistické centrum, které by mélo byt také centrem sluzeb a déja.

1) Nejsilnéjsim centrem je historické namesti,
ke kterému prirozené spada plvodni mésto,
vilova Ctvrt, sidlisté Vitézna a cela oblast
ohrani¢ena hlavnim tokem Moravy a Mlynskym
nahonem. Zde se sdruzuje - a sdruzovat by se
mélo - maximum dé&jl a sluzeb. Toto primarni
centrum je v dilezité posilit v prvni fadé

a aktivity smérovat do néj - jedna se preci jen
o srdce mésta.

2) Sekundarni centrum je Staroméstské
nameésti, ke kterému patfi Staré mésto

a sidlisté. Staroméstské namestije nyni
parkové upravené a poradaji se naném poute.
V zasadé se tu ale nachazi minimum sluzeb

i déjl jako takovych.

3) Druhé sekundarni centrum vznika v jizni
oblasti na kfizovatce ulic Palackého

a Dukelské. Tato oblast je charakterizovana
predevsim priimyslem - pivovarem, a ma
pomeérné rozpadlou urbanistickou strukturu.
Nachazi se tu minimum sluzeb a tato ¢ast je
tak vlastné neobslouzena. Castedné se to ma
zménit po vystavbé noveého Lidlu.

4) Posledni oblasti je nova zastavba zejména
okolo Pavlinky, ktera zadné centrum nema
- jedna se o fidkou zastavbu samostatné
stojicich rodinnych dom(, kde se nepocitalo
s zadnym centrem ani sluzbami. Da se
pfipojit k severnimu sekundarnimu centru

s Castecnym vlastnim tercialnim centrem.

Obr. 9 Méstska centra

Timto jsou vydefinovany t¥i zakladni centralni verejné prostory mésta a “jejich” oblasti. Od

této uvahy se odyviji cela nasledujici koncepce, postavena na ¢tyrech jiz zminénych pilifich.
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B. CELKOVA KONCEPCE
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l. PROPOJENI

“Babicka a dédecek, jak se na Hané rika starenka a stafec¢ek méli grunt v DubCanech. Kdyz byla
zima a snih, zaprahl ¢eledin koné do sani, mne zabalili do dek na zadni sedadlo a s rolnickami
jsme jeli do Litovle.”

“Litovel totiz Zila na kole. | v dobach nejvétsiho utlumu cyklistiky byla Litovel vzdy kol pIna.
Samozrejmé i my kluci jsme méli kola a da se fict, Ze na nich jsme Zili. Na kolech jsme jezdili do
Skoly, na kolech jsme se schdzeli na namésti a podnikali vypravy do okoli. KdyzZ jsem byl posldn
tatinkovi pres ulici pro cigarety, jel jsem na kole.”

J. Zapletal

23



24

PROPOJENI S JIHEM

N

© Hfbitov Litovel
+ Kriz

= 47 (O Navrzeny ptechod

Ci;dlina k “~~-+ Stavajici cyklostezky

“**"Navrzen4 trasa
Obr. 11 Propojeni s jihem

V soucasnosti prakticky neexistuje pési ¢i cyklistické propojeni mezi Litovli a Cholinou nebo
Dubcany. Nejblizsi prechod pres dalnici je mezi Nasoblrkami a Harfiovicemi. Pro obyvatele
téchto obcije pfitom Litovel spadové mésto, kam jezdi za praci nebo nakoupit a jsou tak
odkézani na automobil.

Dalnice zaroven vytvafriv krajiné vyrazny predeél, bariéru. Zemédeélska krajina v soucasnosti
trpi erozi a ztratou biodiverzity, zplisobenou rozoranim mezi a vytvoreni velkych blok( orné
pldy a ztratou prostupnosti krajiny (Vacek, 2018). Vytvoreni pési a cyklistické propojky mezi
Litovli a vesnicemi na jih od ni pomaha vSechny tyto problémy vyfeSit. Jedna se o reseni

v dlouhodobém horizontu, které predpoklada spolupraci s dalsimi stranami (dotéené obce,
spravce dalnice, majitelé pozemk( apod.).

Trasa je navrzena pres soucasny hrbitov Litovel kde konci slepa pfistupova silnice a po trase
opusténych kF¥izkl a bozich muk, které kdysi stavaly u cest a nyni stoji uprostred pole.

Velkou prekazkou je prekonani dalnice, které by se pravdépodobné muselo feSit formou lavky
¢€i ekoduktu s vyhrazenou trasou pro pési. Ekodukt je most pfes komunikace navrzeny tak, aby
byl prostupny pro zvéf - a umoznoval ji tak volny pohyb v krajiné tam, kde je omezen liniovymi
dopravnimi stavbami(Libosvar, 2010).

Obr. 12 Trasa vede kolem opusténych boZich muk a ddlnici pfekondavd ldvkou —— =
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PROPOJENI SE ZAPADEM

1-Mlynice
2 - Nova lavka
3 - Skatepark
4 - Koupalisté
5 - Pfechod pres jez

6 - Cesta kolem cukrovaru

Obr. 13 Propojeni se zapadem
V soucasnosti prochazi Litovli cyklostezka spojujici obé Casti Litovelského Pomoravi. Mifi

z vychodu na nameésti a poté hlavni ulici na Staroméstské nameésti a osou na Noveé Zamky.
Turisticka trasa vede v zapadnim sméru podél hlavniho ramene Moravy. Mistni ji vyuzivaji i pro
jizdu na kole, ale oficialni cyklostezka zde neni a kvdli turistickému naporu na Pomoravi ani
neni moznéa (Zenozitka, 2013).

Mohelnice

Litovel L~ QOlomouc
Obr. 14 Mapa Pomoravi @

Aktualni vedeni cyklostezky miji néktera nejzajimavéjsi zakouti mésta a odklani potencialni
vynosy z turismu. Litovel by pfitom mohla byt duleZitou zastavkou, sttedobodem mezi
Olomouci a Mohelnici, kde by navétévnici nejen projizdéli, ale aktivné travili ¢as. Ucelem této
zapadni trasy je ukazat navstévnikim Litovle, Ze stoji za to se zde zastavit. Navrzena trasa
proto vede po lakadlech mésta - z namésti Uzkou ulickou pod radnici ke kavarné v Mlynici,
kolem kostela, vodackého kempu, skate-parku a koupalisti pres jez na sever, kde se napoji na
osu na Nové Zamky. Napojeni u cukrovaru je tfeba zbudovat nové v ramci planovanych uprav
pro energetickou sobéstacnost mésta(Bednarova, 2022).

Obr. 15 Trasa prejizdi jez a kolem cukrovaru se napojuje na stdvajici smér
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ZKLIDNENI VYTIZENYCH KOMUNIKACI

Velka ¢ast obyvatel mésta(dle dotazniku 82%) vnima problemati¢nost vytizenosti ulice
Dukelska a 15% uvadi, Ze je silnice vylozené omezuje. V sou¢asném uzemnim planu je
vymezena Uzemni rezerva pro obchvat, ktery by ovSem prochazel CHKO. Méfeni také ukazala,
ze 70% dopravy mifici po Dukelské zacina nebo konci v Litovli - tranzitni je tedy jen menSi ¢ast
a obchvat by stejné nepomohl (S¢itani dopravy, 2020).

Regenim je zklidnéni silnice a jeji integrace do mésta. Zatimto nyni je silnice bariérou, ambici
by mélo byt, aby se stala soucasti méstského organismu, aby se stala méstskou ulici. To

se docili jak zklidnénim dopravy, tak i ipravou pfilehlého prostoru - zejména zfizenim

a upravou chodniku a zelenych pasi podél komunikace.

Zklidnéni se provadi zejména zpomalenim dopravy a pferusenim soucasnéeho primého
arychlého prdjezdu. Ridigi maji obecné tendence jezdit na pfimych, Sirokych a prehlednych
usecich rychleji a méné davat pozor. Cim "klikat&jsi” a uzsi prdjezdni profily jsou, tim vice se
doprava zklidhuje Pripadné je také mozné pracovat s prvky sdileného dopravniho prostoru
(Novotny, 2021).

Studie z praktickych priklad( ukazuji, Ze nejefektivnéjsimi fesenimije (Novotny, 2021):

1) vytvofeni jizdnich pruhd o minimalnich $ifkach (dle norem)a obecné omezeni
naddimenzace komunikaci a kfizovatek - v sou¢asnosti je komunikace Siroka priblizné

7 -8 metrG. Norma ur¢uje minimalni sifrku obousmérné komunikace na5 m + 2x0,5 m vodici
prouzek na okrajich. Jizdni pruh pro cyklisty vjednom smeéru ma minimalni Sifku 1 m. Pfi
minimalnim zasahu tedy lze v sou¢asnéem profilu vozovky vytvorit obousmeérnou komunikaci
s dvema cyklistickymi pruhy.

Obr. 16 Schéma jizdnich pruhd

2) vytvofeni véech potiebnych chodniku a pfechodt pro chodce s pfimymi trasami chiize
(bez oddalovani prechodl od pfimé pfirozené linie prdchodu) - na vétsiné trasy komunikace
Dukelska v soucasnosti chybi jak chodniky, tak pfechody a komunikace je zaroven pfilis rusna
na to, aby bylo mozné prechazet "volné” bez pfechodu B

s

Obr. 17 Chybéjici pfechod v misté kfizeni Dukelské s NS Hvézda

3) vytvoFeni cyklopruhli a zelenych pasu, vysadba stromu v ulicich - destové zahony, do
kterych bude svadéna, ¢isténa a filtrovana destova voda z komunikaci vyrazné pomohou
odleh¢it zejména pri privalovych destich kanalizaci, pomohou méstu prizplsobit se klimatické
zmeéné, snizi tepelny ostrov mésta a podpofi biodiverzitu (viz. kapitola Zelené mésto). Zfizeni
cyklostezek, cyklotras nebo koridor( pro cyklisty napom(iZe bezpecnosti cyklistické dopravy,
ktera je pro Litovel tak zasadni.

Obr. 18 Zasakovaci zahon
s perforovanym obrubnikem pro
svod vody z komunikace
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4) snizeni rychlosti na 30 km/h - v sou¢asnosti je zde omezeni na 50 km/h a 3,5 km dlouhy
prijezd méstem ze severu najih trva 4,2 minuty. Pfi Gpravé rychlosti by zabral 7 minut. Pro
fidice se tedy jedna ve vysledku o zdrzeni necelych tfi minut.

Obr. 19 30 km/h

5)zmény v usporadani jizdniho prostoru - zfizeni ostrivkd, Sikany, zizeni, stfedniho déliciho
pasu, vjezdovych bran upozornujicich na zacatek obce apod.

Schéma zklidnéni dopravy:
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> Chybsjici prechody

"t pgsi zkratky
Obr. 20 Zklidnéni dopravy
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Obr. 21 Zména usporadani jizdniho prostoru 31
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DRUHY DOPRAVY

Velky potencial v Litovli ma diky terénu cyklisticka a pési doprava. Oba druhy dopravy jsou ve
mesté podporované arozvijené a Litovel tak prakticky je méstem pésSich vzdalenosti - kde se
rapidné snizuje potfeba automobild.

Navrhovana chybéjici propojeni jsou zobrazena na schématech na prfedchozi strané nebo
v dalSich kapitolach - zejména v kapitole zabyvajici se zelenomodrou infrastrukturou mesta.

Dal$im tématem je i roz§ifovani chodniki tak, aby byly bezpeéné uzitné pro chodce i cyklisty.
Vzhledem k vyznamu cyklistické dopravy je také otazkou, zda by mésto nemélo podpofit

systémy pujéeni kol (kupfikladu v Holandsku dobfe funguje princip zapUjceni a nasledné
vraceni kol na vlakovych zastavkach).

Obr. 22 Aplikace pro pdjéeni kol

Verejna doprava je zastoupena vlakem s dostacujicim provozem a autobusy, jejichz nadrazi bylo
nedavno zrekonstruovano.

ZUstava velka nevyuzita plocha do¢asného autobusového nadrazi. Zaroven se po mésté
vyskytuje mnozstvi suboptimalné FeSenych autobusovych zastavek. Jednak jde o jejich
zanedbany stav, ale i o umisténi. Misto samostatnych zalivQ a odbocek je lepsi budovat tzv.
zatkoveé zastavky nebo zastavky v jizdnim pruhu. Jedna se o typ zastavky v pruhu, ktera
znemozfuje nebezpecéné objizdéni autobusu a tim pomaha zklidiiovat dopravu (Novotny, 2021).

Obr. 23 Schéma zdatkové zastavky

DalSim tématem je doprava v klidu - tedy parkovaci plochy. Existuje mnozstvi studii
(nejznaméjsi asi publikace Mésta pro lidi, Gehl, 2012) dokazujicich, Zze “¢im vic aut, tim vic aut”
- respektive ¢im vice se da autim prostoru, tim vice aut bude jezdit. Prostor pro auta by tak
mél byt maximalné snizen ve prospéch chodcl a cyklistl - ktefi mésto, na rozdil od aut, tvori,
obyvaji a bydliv ném.

Je tedy dulezité zklidnovat dopravu a peclivé planovat parkovani
Misto rozsahlych asfaltovych parkovacich ploch je lepSi vyuzit kupfikladu parkovaci domy
nebo véze, které dokazi v poméru k ploSe “ubytovat” aut vyrazneé vic a pokud by se vyrazné

zmeénilo rozlozeni soukromé automobilové dopravy daji se vyuZzit jako napf. hydrofarmy.

Problém jednorazové potreby velkého mnoZstvi parkovacich mist (kupfikladu pri festivalech
a slavnostech)je resitelny (a ¢asto se resi) do¢asnym parkovanim na loukach.

s : ‘i
) F_L’

Obr. 24 Schéma parkovaci véze
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Il. PROMYSLENA VYSTAVBA

“Bydleli jsme v zemédélské skole, kde byl otec reditelem (pozn. jedna se o budovy nyni praktické
Skoly na ulici Palackého). Tehdy stdla na samém okraji mésta, za ndmi uz leZela pole. Nyni je
$kola od kraje mésta mésta dobrého pll kilometru”

J. Zapletal
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PROLUKY

Obr. 25 Schéma proluk ve mésté

Pfi hledani kapacit pro nové rozsifovani mésta je v prvni fadé vhodné sahnout do existujicich
rezerv - tedy do proluk, volnych ploch a brownfield( uvniti mésta. Kromé ekologického
(ochrana krajiny) je zastavba proluk vyhodna i zekonomického hlediska - stavby se pripojuji
na jiz existujici infrastrukturu a neni tedy nutné nic budovat. Samozfejmeé se jednaio vhodné
urbanistické feSeni, které doplni mezery v téle mésta, dotvori urbanistickou strukturu

a pomuze formovat verejny prostor (Hnilicka, 2015).

vvvvvv

nékterych se jiz se zastavbou pocita (kuprikladu areal VDP), vétsina zlistava. Dohromady se
jedna o plochu 21720 m2, coz je polovina rozlohy starého mésta

Pro hrubou predstavu, pokud by se vSechny proluky zastavély dvoupatrovymi stavbami,
vysledna plocha by byla 43 440 m2. Pri primérné velikosti bytu 60 m2 (Priimérna plocha bytu -
pronajem , 2024)je to potencial 720 novych bytu. Pfi republikovém priméru 2,3 osoby na byt
(Pocet osob v byté, 2021) se jedna o bydleni pro 1665 novych obyvatel, cozZ je priblizné pétina
souc¢asného poctu obyvatel.

Obr. 26 Polovina starého mésta

Obr. 27 Hleddni stavebniho potencidlu v prolukach
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