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Co je to VRT?

Vysokorychlostni zelezni¢ni traté (VRT) umoznuji vyrazné vys$si rychlosti oproti konvenéni Zelezniéni siti. Za vysokorychlostni jsou
obecné povazovany traté s maximalni rychlosti 250 km/h nebo vice (u nové budovanych trati) a 200 km/h (u modernizovanych trati).
Tyto traté zahrnuji také spojovaci Useky a ¢asti s nizsi rychlosti, kde to vyZaduje terén nebo prljezd mésty. Nové budované traté jsou
Casto projektovany az na rychlosti 350 km/h.

Nové VRT jsou primarné uréeny pro vysokorychlostni vlaky. Nicméné vzhledem k vysokym ndkladim na vystavbu a GdrZbu se ¢asto
navrhuji tzv. smisené traté, umoznujici provoz jak osobni, tak nakladni dopravy. Tento pristup zvySuje ekonomickou navratnost,
zejména pfi budovani dlouhych tuneld, jako je napfiklad Brennersky Upatni tunel.

Konstrukce koleji na VRT se prilis nelisi od konvencnich trati — vyuziva se kolejovy rost slozeny z prazcd a bezstykovych svarovanych
kolejnic ve Stérkovém lozi, pfipadné pevna jizdni dréha. | v zemich s jinym tradicnim rozchodem, jako Japonsko nebo Spanélsko, byl u
VRT zvolen standardni rozchod 1435 mm.

Strategické planovani vysokorychlostnich trati se lisi stat od statu, pficemz kliovou roli hraji faktory jako hustota a charakter osidlent,
reliéf terénu a demograficko-ekonomické ukazatele, napfiklad mobilita obyvatelstva. Zatimco rovinaté zemé s méné koncentrovanymi
sidly voli jinou strategii nez hornaté regiony s rozptylenou urbanizaci, pfi pldnovani se uplatiuji i subjektivni faktory, napfiklad statni
prestiz. Rozhodujicim kritériem zlstava ekonomicka sila statu a navratnost investic.

Vysokorychlostni traté posilily konkurenceschopnost Zeleznice vaci jinym druhdim dopravy. Oproti letecke doprave, ktera nabizi vyssi
rychlost, maji vyhodu nadrazi v méstskych centrech, zatimco letisté se nachazeji na okrajich mést. Zeleznice také dosahuje vyssich
rychlosti a kapacit nez silnicni doprava.

Prvni vysokorychlostni trat na sveté byla japonsky Sinkansen, otevieny v roce 1964 pod nazvem Toékaidd-Sinkansen, ktery spojil Tokio
a Osaku s cestovni rychlosti 210 km/h (pozdéji zvysenou na 285 km/h). Podle udajl z fijna 2023 ¢ini celkova délka provozovanych
vysokorychlostnich trati na svété 59 000 km, dalsich 20 000 km je ve vystavbé a 17 000 km je planovano.

Zakladni technické parametry:

RYCHLOST ELEKTRIFIKACE BEZPECNOST TRATOVE
250 - 350 km/h, standartné vysokeé moderni PARAMETRY
na experimentalnich napéti (napf 25 kV 50 Hz signaliza¢ni velké polomery
trati i 500 km/h stfidavy proud) systémy jako oblouku (i pfe 4 km),
napf. ETCS omezené stoupani,

absence ostrych
zatacek

RYCHLEJSI SPOJENI PROTI SILNICNI DOPRAVE OD VZDALENOSTI ZHRUBA 200 KM
RYCHLEJSI PROTI LETECKE DOPRAVE DO VZDALENOSTI ZHRUBA 600 KM

VYSSI BEZPECNOST, PLYNULOST A SPOLEHLIVOST PROVOZU

PODPORA EKONOMICKEHO ROZVOJE V REGIONECH NAPOJENYCH NA VRT

VYSOKE NAKLADY NA VYSTAVBU

OMEZENY POCET STANIC (ZACHOVAN{ VYSOKE RYCHLOSTI
SPECIFICKE TECHNICKE POZADAVKY A VYSSI NAROKY NA UDRZBU
EMISE HLUKU A VIBRACI

BARIEROVY EFEKT V KRAJINE (PODOBNE JAKO U DALNIC

NIZKA OPERATIVNOST

Definice vysokorychlostni traté

Definice Mezinarodni zeleznicni unie

Mezinarodni Zelezni¢ni unie vysokorychlostni Zeleznici definuje jako traté s provozni rychlosti nejméné 250 km/h. Nizsi rychlost
pfipousti v pfipadé mensich vzdalenosti bez konkurence letecké dopravy, kde nemusi byt relevantni jezdit rychlosti 250 km/h, protoze
nizsi rychlost 230 nebo 220 km/h nebo alespori nad 200 km/h mohou stacit k ziskani relevantniho podilu na trhu, dale pak v pfipadé
velmi dlouhych tuneld.

HSR means a jump in commercial speed and this is why UIC considers a commercial speed of 250 km/h to be the principal criterion for
definition of HSR. However, a secondary criterion is admitted on average distances without air competition, where it may not be relevant
to run at 250 km/h, since a lower speed of 230 or 220 km/h or at least above 200 km/h is enough to catch as many market shares as a
collective mode of transport can do.’

Evropska definice
Smérnice evropského parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilité Zeleznicniho systému ve Spolecenstvi pracuje s definici:

Sit vysokorychlostnich trati zahrnuje

zvlaste vybudovangé vysokorychlostni trate vybavené pro rychlosti zpravidla 250 km/h nebo vyssi,
traté zvlaste modernizované pro vysoke rychlosti vybavené pro rychlosti priblizné 200 km/h,
traté zvlasté modernizované pro vysoké rychlosti se zviastnimi viastnostmi danymi topografickymi, terénnimi nebo urbanistickymi
omezenimi, jimZ musf byt rychlost v kaZzdém jednotlivém pripadé prizplsobena. Tato kategorie zahrnuje rovnéZ spojovaci traté
mezi vysokorychlostnimi a konvencénimi sitémi, prijezdy stanicemi, pristupy do terminald, dep atd., kterymi,vysokorychlostni
kolejova vozidla” projizdéji konvencni rychlosti
Tato sit zahrnuje systémy rizeni dopravy, sledovani polohy na tratich a navigacni systémy, technicka zarizeni pro zpracovani dat a
telekomunikaci uréené pro dopravu na téchto tratich s cilem zarucit bezpecny a harmonicky provoz sité a ucinné rizeni dopravy.?

Definice podle zdkona o drahach
V zakoné o drahach 266/1994 Sb. je zjednodusena definice, ktera bere zfetel pouze na rychlost:
Zelezniéni draha, na niz je provozovana vysokorychlostni Zeleznicni doprava, je dréha vybavena pro rychlosti draznich vozidel nad 200

km/h. Zelezniéni dréha vybavena pro rychlosti dréznich vozidel do 200 km/h uréend pro osobni nebo nakladni dopravu a kombinovanou je
dréha konvencni®



Uzemni dopady VRT Typologie vysokorychlostnich stanic

Vysokorychlostni trat do Uzemi prindsi jak pozitiva, tak negativa.  ;mana
Primarnim cilem je propojeni metropoli v kratSim ¢ase, ¢imz rozvoje 100
se zvySuje dostupnost i z vétSich vzdalenosti. Z dosavadnich (%)
zkuSenosti s existujicimi tratémi vyplyva, ze zatimco dostupnost

mezi dvéma misty se skutec¢né zlepsi, atraktivita oblasti okolo

stanice, ktera tézi z lepsi dopravni obsluznosti, ma tendenci se
koncentrovat do mensiho prostoru. 60
Ve srovnani se stanici metra Ize pozorovat, Ze atraktivita v

bezprostredni blizkosti stanice VRT je vyssi nez u metra, avsak

— stanice VRT STANICE V CENTRU
- -~ stanice metra Vlastnosti: vysoka integrace s méstskou a regionalni dopravou, pfistup k ekonomickym, kulturnim a
administrativnim centrm

Vyhody: minimalni zasah do méstské struktury budovanim nové Zelezni¢ni infrastruktury, snadna
dostupnost pro mistni i regionalni cestujici

Nevyhody: vysoké naklady na vystavbu a omezeny pfistup

Priklad: Madrid-Atocha (Madrid, Spanélsko), Gare de Lyon (Pafiz, Francie)

80

tato atraktivita velmi prudce klesa se zvysujici se vzdalenosti. 0 ; - 7
Vysokorychlostni traté tedy méni nejen dostupnost, ale také

konektivitu mist podél trati nespojitym zptsobem. 20

Mozné pfilezitosti spojené s vystavbou traté jsou bezpochyby

mnohostranné. Zalezi vak na lokalni politice, jak se k situaci r Seel

postavi. M(iZe se zdat, Ze samotna vysokorychlostnf trat . i . . . . i !
automaticky ptinese rozvojové vyhody, avéak zkugenosti ukazuii, ! 9,5 stanice 9,5 o
ze dlouhodobé dopady jsou vyrazné pozitivnéjsi, pokud je uzemi Jizdnf daba (h)
pfipraveno a jeho rozvoj planovan soucasné s realizaci projektu. Graf €. 1: Zména rozvoje v okoli stanice VRT a stanice metra
Je tedy zfejmé, Zze pokud hovofime o dvou méstech s planovanymi
stanicemi, rozvoj se v kazdém z nich m(ze ubirat odlisSnym .
smérem v zavislosti na lokalnich podminkach a pfistupu k S A S AR s N EOA I R e, N
urbanistickému planovani. obr. 2 - 5, (a) ortofotomapa nadrazi Madrid-Atocha (Madrid, Spanélsko), (b) letecky pohled Madrid Atocha, (c)
FRANCIE budova nadrazi Gare de Lyon (Pafiz, Francie), (d) ortofotomapa nadrazi Gare de Lyon
Pavodni myslenka vysokorychlostni traté mezi Pafizi a Lyonem,
polarizace regionalniho centra a zdzemi pfed VRT

znamé jako LGV Sud-Est, vychazela z potfeby zvysit kapacitu a

efektivitu zelezni¢ni dopravy mezi dvéma vyznamnymi mésty

Francie. Jednim z kliovych cilt bylo také posileni region(, coz

bylo vyznamnou soucasti Sirsi koncepce vysokorychlostnich STANICE, NA PERIFERII L . . oo )

trati. Projekt mél nejen zlepsit dopravu mezi velkymi mésty, Vlastnosti: vétsi prostor pro rozvoj a nizsi naklady na vystavbu, dobré napojeni na automobilovou

) = S . (o s A dopravu
ale také podpofit regionalni rozvoj a vyvazenéjsi hospodarské . L L s R g o
usporadani zemé. Ve Francii to bylo obzvIast ddlezité, protoze Vyhody: moznost vybudovani infrastruktury od zac¢atku, snazsi pristup pro rergionalni cestujici

Pafiz méla dominantni postaveni oproti ostatnim velkym méstam Nevyhody: potfeba vytvofit nové urbanni vazby na jiz stavajici struktury a vytvoreni struktury
% \ regionech.
Plvodni strategie posileni region( se vSak ukazala jako méné

samotné, méné atraktivni pro cestujici z mésta
Priklad: TGV Avignon (Francie)
efektivni, nez se ocekavalo. Zatimco dopravni dostupnost se ’
skutecné zlepsila, samotné posileni regiond zlstava diskutabilni.
Namisto planované decentralizace a podpory mensich mést a
regiond se Pafiz stala jesté atraktivnéjsi, protoze lepsi dostupnost
Py odstranila jednu z prekazek pro centralizaci. Talentovani jednotlivci
A Ang a firmy se zacali stahovat do velkych meést, coz vedlo k oslabeni
mistnich ekonomik mést, ktera se transformovala spisSe na zdroje
pracovni sily pro dojizdéni.
) Lo } Lokalni centra mést v blizkosti traté navic ztratila na vyznamu,
tunelovy efekt - dostupnost metropole konvencni zeleznice protoze dostupnost vétsich mést prevzala jejich roli. Zatimco Lyon
z vysokorychlostni trati vyznamné profitoval, ostatni mésta v jeji

.. - .._ e blizkosti nezaznamenala vyraznéjsi rozvoj. 5

polarizace regionalniho centra a zazemi po VRT

] obr. 6 - 9, (a) ortofotomapa nédrazi TGV Avignon (Avignon, Francie), (b) hala nadrazi, (c) budova nédrazi Gare de
tunelovy efekt - dostupnost metropole VRT Lyon (Pafiz, Francie), (d) letecky pohled na nédrazi TGV Avignon

obr. T - polarizace regionalnich center a tunelovy efekt

—

ox o . . N . . STANICE MIMO SIiDLO
JAK SE MUZE CESKA REPUBLIKA POUCIT Z JIZ STAVAJICICH VRT? Vlastnosti: podpora regionalniho rozvoje, napojeni na mistni dopravni sité

Vyhody: posileni ekonomické aktivity mimo metropolitni centra, minimalni limitace uzemim
Nevyhody: naruseni krajinné struktury, chybéjici navazujici doprava, malé budouci komeréni vyuziti
Uzemi, nizsi pocet cestujich mlze ovlivnit efektivitu

E E ! Pfiklad: Le Creusot-Montceau-Montchanin (Francie), TGV Haute-Picardie (Francie)

|

REGIONALNI ZASTAVKY POLYCENTRICKY INTEGRACE S DALSI
mezilehlé zastavky, ROZVOJ INFRASTRUKTUROU
zajistujici dostupnost i podpora mensich napojeni VRT na dalsi formy
mensich mést mést a decentralizace dopravy, napfiklad dalni¢ni
ekonomickych aktivit sité a regionalni zeleznice

obr. 10 3, (a) ortofotomapa nédrazi Le Creusot-Montceau-Montchanin (Francie), (b) budova nadrazi Le
Creusot-Montceau-Montchanin, (c) ndstupisté, (d) letecky pohled na nadrazi Le Creusot-Montceau-Montchanin
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STANICE V CENTRU

Stanice vysokorychlostnich zeleznic v centrech sidel predstavuji klicovy prvek moderni méstské
dopravy, ktery umoznuije efektivni propojeni mest s regionalnimi i mezinarodnimi dopravnimi uzly. Tyto
stanice byvaji sou¢asti Sirsi méstské dopravni sité a jsou ¢asto propojeny s dalsimi formami hromadné
dopravy, jako jsou metro, tramvaje a autobusy. Diky vysoké Urovni propojeni zajistuji snadny pfistup do
administrativnich, obchodnich i kulturnich center mést. Timto zplsobem vyznamné podporuji mobilitu
obyvatel a cestujicich, coz pfispiva k regiondlnimu a méstskému rozvoji, zlepSuje dostupnost pracovnich
prilezitosti a obohacuje spolecensky Zivot.

Environmentalni pfinosy

Umisténi stanic v centrech mést ma vyznamné environmentalni pfinosy. Snizuje zavislost na
automobilové dopravé a tim napomaha snizovani emisi sklenikovych plynd. Tyto stanice podporuijf
umisténi v jiz urbanizovanych oblastech je minimalizovan zasah do stavajici méstskeé struktury, coz nejen
snizuje naklady na vystavbu, ale také zjednodusuje realizaci projektu. Efektivni vyuziti existujici dopravni
infrastruktury navic optimalizuje méstskou dopravu a zlepsSuje dostupnost pro vSechny obyvatele.

Provozni a infrastrukturni aspekty

Realizace stanic vysokorychlostnich zeleznic v centrech mést ¢asto vyzaduje vyuziti stavajici zeleznicni
infrastruktury. Obvykle postacuje napojeni odbocky z hlavni vysokorychlostni trati na konvenéni
Zelezniéni sit. Tento pfistup umoznuje vlaku projizdét méstem po jiz provozovanych traséch, coz
minimalizuje potrebu novych staveb. Je vSak tfeba pocitat s tim, ze vlaky musi v méstskych oblastech
snizit rychlost, coz mdze ovlivnit celkovou ¢asovou Usporu. Proto je klicové strategicky pldanovat pocet
stanic v méstské oblasti, aby byla zachovana konkurenceschopnost vii¢i jinym formam dopravy.

Ekonomické a revitaliza¢ni pfinosy

Stanice umisténé v centrech mést maji potencial poskytnout novy impuls pro rozvoj méstskych center,
kterd celi problémdm s atraktivitou. Tyto stanice mohou pfildkat nové investice, podnikatele i turisty, a
tim podporit ekonomicky a kulturni rozvoj mésta. Revitalizace zanedbanych oblasti v blizkosti stanic
muUZe vést ke zlepseni kvality Zivota obyvatel, a to nejen z ekonomického, ale i spoleGenského hlediska.

Z dlouhodobého hlediska mohou stanice vysokorychlostnich zeleznic obnovit vyznam Zelezni¢nich
nadrazi jako klicovych dopravnich uzl(, které posiluji konkurenceschopnost a ekonomickou vitalitu
mést a regiond, v nichZ se nachdazeji. Tento typ investice pfedstavuje ddlezity nastroj pro revitalizaci
meéstskych center v dobé, kdy klasicka Zelezni¢ni doprava ¢asto ustupuje automobilové doprave.

VYHODY NEVYHODY

vysoka dostupnost a propojeni s hromadnou
dopravou

nutnost sniZeni rychlosti vlaku pfi prijezdu méstem
prostorova omezeni a kapacita

podpora regionalniho a méstského rozvoje vy3si naklady na Gpravu a integraci
minimalni zasah do stavajici infrastruktury v

P potencialni problém s kapacitou ve vysoce
ramci mesta

urbanizovanych oblastech

shizeni zavislostni na automobilové dopravé mozn4 neefektivita v pfipadé malé poptévky

revitalizace méstskych oblasti

efektivni vyuziti stavajici infrastruktury

br. 14-1 5, Besan(;o—Viotte

pohled Besancon-Viotte
Tl g o

obr. 16 - 18, Estacio Renfe Lleida (LIeida,SpanI
pohled do ulice k vedouci ke stanici
Ty * ULk o

o,

obr. 19 - 21, Hlavni nadrazi Mannheim (Mannheim, Némecko), cca 300 000 obyvatel (a) ortofotomapa hlavniho nadrazi (Mannheim, Némecko), (b)
pohled z nadjezdu na 2e|eznin|’rat', c

'. o 1 it ol B s s P A M AL - i j el " ot 4, W L)
obr. 22 - 23, Hlavni nadrazi Lipsko (Lipsko, Némecko), cca 600 000 obyvatel (a) ortofotomapa hlavniho nadrazi (Mannheim, Némecko), (b) pohled z

nadjezdu na Zelezni¢ni trat, (c) pohled na predprostor nadrazi

11
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Fulda (Némecko)

Mésto Fulda v Némecku, s populaci pres 70 000 obyvatel, se nachazi na jednom

z nejvyznamngjSich vysokorychlostnich zelezni¢nich spojeni v Némecku — mezi
Hannoverem a Wirzburgem. Tato trat je soucasti SirSiho dopravniho koridoru, ktery
propojuje Hamburg, Hannover, Frankfurt nad Mohanem a Mnichov.

Stanice vysokorychlostni Zeleznice ve Fuldé predstavuje priklad efektivni integrace
vysokorychlostni dopravy do méstské infrastruktury. Je strategicky umisténa v
blizkosti historického centra mésta, coZz umoznuje snadny pfistup k ddlezitym
méstskym lokalitam a zajistuje bezproblémové napojeni na Sirsi dopravni sit.
Integrovany dopravni systém v oblasti stanice zahrnuje devét autobusovych linek,
které spojuji stanici s 312 zastavkami na Uzemi mésta o rozloze 60 km?2. Osm

z téchto autobusovych linek ma pfimé spojeni se stanici, coz vyrazné zvysSuje
dostupnost a pohodli pro vétsinu obyvatel a navstévnik( Fuldy. Déle je stanice
propojena s dalsimi formami dopravy, vcetné taxi sluzeb a verejnych parkovist, coz
podporuje multimodalni mobilitu a usnadnuje pfechody mezi rdznymi dopravnimi
prostfedky. Takovato integrace vysokorychlostni Zeleznice do méstskeé infrastruktury
nejen zlepsuje dopravu, ale také podporuje udrzitelny rozvoj a mobilitu, coz je

klicové pro rozvoj regionu i konkurenceschopnost mést. Urbanistické resenti

stanice vysokorychlostni zeleznice ve Fuldé umoznuje snadny pfistup k klicovym
institucim, jako jsou univerzity, kongresové centrum, nemocnice a priimyslové zény. Tato strategickd lokalizace ¢ini stanici nejen
ddlezitym dopravnim uzlem, ale také katalyzatorem pro méstsky rozvoj. V okoli stanice doslo ke zlepseni verejnych prostor, coz vedlo
k revitalizaci méstského centra a posileni jeho atraktivity pro obyvatele i turisty. Stanice tak hraje kli¢ovou roli nejen v dopravnim, ale

i v socio-ekonomickém Zivoté mésta, ¢imz prispiva k jeho celkové konkurenceschopnosti. Podle matematické analyzy pfistupnosti
(Degree Accessibility Node - DAN) se stanice ve Fuldé umistila na ¢tvrtém misté mezi 249 uzly méstské dopravni sité. Nejvyssi
pristupnost byla zaznamenana v oblastech historického centra, vefejnych sluzeb a univerzity, coz podtrhuje jeji vyznam pro propojeni
klicovych méstskych oblasti a usnadnuje pfistup k ddlezitym funkcim meéstskeé infrastruktury. Z urbanistického hlediska Fulda
dokdzala vyuzit centralni umisténi stanice k posileni svého regionalniho vyznamu. Stanice méla pozitivni vliv na mistni hospodarstvi,
zejmeéna v sektorech sluzeb, turismu a dopravy. Napfiklad blizkost stanice k kongresovému centru zlepsila moznosti organizace
mezinarodnich akcfi a pfitdhla nové navstévniky, ¢imz podpofila rlist méstského a regionalniho hospodarstvi.
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Navzdory Uspéchim vykazuje celkovd méstska dopravni sit nizkou kohezi, coz znamen3, Ze pouze 0,95 % moznych primych spojeni
mezi uzly je realizovano. Zatimco okoli stanice vykazuje lepsi propojenost, periferni oblasti mésta maji niz&i miru dostupnosti.! Tato
nerovnomeérnost mize omezit Sirsi vyuziti stanice a jeji pozitivni dopady na mésto.

DalSi vyzvou je zajisténi vétsi integrace multimodalnich forem dopravy, jako jsou cyklostezky a sdilena mobilita, které by mohly
zvysit dostupnost stanice i pro obyvatele z okrajovych ¢asti mésta. Fulda je ¢asto srovnavana s jinymi evropskymi mésty, ktera maji
vysokorychlostni Zelezniéni stanice. Napfiklad v UImu (Némecko) nebo Toledu (Spanélsko) je dostupnost vysokorychlostnich stanic
vyznamné ovlivnéna kvalitou napojeni na mistni dopravu. Ve srovnani s Toledem dosahuje Fulda lepsich vysledk( diky silngjsimu
propojeni s méstskou dopravni siti, ackoliv zaostava za Ulmem, ktery ma nejvyssi kohezi dopravni sité v rdmci své oblasti.

1 Wu, B. et al., A Mathematical Study of Accessibility and Cohesion: Fulda Case Study. Dostupné z: https://www.researchgate.net/publicati-
on/316484569_A_Mathematical_Study_of_Accessibility_and_Cohesion_Degree_in_a_High-Speed_Rail_Station_Connected_to_an_Urban_Bus_Trans-
port_Network/download [Cit. 31. 1. 2025]

M =
obr. 26, Bahnhofstrale (Fulda, Némecko)

obr. 27, Universitétspltz

(Fulda, Némecko)
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Barcode district (Oslo)

Barcode District je moderni urbanisticky projekt nachazejici se v centru Osla, v oblasti Bjgrvika. Tento projekt je soucasti rozsahlé
transformace pfistavni oblasti Osla na dynamické obchodni a rezidencni centrum. Realizace projektu zacala v roce 2003 a jeho
Norsku.

Barcode District tvofi série 12 vysokych budov, rozmisténych s vétsimi rozestupy mezi jednotlivymi strukturami, coz zajistuje dostatek
pfirodniho svétla a vytvari dojem “Carového kédu” pri pohledu z dalky. Budovy zahrnuji administrativni, komercni a rezidencni prostory,
které jsou navic doplnény o upravené verejné prostory, parky a pési zony. Celkovy design projektu byl navrzen tak, aby podpofil
udrzitelny rozvoj a integroval moderni architekturu do historického kontextu mésta.

Dulezitym prvkem Barcode District je jeho propojeni s dopravni infrastrukturou. Nachazi se v bezprostredni blizkosti hlavniho nadrazi v
Oslu (Oslo S), které je klicovym uzlem norské Zelezni¢ni sité a méstské dopravy. Z oblasti jsou snadno dostupné tramvaje, autobusy i
metro, coz podporuje multimodalni mobilitu obyvatel i navstév.

Dalsi soucasti projektu bylo vytvoreni kvalitnich cyklostezek a pésich tras, které propojuji Barcode District s okolnimi ¢astmi mésta.
Tim se zajistuje snadna dostupnost pro obyvatele a podporuje se udrZitelna mobilita.

Barcode District prispél k transformaci Bjgrviky z primyslové oblasti na moderni méstské centrum. Projekt prinesl do Osla fadu
mezinarodnich spole¢nosti, které zde zfidily sva sidla, a vytvoril tisice novych pracovnich mist. Zaroven nabidl obyvatelim moderni
bydleni s vysokou kvalitou Zivota a snadnou dostupnosti k obchoddm, sluzbam i kulturnim institucim.

Architektonické a urbanistické FeSeni projektu bylo ocefovano za schopnost skloubit moderni design s otevienymi prostory, které
podporuji socialni interakce. Verfejné prostory a parky prilakaji nejen obyvatele, ale i turisty, coz zvySuje atraktivitu mésta jako celku.

Prestoze je Barcode District povazovan za priklad Uspésné urbanistické transformace, projekt Celi i urcité kritice. Jednou z hlavnich
obav bylo, Ze vysoké budovy mohou plsobit jako bariéra mezi méstem a fjordem. Déle néktefi obyvatelé kritizovali vysoké ndklady na
bydleni v této oblasti, které mohou omezit pfistupnost pro nizsi pfijmové skupiny.

Barcode District v Oslu je ikonickym pfikladem moderniho urbanistického projektu, ktery transformoval pfistavni oblast na pulzujici
obchodni a reziden¢ni centrum. Jeho udrzitelna mobilita, moderni design a verejné prostory z néj ¢ini vzorovy projekt pro mestské
feSeniv 21. stoleti. Zaroven je vSak tfeba zohlednit vyzvy spojené s dostupnosti bydleni a socialni inkluzi.

DnB NOR

bydleni

[]
[]
D administrativa
]
L]

komerce

kultura obr.28

Py i

obr. 29

obr. 33
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Transevropska dopravni sit je sou¢dsti klicové infrastrukturni sité a pomaha predevsim vnitfnimu trhu Evropské unie v dosahovani
svobody pohybu zbozi a osob. Jedna se o infrastruktury silni¢ni, Zelezni¢ni, letecké a vodni dopravy. TEN-T je soucasti Sirsiho
konceptu infrastruktury kam se fadi i energetické a telekomunikacni evropské sité. Prvni akéni plany na rozvoj transevropskych siti
vznikaly jiz v 90. letech, které zahrnovaly jiz nékteré existujici a planované vysokorychlostni traté. Zasadnimi dokumenty formujici vizi
siti jsou Rozhodnuti o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité a Maastrichtska smlouva. V letech 2004 a
2007 doslo k prepracovani predevsim kvdli rozsifeni Evropské Unie o nové stéty.

Soucasna podoba transevropske sité je definovana hlavné dokumentem Nafizeni Evropského parlamentu a Rady z roku 2013,

kde vznikd novy nastroj financovani konceptu - Ndstroj pro propojeni Evropy (CEF), fizeny pfimo Evropskou komisi. Jde o koncept
financovani z Evropskych strukturalnich fondd (Evropsky fond pro regiondini rozvoj a Fond soudrznosti. Zaroven zde byly rozdélené
koridory na 9 hlavnich s vlastnim koordinatorem. Pfes Ceskou republiku prochazi Rynsko-Dunajsky a Balticko-adriaticky koridor. V
revizi z roku 2027 byly transevropské sit& rozdéleny na hlavni sit a globalni sit. Trat& v Ceské republice jsou zafazeny do siti hlavnich i
globalnich, coz umozriuje spolufinancovani z evropskych fondu.

V Cervenci 2022 Evropska komise a Evropska investicni banka zahajili préace na pfedbézné studii proveditelnosti napojeni Ukrajiny a
Moldavie na sit TEN-T v rdmci povaledné obnovy. Zelezni¢ni traté by mély mit standardni evropsky rozchod.

Sit TEN-T je definovana jako dvouvrstva sit:

1. globalni sit (comprehensive network) - multimodalini propojeni vSech evropskych regiont na trovni NUTS 2, zakladem je soucasna
sft TEN-T (EU-15 doslo k redukci, EU-12 ke zvyseni), dokon&eno by mélo byt do roku 2050

Evropskou komisi, dokonceno by mélo byt do roku 2030

VNITROZEMSKA VODNi DOPRAVA A RIiCNi PRISTAVY )
= vysokorychlostni Zelezni¢ni trat (core)
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METODIKA DEFINICE HLAVNI SITE

1. 2. 3.

stanoveni tzv. primarnich uzli propojeni vzdy sousednich primarnich v pfipadé soub&hu by mély byt
méstské uzly (hlavni mésta ¢lenskych uzll pokud mozno vsemi druhy dopravni soubézné tahy spojeny
statd, aglomerace nad 1 milion obyvatel), infrastruktury (sousednfi uzly by mély
vstupni brany do EU (velké ndmorni zpravidla lezet v témze staté nebo ve
pristavy a letisté, ddlezité hranicni statech sousednich)
prechody do sousednich statl EU)

4. 5. 6.

v pfipadé Zeleznic byla samostatné
definovéna sit pro osobni a nakladni
dopravu

v pfipadé fi¢nich pristavd bylo mozné v
ramci regionu NUTS Il zafadit do hlavni
sité TEN-T vZdy jen jeden pfistav, ktery
pfitom musel splfovat pozadavek na
multimodalni napojeni na hlavni sit pro
nakladni Zelezni¢ni dopravu

v pripadé letist byla v rdmci hlavni
sité identifikovana podskupina letist s
rocnim objemem prepravy cestujicich

nad 1,7 mil, u nichZ by do roku 2050
mélo byt vybudovano napojeni na
Zelezni¢ni dopravu

kazdy projekt zarazeny do sité TEN-T
musel byt podroben strategickému
posouzeni vllivu na zivotni prostredi
(prostiedi SEA)

kazdy projekt preshrani¢niho charakteru
navrhovany urcitym ¢Clenskym statem
do sité TEN-T musel mit souhlas
vSech dot¢enych zemi (viz. Lisabonska
smlouva)

4. S.

v pfipadé letist byla limitujicim
pozadavkem vzdalenost 100 km od
jiného letisté v siti TEN-T, v pfipadé, ze je
planovana vysokorychlostni zeleznice,
by sousedni letisti v siti TEN-T nemélo
byt blize nez 200 km

\_

nesmi existovat usek, ktery konc¢i na
hranici jednoho ¢lenského statu a nema
pokracovani na Uzemi sousedniho statu

pro zafazeni nakladnich terminal(/
logistickych center bylo potfeba splnit
limity ro¢ni pfepravy zbozi, pokud v
regionu NUTS 2 zadny takovy termindl
nesplioval podminku mohl stat urcit
jeden ktery bude v siti TEN-T

~

HLAVNI CiLE POLITIKY TEN-T

1) posileni hospodarské soudrznosti mezi evropskymi zemémi a regiony
zajisténi dostupnosti a propojenosti vSech regiont Unie
snizovani rozdilu v kvalité infrastruktury mezi lenskymi staty
propojeni mezi dalkovou, regionalni a mistni dopravu

2) zlep$eni ucinnosti dopravy
odstranéni uzkych mist, doplnéni chybéjicich spojeni v dopravnich
infrastrukturach v ramci ¢lenskych statli i mezi nimi

zajisténi interoperability vnitrostatnich dopravnich siti
podpora ekonomicky efektivni G¢inné a vysoce kvalitni dopravy
optimalni integrace a propojeni vSech druh(i dopravy
efektivni uplatnéni invovacnich technologif
3) zleps$eni udrzitelnosti dopravy
pfispévek k dosaZeni cild ¢isté dopravy, bezpeénosti zadsobovani
pohonnymi hmotami a sniZeni externich nakladd
podpora dopravy s nizkymi emisemi uhliku s cilem vyrazné snizit do
roku 2050 emise oxidu uhlicitého
4) zvyseni pfinosu pro uZivatele dopravy
naplnéni potfeb jejich uZivatell v oblasti mobility a dopravy v ramci
Unie a ve vztazich se tretimi zemémi
zajisténi dtandardd bezpecnosti, ochrany a vysokeé kvality pro osobni i
nakladni dopravu
podpora mobility i v pfipadé pfirodnich nebo ¢lovékem zplsobenych
katastrof, a zajiSténi dostupnosti pohotovostnich a zachrannych sluzeb

obr. 38

Transevropska sit (TEN-T)
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obr. 39

Vysokorychlostni trat v Evropé

Prvni vysokorychlostni Zelezni¢ni traté v Evropé, postavené v 80. a 90. letech 20.
stoleti, zlepSily jizdni doby na vnitrostatnich koridorech. Od té doby vybudovalo nékolik
zemi rozsahlé vysokorychlostni sité, a v souCasnosti existuje i nékolik preshrani¢nich
vysokorychlostnich Zelezni¢nich spojeni. Provozovatelé ¢asto nabizeji mezinarodni
sluzby a traté jsou neustale stavény a vylepSovany na mezinarodni normy nove

vznikajici evropskeé vysokorychlostni zeleznicni sité.

Vysokorychlostni Zeleznice vyrazné ovliviuji urbanistickou strukturu mést a regiond.
Stanice vysokorychlostnich trati jsou Casto integrovany do stavajicich méstskych
center, coz prispiva k rozvoji okolnich oblasti. Napfiklad v Lyonu (stanice Part-Dieu)
doslo diky vysokorychlostni zeleznici k pfeméné celé ctvrti na vyznamny obchodni
a administrativni uzel. Podobné v Lille (stanice Euralille) vysokorychlostni Zeleznice
podpofila regeneraci a ekonomicky rlst regionu. Tyto stanice funguji nejen jako
dopravni uzly, ale i jako katalyzatory pro urbanisticky rozvoj, pficemz zlepsuji
dostupnost sluzeb a pracovnich pfilezitosti. Na druhé strané stanice na periferiich
mést, jako napriklad TGV stanice Champagne-Ardenne pobliz Remese, prinaseji
smisené vysledky. Prestoze zajiStuji lepsi pristup pro méné urbanizované oblasti,
Casto postradaji primou navaznost na méstskou hromadnou dopravu, coz omezuje

jejich vyuziti a socioekonomicky prinos.

Jednim z hlavnich problém( vsak zlstava absence spolecnych pravidel pro
vysokorychlostni traté v ramci Evropské unie. Jiz ve zvlastni zprévé Usetniho dvora z
roku 2010zvlastni zprava Ucetniho dvora byla kritizovéna nedostatecna harmonizace
pravidel v ramci EU. Podle auditu Evropského ucetniho dvora z roku 2018 oviem
dle auditu Evropského uUcetniho dvora z roku 2018 nedoslo za poslednich osm let
k zaddnému vyraznému zlepseni. Prikladem problémU jsou napfiklad hranice mezi
Némeckem a Rakouskem, kde dochdzi k harmonizaci postup(, zatimco na hranicich
mezi Rakouskem a Itdlii vlak musi zastavit na 14 minut kvdli provoznim zménam.
Podobné mezi Francii a Spanélskem (atlanticky koridor) musi cestujici dokonce
pfestoupit do jiného vlaku, coz vyrazné omezuje efektivitu cestovani. Dle nékterych
zdroji tak v Evropé vlastné jednotnd vysokorychlostni Zelezni¢ni sit neexistuje,
pficemz Evropskd komise nema pravomoci nafidit jednotlivym statdm dokonceni

transevropské sité TEN-T.

RReferen¢ni hodnota Uspésnosti traté je stanovena na 9 miliond cestujicich rocné.
Traté, které této hodnoty nedosahuji, napriklad Eje Atlantico ¢i Madrid-Leon, ukazuji
na nutnost peclivého planovani s ohledem na socioekonomické a demografické
faktory. Uspésné traté, jako je Madrid—Barcelona—francouzska hranice, dokazuji, ze
Siroka spadova oblast a dobra integrace s mistni dopravou jsou klic¢ové pro efektivitu
vysokorychlostnich Zeleznic. Naopak stanice Guadalajara-Yebes ve Spanélsku je
prikladem neefektivni investice, nebot obsluhuje omezeny pocet obyvatel a nenabizi

dostatecné napojeni na regionalni infrastrukturu.

DalSi problematikou je absence hospodarské soutéze na vysokorychlostnich tratich.
Evropska unie umoznuje odlozeni otevieni trhu do roku 2035. Jiz nyni vsak napfiklad
ve Francii a Spanélsku zlistavé zelezni¢ni trh uzavren, v Italii funguje hospodéFska
soutézZ jen v omezené mife a v Némecku je trh sice formalné otevreny, ale konkurence
zde v praxi neexistuje. Pritomnost hospodarské soutéze je pritom klicova pro

zlepSovani kvality dopravy a dostupnosti pro cestujici.

Vysokorychlostni Zeleznice mé v Evropé obrovsky potencial pro zlepSeni mobility,
snizovani emisi a podporu regionalniho rozvoje. Kli¢em k Uspéchu je vSak peclivé
planovani spadovych oblasti, efektivni integrace s mistni dopravou a prekonani

technickych a administrativnich bariér mezi jednotlivymi staty.
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Vymezeni: RS4 dsek (Dresden-) hranice Némecko/CR-Lovosice/Litoméfice—Praha.

Divody vymezeni: Propojeni sité vysokorychlostni zelezniéni dopravy v CR na Némecko, spojeni Prahy a mést Usteckého kraje u Dopravni ktera propojuje mésto s mezindrodnimi trhy. Mésto je zaroven ddlezitym bodem na Zeleznicnim koridoru
koridoru. Usek Praha-Lovosice/Litomérice jako soucast TEN-T. infrastruktura Praha—Drazdany, kde se planuji dal$i investice do zrychleni a zefektivnéni dopravy. ,
Ulv(.oly pro ministerstva a jine ust'redr?| spravni drady: . e, - . e, Velkou roli hraje také vodni doprava na Labi, ktera je vyznamna pro pfepravu zbozi i turisticky ruch. PUR
Pripravit podklady pro vymezeni koridoru vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy. Provérit moznost pripojeni Usti nad Labem podporuje rozvoj pristav a zlepdeni splavnosti Labe, co? miiZe prinést dalsi ekonomické prilezitost.

na koridor pro vysokorychlostni zeleznicni dopravu se zastavkou pro dalkovou dopravu, doFeSit VStUPY/VYSTUPY Q0/z Prally, it i ettt ittt ettt ettt et et e et e ettt et ettt e et a e a et et a et et a et ettt e a e n e et eneans
zabezpecit preshranic¢ni koordinaci s Némeckem. Provéfit napojeni odbocné vétve Praha—Kralupy nad Vltavou—-Most. Usti nad Labem se nachézi v oblasti strukturaing postizenych regiont, kde je prioritou ekonomicka
Zodpovida: Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni rozvoj, Ministerstvem zivotniho prostredi, Hlavnim Podpora restrukturalizace. To znamend podporu inovaci, investic do modernich technologif a obnovy priimyslovych

méstem Praha a se Stfedoéeskym krajem, Usteckym krajem

Termin: rok 2021

Ukoly pro Gzemni plédnovani: Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor v iseku Praha— Lovosice/
Litoméfice—Usti nad Labem—hranice CR/Némecko (-Dresden) pro vysokorychlostni Zelezniéni dopravu.

Zodpovida: Hlavni mésto Praha, Stiedodesky kraj, Ustecky kraj ve spolupraci s Ministerstvem dopravy.?

/D12

Vymezeni: Trat Usek Dé&in—Usti nad Labem-Stfekov—Lysa nad Labem—Kolin—Havlick{v Brod, véetné Libické spojky.

Diivody vymezeni: Zvy$eni rychlosti a kapacity trati. Sougéast TEN-T. Jedné se o trat D&¢in—Usti nad Labem—Stiekov—Lysé nad
Labem—-Kolin—Havli¢k(v Brod a Libicka spojka, ktera predstavuje nové usporadané kapacitnéjsi napojeni celostatni trati od Hradce
Kralové na feseny koridor.

Verejné termindly a pfistavy s vazbou na logisticka centra (déle VTP)

Vymezen:

a) termindly nakladni dopravy Ostrava, Plzen, Prerov, Brno (silnice, Zeleznice, pfipadné letisté),

b) vnitrozemskeé Ficni pristavy Praha, Décin, Usti nad Labem, Lovosice, Mélnik a ndsledné Pardubice.

Dlvody vymezeni: Postupné etapovité budovani sité VTP napojenych na Zelezni¢ni, silniéni a pfipadné i vodni a leteckou dopravu,
budované podle jednotné koncepce za Ucelem poskytovani prekladky a Sirokého spektra logistickych sluzeb. Sit VTP umozni
optimalizovat silni¢ni dopravu a uplatnit princip komodality (U¢inné vyuzivani riznych druh( dopravy provozovanych samostatné nebo
v rémci multimodalni integrace za Ucelem dosazeni optimalniho a udrzitelného vyuziti zdroj(). Souc¢ést evropské sité verejnych
terminall a pfistavl TEN-T.

Kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v Uzemf: Pfi rozhodovani a posuzovani zamérl na zmeény v Uzemi zohlednovat
aktudlni dostupnost dopravnich modu pro predpokladané verejné termindly a dale prednostné zohlednovat pfepravni proudy a
moznost jejich pfesunu pomoci VTP mimo zvlasté chranéna dzemi prirody, lokality soustavy NATURA 2000 a vyznamné koncentrace
bydleni.

Ukoly pro tzemni planovani: Provéfit izemni podminky pro umisténi rozvojového zaméru a podle vysledkil provéfeni vymezit plochu
nebo zajistit ochranu Uzemi vymezenim uzemnich rezerv, pripadné vymezenim ploch pro vnitrozemskeé ficni pfistavy v Praze, DéCing,
Usti nad Labem, Lovosicich, Mélniku a nasledné v Pardubicich.

Zodpovida: Hlavni mésto Praha, Pardubicky kraj, Sttedocesky kraj, Ustecky kraj

ekonomického rozvoje
a restrukturalizace

Ochrana zivotniho
prostredi
a udrzitelnost

Rozvoj cestovniho
ruchu a rekreace

Socialni soudrznost
a kvalita zZivota

Usti nad Labem ma strategickou polohu na hlavni dopravni ose mezi Prahou a Némeckem. Politika
uzemniho rozvoje klade diraz na rozvoj a modernizaci patefni dopravni infrastruktury, jako je dalnice D8,

z6n (brownfield(). PUR zd(razriuje nutnost prechodu od tradiénich primyslovych odvétvi k odvétvim s
vy$Si pfidanou hodnotou, napfiklad v oblastech energetiky, chemie nebo informacnich technologii.
Tato strategie ma za cil nejen zvysit ekonomickou konkurenceschopnost meésta, ale také vytvorit nova
pracovni mista, kterd budou odpovidat sou¢asnym pozadavkim trhu prace.

Usti nad Labem lezi v blizkosti chranéné krajinné oblasti Ceskeé stfedohofi, coz pfinasi odpovédnost za
ochranu prirodniho a kulturniho dédictvi. PUR podporuje opatreni ke zlepSeni kvality zivotniho prostredi,
napriklad rekultivaci Gzemi narusenych téZbou, revitalizaci vodnich tok( nebo opatfeni ke zlepseni kvality
ovzdusi.

Duraz je kladen na udrzitelny rozvoj mésta, ktery spojuje ekonomicky rést s ochranou pfirody a zdravym
zivotnim prostredim pro obyvatele.

Blizkost atraktivnich pirodnich lokalit, jako je labsky kafion nebo Ceské stredohofi, déva Usti nad Labem
potencial stat se vyznamnym centrem cestovniho ruchu. PUR podporuije rozvoj infrastruktury pro udrzitelny
turismus, veetné cyklostezek, pésich tras a navaznosti na ficni dopravu.

Cestovni ruch mze byt vyznamnym zdrojem pfijm0 pro mistni ekonomiku, zejména pokud se zaméfi na
vyuziti unikatnich prirodnich a kulturnich atraktivit v okoli mésta.

Ustecky region se potyké s vysokou mirou socidlnich probléma, véetné nezaméstnanosti, socidlniho
vylouceni a nedostatecné dostupnosti kvalitniho bydleni. Politika Uzemniho rozvoje proto zdlraznuje
nutnost podpory socidlni integrace, regenerace zanedbanych sidlist a rozvoje sluzeb, jako jsou Skolstvi,
zdravotnictvi a kultura.

Zvlastni pozornost je vénovdna dostupnosti bydleni, kde se klade diraz na vystavbu novych bytt a
regeneraci stavajici bytové zastavby. Tyto kroky maji pfispét ke zlepsSeni zivotnich podminek a zvyseni
atraktivity mésta pro stavajici i nové obyvatele.

Politika uzemniho rozvoje
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ROZVOJOVE OSY A OBLASTI
SPECIFIKA OBLAST DLE PUR - ZPRESNENI
SPECIFICKA OBLAST NADMiSTNIHO VYZNAMU
ROZVOJA OBLAST DLE PUR - ZPRESNEN{

ROZVOJOVA OBLAST NADMISTNIHO VYZNAMU

a ROZVOJOVA OSADLE PUR - ZPRESNENI

ROZVOJOVA OSA NADMISTNIHO VYZNAMU

PLOCHY A KORIDORY NADMiSTNiHO VYZNAMU

UZEMNI
NAVRH REZERVA

DALNICE A SILNICE

ZELEZNICNi DRAHA (SOUCAST SYSTEMU RYCHLYCH SPOJENI)
ZELEZNICE

PRESHRANICNI SILNIENI SPOJENI

PRESHRANICNi ZELEZNICNi SPOJENI

ZLEPSENI| PLAVEBNICH PODMINEK NA LABI

KORIDOR LABSKE VODNI CESTY MEZINARODNIHO VYZNAMU

LOKALITA PRO AKUMULACI POVRCHOVYCH VOD
(VODNI DILO KRYRY)

PRIVADEC VODY
VODOVODNI RAD
KANALIZACE
REVITALIZACE TOKU BILINY

ELEKTRICKE VEDENI 110 kV, 400 kV

VYROBNY ELEKTRINY Z OBNOVITELNYCH ZDROJU
- FOTOVOLTAICKE ELEKTRARNY

PLYNOVOD VTL

DALKOVOD

TRANSFORMOVNA 400 kV, 110 kV

ASANACE UZEMI PO TEZBE HNEDEHO UHLI,
PRUMYSLOVE VYROBE

LAY §-114 i “ PODMINKA PRO UPD DOTCENE OBCE
=

UZEMNE EKOLOGICKE LIMITY TEZBY HNEDEHO UHLI

UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY - NAVRH

FUNKCNi K ZALOZENI
@ NADREGIONALNI BIOCENTRUM

ES] K1 NADREGIONALNI BIOKORIDOR

225 REGIONALNI BIOCENTRUM

E] B RecionALNI BIOKORIDOR

Jedna se 0 osmou aktualizaci Zasad Uzemniho rozvoje, ktera
vstoupila v platnost dne 31. prosince 2024. Tato aktualizace pfinasi
klicové zpresnéeni koridoru vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy, ktery
je v dokumentaci nové definovan vyraznée konkrétnéjsim vedenim
traté.

Zaclenéni koridoru do téchto zdsad predstavuje dllezZity posun v
planovani a realizaci vysokorychlostni zelezni¢ni traté, konkrétné ve
vazbé na mésto Usti nad Labem. Varianta vedenf traté pfes centrum
Usti nad Labem byla potvrzena jiz v paté aktualizaci Zasad Uzemniho
rozvoje Usteckého kraje, ktera navrhla trasu vysokorychlostni traté
ako soucast klicové dopravni infrastruktury regionu.

Diky tomuto rozhodnuti a naslednym zpresneénim v osmé aktualizaci
je Sprava zeleznic opét o krok blize k realizaci celého projektu, ktery
ma za cil zrychlit Zelezni¢ni dopravu mezi kli¢ovymi mésty (Praha,
Drazdany). Sougasné tento krok zajistuje lepsi propojeni Usti nad
Labem s dalSimi regiony a podporuje rozvoj regionalni ekonomiky,
cestovniho ruchu i zakladni infrastruktury v okoli.

Zasady uzemniho rozvoje
Usteckého kraje
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7
KLICOVA TEMATA K RESEN{ V ZADANI UZEMNIHO PLANU

1. revitalizace brownfield( a opusténych arealll - mésto disponuje fadou nevyuzivanych
prdmyslovych a komercnich objektd

2. rozvoj dopravni infrastruktury

a. vysokorychlostni Zeleznice (RS4) - zohlednéni trasy vysokorychlostni traté spolu s
integraci do méstské struktury

b. méstska doprava - modernizace hromadné dopravy, rozvoj cyklostezek, zlepSeni
navaznosti na regionalni a dalkovou dopravu

3. podpora bydleni a feseni demografickych zmén
a. vytvoreni atraktivnich lokalit pro bydlenf (zejména pro mladé rodiny)
b. podpora dostupného a socialniho bydleni
c. obnova a revitalizace stavajiciho bytového fondu

4. ochrana zivotniho prostredi a pfirodnich hodnot
a. zachovani a rozsifovani zelenych ploch
b. ochrana prirodnich pamatek a chranénych uzemi
c. podpora zelenomodré infrastruktury

5. rozvoj ekonomiky a podnikani
podpora tvorby novych podnikatelskych zon a prilakani v oblastech technologii a inovaci

6. zlepseni kvality vefejného prostoru

7. podpora cestovniho ruchu a kulturniho dédictvi

8. udrzitelny rozvoj mésta

\_

V soucasné dobé probiha v Usti nad Labem proces tvorby nového tzemniho planu, ktery ma
zasadni vyznam pro budouci rozvoj mésta. Dne 20.6. 2022 schvélilo zadani nového Uzemniho
planu. V srpnu 2023 rada mésta schvalila spole¢nost 4ct a prof. Ing. arch. Romana Kouckého jako
zpracovatele nového tzemniho planu. V ¢ervnu 2024 architekti pfedstavili souhrn réiznych analyz
— dopravnich, ekonomickych ¢i sociologickych — které slouzi jako zaklad pro novy uzemni plan.
Tyto analyzy mimo jiné ukazuji na pokles poc¢tu obyvatel ve mésté, coz je dilezity faktor pro dalsi
planovani. Dalsim dllezitym faktorem bude praveé i definitivni podoba terminalu VRT, dopravniho
reseni a presné umisténi planovaného mostu.

Mésto planuje mit hotovy uzemni plan do 4 let, architekti ze zkusenosti tvrdi, Ze je realistické mit
uzemni plan hotovy v roce 2030.

Uzemni plan Usti nad Labem

@ 05km 0 1 km
N S
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Planovana vysokorychlostni trat v Ceské republice

Vysokorychlostni zeleznice v Cesku, také Rychld spojeni (RS), je ndzev planovanych
Dresden % zelezni¢nich trati v Ceské republice stavénych pro rychlosti 200 - 320 km/h. Realizace trati
q : uvolni kapacitu nékterych konvencnich trati pro nakladni a priméstskou dopravu. K vystavbé
bude dochazet po etapach. Celkové naklady se v roce 2023 odhadovaly na 1 bilion korun.

Na ndkladech se bude podilet stat spolu s Evropskou unii, véetné pdjc¢ek od Evropské

; : investicni banky.
Libere'c Prvni myslenky vysokorychlostnich trati se objevila jiz v 70. letech 20. stoleti v souvislosti
s nedostate¢nou kapacitou paternich trati. Skoda Plzen vyrabéla vykonné lokomotivy s

maximalni rychlosti 200 km/h. Na zékladé politickych zmén a poklesu vykond nakladni

Wroctaw zeleznicni dopravy se rozvoj zbrzdil a znovu se myslenka objevuje v 90. letech. V roce 1995
vznikla prvni ucelend studie s nazvem Uzemné technické podklady - Koridory VRT v CR, v
roce 2003 byla aktualizovéana do podoby Koordinacni studie vysokorychlostnich trati.

Krusnohorsky tunel

Ustl nad Labem

RS1 - Praha-Brno-Ostrava
RS2 - Brno-Bfeclav-Vider/Bratislava

RS3 - Praha-Plzen-Mnichov

VRT Podripsko Q

Praha sever VRT* :

RS4 - Praha-Usti nad Labem-Drazdany

RS5 - Praha-Hradec Kréalové-Vratislav

VRT

Praha-Zahradnl Mesto

J\\Plzen )
-.-‘ .~ Bedvary-Korenice VRT

£l 2 =3t Katowice
VRT StFedni Cechy

Ostrava
RS Plzen - Domazlice ! :

Svétla n/sS
VRT Vysoéina IT
Jihlava VRT

[ ]
Jihlava mésto S

Jihlava

Miuinchen

Velka Bites
Ceské Budéjovice

== —— [ === === sitRychlé spojeni/ vyhled

— e [ = m o= = = = sjezd na konvencnitrat / vyhled
o O stanice zahrnuta do projektu VRT Wien Bratislava obr. 46
— sit TEN-T 0,5km 0 1km

zdroj dat: Sprdva zeleznic
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RS4

RS4 Praha-Usti nad Labem-Drazdany

VRT

Krusnohorsky
tunel

‘Liberec

Usti nad Labem

......l...o'...

VRT .
Stfedohorsky o
tunel

Roudnice nad Labem

VRT
PodFipsko

l‘.-
™

E RPlzen
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Ceské Budéjovice

-+

-

e

e

-+ f}{

VRT Krusnohorsky tunel

Soucasti Useku bude vybudovani pfeshranic¢niho
Krusnohorského tunelu o délce 26 km (z toho zhruba
12 km na ceském uzemi), termindl Usti nad Labem a
rozsifeni stavajici trati 130 Décin-Chomutov v Useku
vtrat elektrizovanou stfidavou napdjeci soustavou a
zavezpecené evropskym zabezpe€ovacim systémem
ETCS. Tunelova ¢ast povede prevazné ve dvojici
jednokolejnych tunell. Jizdni doba pro expresni vlaky
Ustinad Labem-Drazdany se zkrati zhruba na 30 min.

a

. VRT Stredohorsky tunel

N Jedna se o novostavbu dvoukolejné trati elektrizované
et stfidavou napdjeci soustavou a zabezpecené evropskym

zabezpecovacim systémem ETC. Tunelova ¢ast bude
realizovana pfevazneé jako dvojice jednokolejnych
Zelezni¢nich tubusd. Usek navazuje na éast VRT
Podripsko, ale také bude napojena na trat 072 Lysa
nad Labem-Usti nad Labem. Usek kon&i vyusténim do
terminalu Usti nad Labem. Diky smigenému provozu v
tunelech bude moZné prevést ¢ast nakladni dopravy ze
stavajici trati 072, vedené udolim Labe.

Hradec Kraloveée
? ........................ v RT POd Flp Sko .......

Jedna se o novostavbu dvoukolejné trati elektrizované
stfidavou napajeci soustavou a zabezpecené
evropskym zabezpeCovacim systémem ETC. Soucasti
useku je i terminal Roudnice nad Labem s pfimym
napojenim na dalnici D8, s kapacitnim parkovistém a
zakladnou pro udrzbu vysokorychlostni trati od Prahy
po statni hranici.

Vystavba useku zrychly spojeni mezi Prahou-hlavnim
nadrazim a terminalem Roudnice nad Labem na 19
min a spojeni s Lovosicemi/Litoméricemi na 32 min.
Zprovoznéni Useku zrychly dojezdovou dobu do Usti/
Drazdan o 28 min.

Pardubice

3
-

" Liberec

— TN

zdroj dat: Sprava zeleznic

Olomouc

@ 25km 0km
| |

é CASOVE DOJEZDY Z USTi NAD LABEM PO REALIZACI )
USEKU RS4
Stavajici Dojezdovy ¢as
dojezdovy cas s VRT

Lipsko 3:056 1:50
Chemniz 2:50 1:50
Drazdany 1:38 0:26
Roudnice nad Labem 0:31 0:06
Praha 1:47 0:25

\_ )

50 km

33



34

zdroj dat: Spréva zeleznic
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R ?a-.h?__hitnvem 0. 4

zdroj dat: Spréva Zeleznic

SRS oy CAEARE RS SO SN ST

poloha budouciho terminalu Usti nad Labem :
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Mappa geographica regni Bohemiae - Miillerova mapa
Mapovy list €. 7 (vyfez)
rok 1720, méfitko 1:132 000, rozmér mapového listu 465 x 520 mm

Autorem mapovych dél je Jan Krystof Muller (1673-1721) z Norimberku. Od roku 1699 plnil funkci cisafského inZzenyra a byl povéren
cisarem Josefem I. vyhotovit mapu Moravy. Cilem bylo zfetelné zdokumentovat polohy vSech obydlenych i neobydlenych mist,

myta, postovni a zemské silnice, vysiny a pohofi, lesy, potoky, rybniky atd. také pddorysy kazdého mésta a zamku. Uzemi Cech zaéal
mapovat na rozkaz Karla IV. v roce 1720. Cechy byly zmapovany na 25 mapéch o rozmérech 465 x 540 mm. Mapa vznikla na zékladé
vojenskych, spravnich a hospodarskych pozadavk( statu - Rakousko-uherské monarchie - pravé proto jsou v mapach zakreslené i
zemeédélské usedlosti, mlyny, vinice, doly, huté, sklarny, postovni stanice a mnoho dalSich informaci.

Ve vyfezu mlizeme mimo jiné vidét, ze v této dobé byly Trmice (Tirmitz) vedle Usti nad Labem (Aussig) vyznamnym sidlem.

I. vojenské mapovani - Josefské
Mapovy list €. 26 (vyrez)
1764 - 1768, méritko 1:28 800, rozmér mapového listu 620 x 410 mm

Za vlady Josefa Il. (na rozkaz Marie Terezie) probihalo I. vojenské mapovani nazyvané také Josefské. Podkladem k mapovani byla
Millerova mapa zvétSena do méfitka 1:28 800 (vychazi z tehdejsich sahovych mér - 1 viderisky palec v mapé = 400 videniskych sahd
ve skutec¢nosti = 1 000 vojenskych pochodovych krok(). Mapy byly vytvérené predevsim pro vojenské Ucely, jsou zde zmapované
predevsim komunikace rozdélené dle sjizdnosti, vyznamné stavby v krajing, kostely, mlyny a vodni toky. Souc¢asti byla i pisemna ¢ast s
informacemi o stavu cest, zdsobovacich mozZnostech obci, poctu obyvatel a koni, atp.

V obdobi mapovéni jsou Trmice stéle vyznamnym sidlem. V obdobi mapovani zde panoval hrabé FrantiSek Antonin Nostic (1725 -
1794), ktery nechal postavit roku 17871 Nosticovo (Stavovské) divadlo.
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Il. vojenské mapovani - FrantiSkovo
Mapovy list W_4_| (vyfez)
1836 - 1852, méritko 1:28 800, rozmér mapového listu 527 x 527 mm

Jelikoz I. vojenské mapovani bylo velmi nepfesné bylo nafizeno II. vojenské mapovani cisafem FrantiSkem. Bylo provadéno zhruba
80 let po mapovani predeslém. Pfesnost mapovani se zajistovala pomoci geodetického zaméreni trigonometrickych bodd, které se
vyuzivalo i pro stabilni katastr.

V mapdch se objevujf jiz vyskové kéty (jesté ve videnskych sdzich). Na Maridnské skale se jesté nachazi barokni kaplicka z roku 1680.

Do roku 1857 se na svazich Marianské skaly péstovalo Podskalské vino nez byla vybudovana Zeleznice.

lll. vojenské mapovani - FrantiSkovo-josefské
1877 - 1880, méfitko 1:75 000, rozmér mapového listu 475 x 375 mm (vyfez)

Aktualni vojenské mapy byly potreba velmi brzy po predchozim Il. vojenském mapovani, mapy se jiz kreslily v dekadickém méfitku
1:25 000. Na mapé muzZeme vidét zmeénu v krajine diky probihajici industrializaci. Odvozenim z map II. vojenského mapovani vznikly i
takzvané ,specialky” v méfitku 1:75 000. Mapy jsou pfesnéjsi a znazornuji vyskopis v podobé Sraf, nékde i vrstevnic.

Na mapé mdzeme vidét vyznaceny i Vrkog, ze kterého byl ziskan kamen, ktery byl pouzit i na vydlazdéni Usteckého namesti.
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Karte der kaiserl. 6ster. und konigl. sachsischen Staats Eisenbahn von Prag nach Dresden
rok cca 1855, méfitko 1:220 000, rozmér 780 x 430 mm

Mapa trasy zZeleznice Praha—Drazdany vznikla tésné po dokonceni Zeleznice a odrazi dilezitost dopravniho spojeni v labském

koridoru jako kli¢ového propojeni Rakouska a Pruska. Usti nad Labem se stavéa vyznamnym dopravnim uzlem Fi¢ni i zelezniéni

dopravy. Do roku 1854 bylo prohloubeno koryto Labe az do Litoméfic, coz zplsobilo narlist obchodni aktivity v regionu a usnadnilo

- - pfepravu zboZi mezi vnitrozemim a pfistavy.

g e Tt Okolo Usti nad Labem tak za¢ina vznikat fada priimyslovych podnikd, coz vede k prudkému zhorseni Zivotniho prostiedi. V dobé

: \ pramyslové revoluce vSak zeleznice predstavovala klicovy faktor pro rozvoj regionu. Na druhém brehu Labe byla Zeleznice uvedena
do provozu v roce 1869 a v roce 1874 byl postaven dvoupatrovy ocelovy most pres Labe, ktery spojil Zeleznice na obou brezich. Tento
most byl az do roku 1936 jedinym mostem v Usti nad Labem, pficemz jeho spodni patro slouzilo jako pozemni komunikace. Pévodni
Zelezniéni most byl v roce 1957 pfestaveén do dnesni podoby.
Do mapy je schematicky zakreslena i planovand vysokorychlostni trat Praha—Drazdany vcetné mezilehlych stanic — Roudnice nad
Labem a Usti nad Labem. Rozdilné vedeni traté Ize pricist jednak dobé, kdy byla plivodni trat stavéna, jednak rozdilnému zpdsobu

P s uziti. Vysokorychlostni trat je primdrné urcena pro osobni prepravu.
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Stabilni katastr
rok 1843, méfitko 1:2 880 (vyrez)

Mapy stabilniho katastru vznikly na zakladé rozsahlého mapovéni Rakousko-uherské monarchie. V Cechdch mapovani probihalo v
letech 1826 - 1843 po jednotlivych katastralnich Uzemi a spolu s nim byly sepisovany vechny drzavy pady a budov. Na mapé z roku
1843 jsou patrné pozUstatky hradeb okolo centra mésta, brany jiz byly zbourané mezi roky 1830 a 1840. Na mapé vje vidét pdvodni
poloha sochy sv. Antonina z roku 1708, dnes stoji na opa¢ném konci nameésti kvali vystavbé hotelu Bohemia. Z plvodnich dom na
ndmésti zUstaly jen domy na zépadni a jizni strané.

Mapa Usti nad Labem a okoli
rok 1908, méfitko 1:25 000, rozmér 490 x 400 mm (vyiez)

Mapa vyuziva techniky stinovani vrstevnic a dostava tak plasticky vzhled. Budovy jsou zakresleny spiSe schématicky, ale mizeme zde
vidét aredl nemocnice (Krankenhaus) severozépadné od centra Usti. Nejedna se ovéem o dnedni Masarykovu nemocnici. Nemocnice

nemély v Usti dlouhou tradici a pfesouvaly se z mista na misto. Nemocnice se nejdfive nachazela pobliz dnesniho Lidického ndmésti,

pozdgji pobliz kostela Nanebevzeti Panny Marie a také v Pausterové ulici. Nemocnice zakreslena v mapé sice neméla dlouhého trvani
nicméné po ni zlistal ndzev Spitdlského namésti.
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LEGENDA
Méstské obvody

p Usti nad Labem - Neétémice
[ Usti nad Labem - Severni Terasa
" Usti nad Labem - Stiekov
Usti nad Labem - mésto
Usti nad Labem
Dobétice
Nestémice
Krasné Brfezno
' Kojetice
Nova Ves
Brna n‘a_d
o ; Sebuzin ”
e = ’ s v s v ’
! cirkvice (- Spravni clenéni mésta Usti nad Labem

@ 0,75km 0 1,5km
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Trasovani vysokorychlostni traté
do ortofotomapy
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Graf &. 2: Vyvoj podtu obyvatel Usti nad Labem v letech 1991 - 2023

[c

Graf &. 3: Vyvoj poctu obyvatel velkych mést Usteckého kraje v letech 19971 - 2023

Usti nad Labem

Most
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I
Chomutov
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Graf €. 4: Vyvoj poctu obyvatel okolnich obci v letech 1991 - 2023
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Graf &. 5: Vzdélanostni struktura obyvatel mésta Usti nad Labem ve srovnani s Ceskou republikou

.
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Graf &. 6: Slozenf obyvatel mésta Usti nad Labem podle v&kovych skupin v letech 2007 - 2023
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Denni dojizdka a vyjizdka - Usti nad Labem

Celkova denni dojizdka a vyjizdka - Usti nad Labem

do L’J§’[I' nad Labem: 18 455 lidf
z Usti nad Labem: 9 845 lidi

do Usti nad Labem: 3 071 lidi
z Usti nad Labem: 717 lidi
Rozdil (saldo): 2 354 lidi

do Usti nad Labem: 9 003 lidf
7 Usti nad Labem: 5 380 lidf

Denni dojizdka a vyjizdka dle dopravniho prostfedku - Usti nad Labem

Denni dojizdka a vyjizdka automobilem - Usti nad Labe

Denni dojizdka a v

o rv

yjiz

dka MHD - Usti nad Labem

do Qsti nad Labem: 7 402 lidi

do Usti nad Labem: 2 403 lidi

z Usti nad Labem: 899 lidi

rozdil (saldo): 1 504 lidf

do Usti nad Labem: 973 lidi

z Usti nad Labem: 907 lidi
rozdil (saldo): 66 lidi

obr.95-106

LEGENDA
Podil dojizdéjicich v % Pocet dojizdéjicich osob celkem
03améné mm 11-30 = 51-100 — <50 lidi — 50 lidi == 100avicelidi  zdrojdat: online aplikace CSU nad daty SLDB 2021
62 = 04-10 = 31-50 == 10 avice

Podil vyjizdgjicich v %

mm 03améné
m 04-10

== 17-30
= 37-50

51-100
10,1 a vice

Pocet vyjizdéjicich osob celkem

< 50 lidi

50 lidi

=== 100 a vice lidf

15

30
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Skolni dojizdka a vyjizdka dle vékovych skupin

Skolni dojizdka a vyjizdka - Usti nad Labem ve véku 6 - 14 let

do Qsti nad Labem: 917 lidi
z Usti nad Labem: 458 lidi
rozdil (saldo): 459 lidi

do Usti nad Labem: 1 926 lidi
z Usti nad Labem: 573 lidi
rozdil (saldo): 1353 lidi

do Usti nad Labem: 2 348 lidf
z Usti nad Labem: 501 lidi
rozdil (saldo): 1 847 lidi

Pracovni dojizdka a vyjizdka dle ekonomické €innosti

Pracovni dojizdka a vyjizdka - Usti nad Labem - primarni sektor

Pracovni dojizdka a vyjizdka - Usti nad Labem - sekundarni sektor

do Usti nad Labem: 75 lidi

z Usti nad Labem: 153 lidi
rozdil (saldo): - 78 lidi

do Usti nad Labem: 2 711 lidi

z Usti nad Labem: 3 716 lidi

rozdil (saldo): - 1 005 lidi

Pracovni dojizdka a vyjizdka - Usti nad Labem - terciarni a kvartérni sektor

do Usti nad Labem: 10 453 lidi

Usti nad Labem: 4 430 lidi
rozdil (saldo): 6 023 lidi

obr. 107-119
LEGENDA
Podil dojizdéjicich v % Pocet dojizdéjicich osob celkem Podil vyjizdejicich v % Pocet vyjizdéjicich osob celkem 15 30
o 03améné  mm  11-30 mm 51-100 — <50lidi — 50 lidi == 100avicelidi  zdroj dat: online aplikace ¢SU nad daty SLDB 2021 wm 03améné mm  11-30 mm 51-100 — < 50lidi — 50 lidi == 100 a vice lidi @
64 wm 04-10 = 37-50 == 10,1 avice m 04-10 = 31-50 == 10,7 avice

65



DATA: https://land.copernicus.eu/en/products/urban-atlas/urban-atlas-2018

LEGENDA

Podkladni jevy

D hranice spravniho Gzemi
I:\ hranice katastralniho Gzemi

Rozmisténi obyvatel

rozmisténi obyvatel v méstskych ¢asti

v

' nejdostupnéjsi lokalita z hlediska populace

Mapa rozmisteéni obyvatel

0,75 km 0
[ |

1,5km
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Tabulka ¢&. 1: Velikostnf struktura firem v okrese Usti nad Labem

Ekonomicky profil

Usti nad Labem je tradi¢ni primyslové mésto, které se v minulosti opiralo pfedevsim o chemicky a strojirensky primysl.
Po roce 1989 proslo restrukturalizaci, ktera vedla k utlumu nékterych odvétvi a zvySeni nezaméstnanosti. Mésto tézi

ze své strategické polohy na Labi a blizkosti Néemecka, coz z n€j déld vyznamny dopravni uzel. Pfesto se potyka s
nizkou ekonomickou diverzifikaci, vy$si nezaméstnanosti a nizsi vzdélanostni Urovni obyvatel. Do budoucna vsak nabizi

potencial pro rozvoj logistiky, technologif a turistického ruchu.

Kategorie firmy podle po¢tu zaméstnancil Pocet firem
celkem 27 027
nespecifikovano 15938
bez zaméstnanct 8703
1-5 1651
6-9 235
10-19 232
20-24 37
25-49 106
50-99 59
100-199 32
200 - 249 6
250 - 499 13
500 - 999 12
1000 -1 499 1
3000 -3999 1
10 000 a vice 1

Graf &. 7: Poget ekonomickych subjekt(i v okrese Usti nad Labem podle pfevazujici dinnosti CZ-NACE v roce 2024

il

Graf ¢. 8: Srovnani podilu nezaméstnanosti v Uzemich
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zdroj dat: CSU

Mezi nejvétsimi zaméstnavateli v Usti nad Labem je jen

Tabulka ¢. 2: Nejvétsi zaméstnavatelé v okrese Usti nad Labem v roce 2024

Zameéstnavatel Hlavni ekonomicka ¢innost Pocet

zaméstnancl
Krajska zdravotni, a.s. Ustavni zdravotni péce 70 000 a vice
Krajské Feditelstvi policie Usteckého kraje ¢innost v oblasti vefejného poradku a bezpecnosti 3000-3999
Univerzita J. E. Purkyné v Ustf nad Labem terciarni vzdélavani 1500-1999
Statutérni mésto Usti nad Labem vSeobecné ¢innosti verejné spravy 500-1 499

Black & Decker (Czech) s.r.o.

vyroba ru¢nich mechanizovanych ndstrojl

Dopravni podnik mésta Usti nad Labem a.s.

meéstska a prfiméstska pozemni osobni doprava

Dopravni spole¢nost Usteckého kraje, pfispévkova organizace

meziméstska a pfiméstska pozemni osobni doprava

Hasi¢sky zachranny sbor Usteckého kraje

¢innost v oblasti protipoZarni ochrany

KS Kolbenschmidt Czech Republic, a.s.

vyroba ostatnich dilli a prislusenstvi pro motorova vozidla

MARTIA a.s.

inzenyrské ¢innosti a souvisejici technické poradenstvi

500-999
Spolek pro chemickou a hutni vyrobu, a.s. vyroba plastt v primarnich forméach
SS| Technologies s.r.o. vyroba méficich, zkusebnich a navigacnich pristroj
Ustecky kraj vSeobecné ¢innosti vefejné spravy
Zdravotnicka zachranna sluzba Usteckého kraje, pispévkova ostatni ¢innosti souvisejici se zdravotni pécij.n.
organizace
Agentura prace Gadasova, s.r.o. ¢innosti souvisejici se zaméstnanim
CENTROPOL ENERGY, a.s. obchod s plynem prostrednictvim siti
EUC Klinika Usti nad Labem, s.r.o. vSeobecna ambulantni zdravotni péce
Fokus Labe, z.u. ambulantni/terénni socialni sluzby pro seniory a osoby se
zdravotnim postizenim
GasNet, s.r.o. rozvod plynnych paliv prostfednictvim siti
GW Train Regio a.s. Zelezni¢ni osobni doprava mezimestska
Katastralni Ufad pro Ustecky kraj regulace a podpora podnikatelského prostredi
KONE Industrial - koncern, s.r.o. vyroba zdvihacich a manipulacnich zafizeni
250-499

Krajské statni zastupitelstvi Usti nad Labem

¢innosti v oblasti spravedinosti a soudnictvi

MALFINI, a.s.

velkoobchod s odévy a obuvi

McD EHA, s.r.o.

stravovani v restauracich, u stankd a v mobilnich zarize-
nich

Pierburg s.r.o.

vyroba ostatnich dild a prislusenstvi pro motorova vozidla

Povrly Copper Industries, a.s.

vyroba a hutni zpracovani medi

SEVEROTISK s.r.o.

tisk ostatni, kromé novin

STRABAG Rail a.s.

vystavba zeleznic a podzemnich drah

Zdravotni Ustav se sidlem v Ustf nad Labem

¢innosti souvisejici s ochrannou verejného zdravi
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DATA: https://land.copernicus.eu/en/products/urban-atlas/urban-atlas-2018
INFO: https://land.copernicus.eu/en/technical-library/ur-
ban_atlas_2012_2018_mapping_guide/@@download/file

LEGENDA
Podkladni jevy

-
]

hranice spravniho Gzemi

hranice katastralniho Gzemi

Vyuziti Uzemi

AR RERENCERNR

souvisla zastavba (umély povrch > 80 %)

nesouvisla zastavba (umély povrch 50 % - 80 %)

nesouvisla zastavba stfedné husta (umély povrch 30 % - 50 %)

nesouvisla zastavba malo husta (umély povrch 10 % - 30 %)

nesouvisla zastavba Fidka (umély povrch < 10 %)

izolované struktury

prlimyslové. obchodni, veerejné, vojenské a soukromé jednotky

rychlostni silnice a souvisejici pozemky
ostatni silnice a souvisejici pozemky
zeleznice a souvisejici pozemky
pfistavni pozemky

tézba nerostnych surovin a skladky
stavenisté

pozemky bez soucasného vyuziti
zelené méstské oblasti

sportovni a volnoCasova zarizeni

orna piida (jednoleté plodiny)
pastviny

lesy

bylinné vegetace

oteviena prostranstvi s malou nebo Zadnou vegetaci

voda

VYUZITi UZEMIi DLE URBAN ATLAS 2018

0,75 km 0
[ |

1,5km
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DATA: https://landcover.cenia.cz/corine-land-cover/

LEGENDA

Usti nad Labem_spravni jednotky
Clenéni
spravni jednotka

Usti nad Labem_spravni jednotky selection 1 selection
[ Usti nad Labem_spravni jednotky selection 1 selection

Code_18
I méstska nesouvisla zéstavba
B primyslové nebo obchodni zény
I silnicni a Zelezniéni sit’ a pfilehlé prostory
[0 t&3ba hornin
I skiadky
[0 plochy méstské zelené
zarizeni pro sport a rekreaci
orna pfida mimo zavlaZovanych ploch
pastviny
komplexni systémy kultur a parcel
[ prevainé zemédélska (zemi s piimés pfirozené vegetace
[ listnaté lesy
[ smisené lesy
[/ prechodova stadia lesa a kfoviny
[ vodni toky a cesty
vodni plochy

VYUZITi UZEMi DLE CORINE LAND COVER 2018

0,75 km 0 1,5km
[ 1 I
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I budovy

vrstevnice
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rezidenc¢ni plochy
| zahradkové osady
' plochy pro sport
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Zdravotnictvi
P nemocnice
"~ poliklinika
Socialni péce
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[0 domov pro seniory

I domov pro osoby se zdrav. postizenim

Kultura
 kino
[ divadlo

Verejna sprava OBCANSKA
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- policie

@ 0,5km 0 7 km
[ ] |
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Usti nad Labem_spravni jednotky
Clenéni
[ spravni jednotka
vrstevnice
I vodni plochy a toky
dekada

I 1915-1935
I 1936-1945
[ 1946-1970

1971-1980
1981-1990
1991-2000
2001-2010

[ 2011-2024
<Null>
Neznamé

I pied rokem 1914

I <all other values>

VYSTAVBA DLE ROKU

DOKONCENI
@ O,5|km_(l) 1 lim

87




LEGENDA

[ spravni jednotka

I vodni plochy a toky
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Usti nad Labem - vyska zastavby
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24

[ ER

B o2

B 13 a vice
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@ 0,5km 0 1Tkm
[ 1 |
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B zéplavové Gzemi Q5
| zaplavové Gzemi Q20
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Analyza soucasného stavu reseného uzemi
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Silné stranky

Slabé stranky

Prilezitosti

01

Vybudovani rychlé a moderni dopravni infrastruktury
zvysi atraktivitu pramyslovych zén v Mosté, Zatci a Usti
nad Labem pro domadci i zahrani¢ni investory, coz maze
prinést nové podnikatelskeé prilezitosti a podpofit rozvoj
regionalni ekonomiky.

Hrozby

02

Zlepseni dopravni dostupnosti diky vysokorychlostni
trati maze vyrazné posilit mistni ekonomiku a vytvorit
coz podpofi rist stavajicich firem a pfilaka nové
podnikatelské subjekty.

T1

Vystavba vysokorychlostni traté m(ze mit negativni
dopad na zivotni prostredi, zejména na chranéna
Uzemi, jako je Ceské Stfedohofi (Lovosice,
Litomé&Fice, Usti nad Labem), Labské piskovce (D&¢&in,
HFensko), NP Ceské Svycarsko (nepfmo), Feka Labe
a Mostecka panev, coz by mohlo ohrozit mistni
biotopy a pfirodni hodnoty.

03

Lepsi dopravni dostupnost diky vysokorychlostni trati
muze podpofit rozvoj cestovniho ruchu tim, ze usnadni
navstévu atraktivnich turistickych lokalit, jako je Ceské
Svycarsko, a priléka vice domécich i zahrani¢nich turista.

T2

Rozvoj infrastruktury spojeny s vysokorychlostni
trati maze vést k nerovnomérnému rozvoji regionu,
kdy se investice a rlst soustfedi pouze v blizkosti
dopravnich uzl, zatimco oblasti mimo tyto uzly
mohou celit ekonomické stagnaci a degradaci.

04

Realizace vysokorychlostni trati umozni vyrazné zkraceni

cestovniho ¢asu do velkych mést a zahranici, coz usnadni

dojizdéni za praci, studiem nebo vyuzivanim sluzeb a
zvysSi propojeni regionu s klicovymi ekonomickymi a
vzdélavacimi centry.

T3

Realizace vysokorychlostni traté mUze vést k
prudkému ndrdstu cen nemovitosti v blizkosti
stanic, coz by mohlo zpUsobit nedostupnost bydlenf
pro mistni obyvatele a zvysit tlak na socialni a
ekonomickou rovnovahu v regionu.

05

realizace VRT - zvySen/ atraktivity regionu

06

Vybudovani vysokorychlostni traté usnadni pfistup
student( a akademickych pracovnik( k Univerzité Jana
Evangelisty Purkyné v Usti nad Labem (UJEP), podpofi
jeji propojeni s dalsimi vzdélavacimi institucemi a zvysi
atraktivitu univerzity pro ¢eskeé i zahrani¢ni studenty.

T4

Priibéh vystavby vysokorychlostni traté mlize
zpUsobit doasné zvySeni dopravni zatéze a
potencialni omezeni regionalni dopravy, coz by
mohlo negativné ovlivnit mobilitu mistnich obyvatel a
kazdodenni provoz v regionu.

07

Vystavba a provoz vysokorychlostni traté prinese vznik
novych pracovnich mist nejen v oblasti dopravy, ale i v
souvisejicich odvétvich, jako jsou stavebnictvi, logistika,
sluzby ¢i technologie, coz podpofi ekonomicky rlist
regionu.

T5

Realizace vysokorychlostni traté mize pfinést
zvySeny hluk a vibrace, zejména v blizkosti trati, coz
by mohlo negativné ovlivnit kvalitu Zivota obyvatel a
mistni ekosystémy.

08

Realizace vysokorychlostni traté mize vést k rekultivaci
byvalych priimyslovych oblasti v rdmci kompenzacénich
opatreni, coz prispéje k obnove a revitalizaci ekologicky
zasazenych lokalit, zlepSeni zivotniho prostredi a
vytvoreni novych moznosti pro rozvoj regionu.

T6

Realizace vysokorychlostni traté mdze vést k
vytvoreni bariéry v krajin€, ktera by mohla narusit
pfirozené krajinné struktury, ztizit pohyb zvére a
negativné ovlivnit vizualni a ekologické aspekty
okolniho prostredi.

T7

Nizka poptavka po vysokorychlostnim spojeni v
nékterych oblastech mUiZe vést k nizké vyuzitelnosti
trati, coz by mohlo ohrozit ekonomickou efektivitu
projektu a snizit oCekavanou navratnost investic.

09

Vystavba vysokorychlostni traté m(ze podpofit rozvoj
brownfieldd a vyuziti opusténych primyslovych aredld
v lokalitach jako Most a Litvinov, coz pfinese nové
investi¢ni prilezitosti, oziveni téchto Uzemi a podpofi
udrzitelny rozvoj regionu.

T8

Prekro¢eni pldnovanych nékladd na vystavbu
vysokorychlostnf traté mze vést k finan¢nimu
tlaku na regionalni a statni rozpocty, coz by mohlo
negativné ovlivnit dalsi rozvoj a investice v regionu.

010

Napojeni na evropské dopravni koridory diky realizaci
vysokorychlostni traté zlepsi propojeni Usteckého
regionu se zahrani¢im, zejména s Némeckem. To otevie
nové moznosti pro spolupraci v oblastech obchodu,
sluzeb, vzdélavani a kultury, ¢imz posili regionalni
konkurenceschopnost a mezinarodni vztahy.

S1.1 Geografickd poloha Usteckého regionu na ddlezité W1.1 Zivotni prostiedi - disledky tézby uhli, primyslové
dopravni tepné mezi Prahou a Dréazdany (Némecko) ¢innosti a znecisténi ovzdusi
nabizi vyhodnou polohu pro propojeni s klicovymi , s : , :
obchodnimi, priimyslovymi a kulturnimi centry, Gimz W.2 Stare 1e|<bo|og|cke zatéze - kontaminované lokality, kde
podporuje mobilitu a ekonomickou spolupraci v Je potreba sanace
regionu i na mezinarodni drovni. W2.1 Mostecka panev - povrchova tézba
S1.2 Bohaté pfirodni zdroje a krajina uhll,vdfv%Iq k 9evastaC| kI’aJII’]/y,
- . ) znecisténi pldy a podzemnich vod
$1.3 Ceské Stredohoti, Krugné hory, Labské piskovce, tézba uhli  (odkladisté, sklddky hlusin)
Ceské Svycarsk
EKe Svycarsxo W22 Dolni Jifetin - v okoli byvalych dol
S1.4 Urodna plida v Polabi a dostupnost vodnich zdrojd znecisténé prostredi
S1.5 Ptaci oblasti W2.3 Spolchemie (Usti nad Labem) -
. . . y : . chemicky primysl zanechal stopy jako
S2.1 Prumyslovajradloe - zkusgnostl z p_ruﬂmyslovou ‘ chermicky kontaminace pldy, zneciténi vody a
vyrobou a pfitomnost velkych podnik( - Spolchemie, - Y plidy
Lovochemie (know-how v t&Zbé, energetice a ——  pramysl
chemickém prdmyslu) W2.4 Lovochemie (Lovosice) - znecisténi
o : ; S, pldy a podzemnich vod
S2.2 Lidskeé zdroje a zkuSenosti v ramci pramyslu
. , Cie W2.5 Tusimice, Prunérov, Pocerady -
S2.3 Instituce pro odborné vzdélani v ramci primyslu elektrarny historické vyuziti uhli, produkce
S2.4 Rozséhlé plochy po tézbé uhli - mozné revitalizace a popilku a strusky
nové vyuziti (mozné i vétrné a solarni elektrarny) W26 Laguny a odkalisté kolern
S3.1 Dopravni dostupnost - dalnice D8 prumysloyyph zavodu (Usti nad
odkaliste a  Labem, Litvinov)
S3.2 Dopravni dostupnost - hlavni zelezni¢ni koridor Kladk
: - W2.7 Skladry Skladky priimyslovych odpadd, které
S3.3 Dopravni dostupnost - vodni cesta jsou nelegalni nebo nezabezpecené a
S3.4 JiZ existujici dopravni uzly napojené na evropskou muze dojit k dniku nebezpecnych latek
dopravni sit W2.8 . , Ralsko - byvaly vojensky prostor
vojensky . o .
S4.4 Kvalitni vy$si vybavenost mésta prostor - vojenska cinnost a skladovani
g chemickych latek - velmi okrajové
545 Univerzita J. . Purkyné W3.1 Nedostatecné rozvinuta silnicni a zeleznicni
S4.6 Dostupnost zdravotni péce - Masarykova nemocnice infrastruktura mimo hlavni tahy
S4.7 Podpora euroregion( (napf. euroregion Elbe/Labe) W32 Nizka atraktivita pro investory - nedostatecna
] T v infrastruktura a $patna poveést regionu
S4.8 Kulturni bohatstvi - zamky a hrady (napf. Hrad
Stiekov, zémek Duchcov) W41 Socialni skladba obyvatelstva
S4.9 Tradice femesel - sklaFstvi, keramika W4.2  Starnuti populace
W4.3  Vysoky pocet obyvatel v exekuci
W4.4  Vysoka nezameéstnanost - obecné vyssi v regionu
W4.5  Nizkd vzdélanost obyvatel oproti priméru CR
W4.6  Nizkd mzdova uroven
W4.7  Spatna povést regionu
W5.1 Strukturalné postizeny region
W5.2  Historicky kraj zavisly na tézkém prdmyslu a tézbé uhli

- nizka diverzifikace ekonomiky

SWOT analyza - Gzemni dopady VRT na Ustecky region
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o011

Rozvoj multimodalni dopravy - integrace Zeleznic¢ni,
silni¢ni a vodni dopravy

012

Rozvoj multimodalni dopravy spojeny s realizaci
vysokorychlostni traté umozni efektivni integraci
zeleznicni, silnicni a vodni dopravy, coz zjednodusi
prepravu zboZi a cestujicich, zlepSi propojeni regionu a
prispéje k udrzitelnému dopravnimu systému.

013

Realizace vysokorychlostni traté prisp€je k zviditelnéni
Usteckého regionu na narodni i mezinarodni trovni jako
moderni a dynamicky se rozvijejici oblast, coz posili jeho
atraktivitu pro investory, turisty a nové obyvatele.

014

Realizace vysokorychlostni traté pfispeje k modernizaci
Usteckého regionu smérem k udrzitelnosti, diky napojeni
na elektrifikovanou a ekologicky Setrnou dopravu, coz
podpofi snizeni emisi a zlepsi kvalitu Zivotniho prostredi.

T9

Zavislost na evropskych fondech pro financovani
vystavby vysokorychlostni traté m(ze vést k riziku
zpozdéni nebo omezeni financovani, coz by mohlo
ohrozit plynuly priibéh realizace projektu a prodlouZit
dobu vystavby.
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S1.1 Geografickd poloha Usteckého regionu na daleZité dopravni
tepné mezi Prahou a Drazdany (Némecko) nabizi vyhodnou
polohu pro propojeni s klicovymi obchodnimi, primyslovymi
a kulturnimi centry, ¢imz podporuje mobilitu a ekonomickou
spolupraci v regionu i na mezinarodni Urovni.

S1.3  Ceské Stredohofi, Krusné hory, Labské piskovce, Ceskeé
Svycarsko

S1.4 Urodné plida v Polabi a dostupnost vodnich zdrojti

S1.5 Ptaci oblasti

S3.1 Dopravni dostupnost - dalnice D8

S3.2 Dopravni dostupnost - hlavni zelezni¢ni koridor

S3.3 Dopravni dostupnost - vodni cesta

S4.5 Univerzita J. E. Purkyné

S4.6 Dostupnost zdravotni péce - Masarykova nemocnice

W.2 Staré ekologické zatéze - kontaminované lokality, kde je potfeba
sanace

W2.1 Mostecka panev - povrchova tézba uhli, doslo k

devastaci krajiny, znecisténi pady a podzemnich
t&3ba uhli  vod (odkladisté, skladky hlusin)

W2.2 Dolni Jifetin - v okoli byvalych dol znecisténé

prostredi

W2.3 Spolchemie (Usti nad Labem) - chemicky pramys|

- zanechal stopy jako kontaminace pldy, znecisténi
chemicky vody a pldy
—  prdmysl

W2.4 Lovochemie (Lovosice) - znecisténi pidy a

podzemnich vod

W2.5 . Tusimice, Prunérov, PocCerady - historické vyuziti

elektrarny . .
uhli, produkce popilku a strusky

W2.8 vojensky  Ralsko - byvaly vojensky prostor - vojenska ¢innost

prostor a skladovani chemickych latek - velmi okrajove

01 Vybudovani rychlé a moderni dopravni infrastruktury zvysi
atraktivitu pramyslovych zén v Mostg, Zatci a Usti nad Labem
pro doméci i zahrani¢ni investory, coz mize pfinést nové
podnikatelské pfilezitosti a podpofit rozvoj regionalni ekonomiky.

06 Vybudovéni vysokorychlostni traté usnadni pristup studentl a
akademickych pracovnikd k Univerzité Jana Evangelisty Purkyné
v Usti nad Labem (UJEP), podpofi jeji propojeni s dalSimi
vzdélavacimi institucemi a zvysi atraktivitu univerzity pro ceské i
zahrani¢ni studenty.

08 Realizace vysokorychlostni traté mlze vést k rekultivaci byvalych
priimyslovych oblasti v ramci kompenzacnich opatreni, coz
prispéje k obnové a revitalizaci ekologicky zasazenych lokalit,
zlepseni zivotniho prostfedi a vytvoreni novych moznosti pro
rozvoj regionu.

T1 Vystavba vysokorychlostni traté mize mit negativni dopad na
Zivotni prostredi, zejména na chranéna uzemi, jako je Ceské
Stredohoff (Lovosice, Litoméfice, Usti nad Labem), Labské
piskovce (Décin, Hrensko), NP Ceské Svycarsko (nepfimo), feka
Labe a Mostecka panev, coz by mohlo ohrozit mistni biotopy a
pfirodni hodnoty.

T2 Rozvoj infrastruktury spojeny s vysokorychlostni trati mize
vést k nerovhomérnému rozvoji regionu, kdy se investice a rdst
soustredi pouze v blizkosti dopravnich uzl(, zatimco oblasti
mimo tyto uzly mohou celit ekonomické stagnaci a degradaci.

T3 Realizace vysokorychlostni traté mdze vést k prudkému narlistu
cen nemovitosti v blizkosti stanic, coz by mohlo zptsobit
nedostupnost bydleni pro mistni obyvatele a zvysit tlak na
sociélni a ekonomickou rovnovahu v regionu.

T6 Realizace vysokorychlostni traté mdze vést k vytvoreni bariéry v

krajiné, ktera by mohla narusit pfirozené krajinné struktury, ztizit
pohyb zvére a negativné ovlivnit vizualni a ekologické aspekty
okolniho prostredi.
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Silné stranky

Slabé stranky

ST

Strategicka geograficka poloha — Usti nad Labem

se nachazi na hlavni dopravni ose mezi Prahou a
Drazdany, coz zvySuje jeho vyznam jako pfirozeného
dopravniho uzlu a zazemi pro VRT.

S2

Rozvinuta dopravni infrastruktura — meésto ma kvalitni
napojeni na Zeleznic¢ni, silni¢ni a vodni dopravu (hlavni
zelezni¢ni koridor, dalnice D8, Labe jako soucast
evropskych vodnich cest), coZz umoznuje efektivni
integraci VRT.

S3

Vzdélavaci a inovacni zazemi — Univerzita J. E.
Purkyné prispiva k rozvoji vzdelané pracovni sily a
mUZe se stat centrem pro vyzkum a inovace.

S4

Dobra obcanska vybavenost — siroka nabidka sluzeb,
Skolstvi, kultury (divadlo, muzeum) a zdravotni péce
(Masarykova nemocnice) zvysuje atraktivitu mésta pro
nové obyvatele a firmy, které by mohly tézit z lepsiho
spojeni VRT.

S5

Dostupné bydleni — relativné nizké ceny nemovitosti
a ndjmud mohou pfilakat nové obyvatele, ktefi budou
moci diky VRT snadnéji dojizdét za praci do Prahy
nebo Drazdan.

S6

Historické a kulturni centrum mésta — zachované
historické jadro muaze tézit z lepsi dostupnosti VRT,
ktera by mohla podpofit cestovni ruch a celkovy
ekonomicky rozvo.

S7

Prirozené krajinné prostredi — okolni prirodni oblasti
(Ceské stfedohofi, Labské piskovce, Ceské Svycarsko)
mohou v kombinaci s lepsi dostupnosti VRT podporit
rozvoj turismu a rekreac¢ni funkce mésta.

S8

Reka Labe jako pfirodni a dopravni osa mésta — feka
Labe tvori ddlezity krajinny prvek, nabizi moznosti
vodni dopravy a rekreacniho vyuziti, a zaroven ovliviiuje
urbanisticky charakter mésta.

S9

Dopravni propojeni breh mésta— mosty (Dr. E.
Benese, Mariansky, Zelezni¢ni) zajistuji propojeni mezi
centrem a Strekovem, ¢imz umoznuji plynulou dopravu
osobni, vefejnou i pesi.
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S10

SWOT analyza - Gzemni dopady VRT na mésto Usti nad Labem

Vyznamna méstska dopravni a obchodni tepna mimo
historické centrum meésta — Masarykova ulice

W1

Ekologické zatéze a environmentalni rizika: odkalisté,
kontaminované lokality, znecisténé ovzdusi a
zaplavova uzemi (Q5, Q20, Q100).

W2

Nedostatecné rozvinuta dopravni infrastruktura:
chybéjici autobusové nadrazi, Spatna dostupnost
nékterych lokalit a dopravni bariéra mezi centrem
meésta a naplavkou.

W3

Vysoky podil nevyuzitych brownfieldd: zahrnujici
uzaviené prdmysloveé arealy, nevyuzité a
predpokladané brownfieldy.

W4

Vyznamné socialni problémy: vysoky pocet obyvatel
v exekuci, nizka vzdélanost, nizké mzdy a socialné
vyloucené lokality (napf. Mojzif, Nova Predlice).

W5

Nepfiznivy demograficky vyvoj: starnuti populace a
odliv mladych lidi kvili nedostatku pfilezitosti.

W6

Nizka ekonomicka diverzifikace: ¢astecna zavislost
na prdmyslu, kterd omezuje stabilitu ekonomiky.

W7

Nedostatecna nabidka kvalitniho bydlenf: nizky pocet
meéstskych byt a omezené moznosti pro kvalitni
bydleni.

W8

Reka Labe jako fyzické bariéra: komplikuje propojeni
mezi centrem mésta a Strekovem.

PrileZitosti Hrozby
Realizace vysokorychlostni stanice v Usti nad Labem Realizace vysokorychlostni traté mdze zpUsobit nartst hlukové
o7 @ jeji strategickd poloha v blizkosti centra mésta T1  avibracni zatéze ve meésté, coz negativné ovlivni kvalitu Zivota
poskytuje pfilezitost k optimalnimu propojeni s obyvatel zejémeé v blizkosti trasy a novych Zelezni¢nich stanic.
meéstskou infrastrukturou a sluzbami. , ] e . ]
Vystavba vysokorychlostni traté mize pfinést doCasna
Vyuziti dobré dopravni dostupnosti do Prahy ke omezeni, jako jsou dopravni uzavirky, zvySeni dopravni zatéze
zvysSeni atraktivity Usti nad Labem jako alternativni a naruseni plynulosti dopravy ve mésté, coz by mohlo zpUsobit
02  lokality pro bydleni, zejména v kontextu rostouci dopravni chaos.
nedostupnosti bydleni v Praze, a k celkovému L. . } ,
Zlepdent kvality Zivota ve mésté. Narlest cen ne/rrvavj'tosu v qusledku rea||'zace vysokorychlostni
— : : — - T3 traté mze ZYySIt zvlyotn| paklady, ome/Z|t dostgpnost
ZlepSeni ¢asoveé dostupnosti do klicovych mést, bydleni pro nizkopfijmové skupiny a vést k odlivu obyvatel z
03 jako jsou Praha a Drazdany, diky planované meéstskych oblasti.
vysokorychlostni trati, coz posili regionalnii . . ) o
mezinarodni propojeni mésta. Vys{oquycplostm trz?]t muze vytvorlt f}/2|cvl<ou a sog|§|nJ ba‘rv|leru
— — _ T4 Vramei meésta, ktera narusi BropOJen|om§§tlskych Pa§t|, ztizi
ZvysSeni atraktivity Usti nad Labem pro investory, mobilitu obyvatel a omezi pfistup k dilezitym sluzbam a
04 firmy a podnikatele diky lepSimu napojeni na narodni infrastrukture.
i mezindrodni dopravni sit a rozvoji infrastruktury L ) . .. i
spojené s realizaci vysokorychlostni traté. Zlgpseni Eiostup.nostl dovPrahly, Dra;d ana da|§|ch velkth
— — — T5 meést muize motllvolvat nékteré pod@lkatele k presunu sv,ych,
Podpora rozvoje mistni ekonomiky diky zvysené provozU mimo Usti nad Labem, coz by mohlo oslabit mistni
05 atraktivité mésta pro podnikani, investice a vznik ekonomickou aktivitu.
novych pracovnich mist, coz prisp€je ke snizeni L, , . L
nezaméstnanosti v Usti nad Labem. Urp§n|§tlck§ a mfrastrgkturnl peperrave[wo'svt m’esta na '
— - ' ' T  ZvySeny pocet cestujicich muze vést k p[e’uzem kapacit §Fan|c,
Podpora revitalizace brownfield v souvislosti verfejné dopravy a parkovacich ploch, coz by mohlo zhorsit
06  srozvojem infrastruktury a novymiinvesticemi plynulost pohybu osob.
spojenymi s vysokorychiostn trati Nerovnomeérny rozvoj mésta v dlsledku vysokorychlostnf traté
Zvyseni pfijmU z cestovniho ruchu diky lepsi dopravni 7 muze prohloubit socidlni a ekonomické disparity, kdy nékteré
07  dostupnosti mésta a vySSi atraktivité turistickych oblasti zaznamenaji rychly rozvoj, zatimco jiné zUstdvaji
lokalit v jeho okoli. opomijené.
Zhodnoceni nemovitosti a méstského majetku diky Zavislost na evropskych fondech mize zplsobit zpozdéni
08  zlepSeni dopravni dostupnosti a zvySeni atraktivity T8  nebo omezeni financovani projektu, coz by mohlo ohrozit
meésta jako mista pro zivot a podnikani. plynulost realizace vysokorychlostni traté.
Snizeni automobilové dopravy a ekologické Financni tlak na méstsky rozpocet spojeny se
09  zatéze meésta diky presunu ¢asti cestujicich na 9 spolufinancovanim stanic a souvisejici infrastruktury mdze
vysokorychlostni trat a zlepSeni vefejné dopravy. omezit investice do jinych klicovych oblasti, jako je socialni
L S . , . infrastruktura, vzdélavani nebo zdravotnictvi.
Posileni postaveni Usti nad Labem jako vyznamného
010 regionalniho a evropského dopravniho uzlu diky Vystavba vysokorychlostni traté mdze ohrozit citlivé pfirodni
propojeni s narodnimi i mezinarodnimi koridory. 10 lokality, jako je Ceské stfedohofi nebo Udoli Labe, negativné

ovlivnit krajinny raz, biodiverzitu a turistickou atraktivitu
regionu.
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Rozvinuta dopravni infrastruktura — mésto ma kvalitni
napojeni na zelezniéni, silniéni a vodni dopravu (hlavni
zelezni¢ni koridor, dalnice D8, Labe jako soucast
evropskych vodnich cest), coz umoznuje efektivni
integraci VRT.

Vzdéldvaci a inovacni zazemi — Univerzita J. E.
Purkyné pfispiva k rozvoji vzdélané pracovni sily a
mUZe se stat centrem pro vyzkum a inovace.

Dobra obcanska vybavenost — Siroka nabidka sluzeb,
Skolstvi, kultury (divadlo, muzeum) a zdravotni péce
(Masarykova nemocnice) zvySuje atraktivitu mésta pro
nové obyvatele a firmy, které by mohly tézit z lepsiho
spojeni VRT.

Historicke a kulturni centrum meésta — zachované
historické jadro mUze téZit z lepsi dostupnosti VRT,
ktera by mohla podporit cestovni ruch a celkovy
ekonomicky rozvoj.

Pfirozené krajinné prostredi — okolni pfirodni oblasti
(Ceské stfedohoti, Labské piskovce, Ceské Svycarsko)
mohou v kombinaci s lepsi dostupnosti VRT podporit
rozvoj turismu a rekreacni funkce mésta.

Reka Labe jako pFirodni a dopravni osa mésta — feka

Labe tvori dllezity krajinny prvek, nabizi moznosti

vodni dopravy a rekreacniho vyuziti, a zaroven ovliviiuje
nisticky charakter mésta.

Dopravni propojeni biehi mésta— mosty (Dr. E.
Benese, Mariansky, Zeleznicni) zajistuji propojeni mezi
centrem a Strekovem, ¢imz umoznuji plynulou dopravu
osobni, vefejnou i p&si.

Vyznamna méstska dopravni a obchodni tepna mimo
historické centrum mésta — Masarykova ulice

Ekologické zatéze a environmentalni rizika: odkalisté,
kontaminované lokality, znecisténé ovzdusi a
zéplavova uzemi (Q5, Q20, Q100).

Nedostatecné rozvinuta dopravni infrastruktura:
chybéjici autobusové nadrazi, Spatna dostupnost
nékterych lokalit a dopravni bariéra mezi centrem
meésta a naplavkou.

Vysoky podil nevyuzitych brownfield: zahrnujici
uzaviené primyslové aredly, nevyuzité a
predpokladané brownfieldy.

Reka Labe jako fyzicka bariéra: komplikuje propojeni
mezi centrem meésta a Strek

Realizace vysokorychlostni stanice v Usti nad Labem
a jeji strategicka poloha v blizkosti centra mésta
poskytuje pfilezitost k optimalnimu propojeni s
mestskou infrastrukturou a sluzbami.

ZlepSeni Casoveé dostupnosti do kliCovych meést,
jako jsou Praha a Drazdany, diky planované
vysokorychlostni trati, coz posili regionalnii
mezinarodni propojeni mésta.

Realizace vysokorychlostni traté mdze zpUsobit narlst
hlukové a vibracni zatéze ve mésté, coz negativne
ovlivni kvalitu Zivota obyvatel zejémé v blizkosti trasy a
novych zeleznicnich stanic.

Vysokorychlostni trat mdze vytvorit fyzickou a

socialni bariéru v ramci mésta, ktera narusi propojeni
meéstskych ¢asti, ztizi mobilitu obyvatel a omezi pfistup
k ddlezitym sluzbam a infrastrukt

Vystavba vysokorychlostni traté mize ohrozit citlivé
pfirodni lokality, jako je Ceské stfedohofi nebo tdoli
Labe, negativné ovlivnit krajinny réz, biodiverzitu a
turistickou atraktivitu regionu.
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Hlavni témata k reseni

DLOUHODOBY UBYTEK OBYVATEL

Usti nad Labem, ackoli je statutarnim a krajskym méstem,
dlouhodobé ztraci obyvatele. Z analyz vyplyva, ze realny
pocet obyvatel je jesté nizsi nez uvadeji oficialni statistiky
CSU. Tento trend je nejvyraznéjsi u mladych lidi, kteff

z mésta odchazeji po studiu a ¢asto se jiz nevraceji.
Pravé tato skupina by pfitom méla tvorit klicovy zaklad
ekonomicky aktivni populace.

K odlivu obyvatel pfispiva také nevyhodna socialni a
vzdélanostni struktura mésta — nedostatek kvalitniho
pracovniho uplatnéni, nizka uroven terciarniho vzdélani a
s tim spojena vyssi mira nezaméstnanosti. Vysledkem je
zacarovany kruh, ve kterém mésto ztraci jak talentované
jedince, tak ekonomickou stabilitu a atraktivitu pro nové
obyvatele.

MALA DIVERZIFIKACE EKONOMIKY MESTA

Ekonomicka struktura Usti nad Labem je dlouhodobé
zavisla na nékolika malo velkych zaméstnavatelich, z nichz
vétsina puUsobi v tradi¢nich odvétvich primyslu. Mésto tak
postrada ekonomickou diverzitu, ktera by zajistila vetsi
stabilitu i odolnost v{ci krizim.

Jednim z klicovych problém( je nedostatecna pfitomnost
inovativnich a soukromych ekonomickych subjekt —
zejména malych a stfednich podnikd, start-upl nebo

technologickych firem. To brzdi rozvoj lokalni ekonomiky,

snizuje atraktivitu mésta pro investory i kvalifikovanou
pracovni silu a omezuje moznosti navazani spoluprace
s akademickym prostfedim. Bez aktivniho pfistupu k
transformaci této struktury hrozi méstu dalsi stagnace.

PRIBLIZENi VYSOKORYCHLOSTNI STANICE SMEREM K HISTORICKEMU CENTRU

V plvodnich variantach trasovani byla poloha
vysokorychlostni stanice dle Spravy Zeleznic v oblasti
zapadniho nadrazi. V navrhu jiz vychazim z aktualni varianty
posunuti stanice blize k historickému jadru mesta.
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