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TEMA DIPLOMOVE PRACE

Verejna prostranstvi mést a jejich zapojovani do celoméstskych koncepci je
v dnesni dobé aktualnim tématem.
Ve méstech dochazi prostor pro vymezovani novych kvalitnich prostranstvi a stavajici
jsou Casto v nevyhovujicim stavu pro podminky dnesni spolecnosti a klimatu. Tento
fakt vede mésta k adaptaci sou€asnych verejnych prostranstvi na dnesni podminky
a na zménu klimatu.

Tyto adaptace je vhodné feSit koncep&né a v ramci celoméstského kontextu.
V Lanskrouné ovSem dochazi k jednotlivym mistnim zasah(m, které nejsou feSeny
v ramci kontextu celého mésta a dochazi k vytvareni nefunkéniho a nepropojeného
systému.

Tento pfistup mé vedl k vybéru tématu zpracovani manualu pro navrhovani
a adaptaci verejnych prostranstvi, ktery pfistupuje k jednotlivym vefejnym prostran-
stvim komplexné v rdmci celého kontextu mésta a ostatnich systéma (MZI, p&si pro-
stupnost, dopravni systém a dalsi.)

-

CIL

Cilem préace je vymezeni a zhodnoceni sou€asného stavu vefejnych prostran-
stvi pro mésto Lanskroun a nasledné vyvozeni obecnych principd, kterymi se fidit pfi
navrhovani nového, nebo pfri revitalizaci stavajiciho verejného prostranstvi ve méste,
pro dosaZeni kvalitniho a propojeného systému.

Tyto principy jsou nasledné aplikovany na konkrétni vybrana verejna prostranstvi
a preklopeny do studie nadrazniho prostoru.

Diraz je kladen na systém modro-zeleno-Sedé infrastruktury, pé&si a cyklistické pro-
pojeni v ramci mésta.

| Uvod

PROCES A METODIKA

Diplomova prace je zpracovana jako funkéni manuél pro mésto. Pro pfehlednost
a pouzitelnost manualu je prace rozdélena do nékolika hlavnich ¢asti, kterymi jsou:

Y &4

uvod - uvodni ustanoveni a teoreticka ¢ast k tématu projektu

A - analyticka Cast
- obsahujici analyzy celoméstského vyznamu a jejich vyhodnoceni

B - hodnoceni vefejnych prostranstvi mésta
- obsahuijici identifikaci / vymezeni vefejnych prostranstvi a zhodnoceni jejich sou-
¢asného stavu s vyvozenim hodnot, problému a limitl pfi navrhovani VP

C - navrhova c€ast

- obsahujici celoméstskou koncepci pro dopravni usporadani pro pési a cyklistickou
dopravu, systém MZI, obecné principy pro navrhovani vefejnych prostranstvi v Lan-
Skrouné a aplikaci principd na vybrané typové prostory

D - studie nadrazniho prostoru
- obsahujici koncepci a studii nadrazniho prostoru za pouziti vyvozenych principd

Soubézné s vypracovanim diplomové prace probihaly teréni prizkumy - primarni
terénni prizkum pro sezndmeni s izemim probéhl v fijnu v roce 2024, Nasledné pri-
zkumy byly provedeny béhem mésicli dubna a kvétna v roce 2025.

* Manuél je provazan s novou vizualni identitou mésta a vychazi z barevnosti této identity.

Uvod | 9
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TEORETICKA CAST

Verejna prostranstvi

Verejna prostranstvi jsou definovana v 8 34 zakona €. 128/2000 Sh. o obcich jako ,vSechna
namesti, ulice, trzisté, chodniky, vefejna zelen, parky a dalSi prostory pfistupné kazdému bez ome-
zeni, tedy slouzici obecnému uzivani, a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru.”

Verejna prostranstvi utvareji obraz mésta. Jsou to mista, kterda zasadnim zplsobem utvari
Zivot v sidlech, maji rizné funkce, velikost, méfitko, vzhled atp. VSechny tyto parametry verejnych
prostranstvi pfedurcuji jejich bézné uzivani a oblibenost u obyvatel. Vefejna prostranstvi poskytu;ji
prostor k setkavani a komunikaci, odpocinku, pozorovani, hram.

Téma verfejnych prostranstvi nabyva zvlasté v poslednich letech na vyznamu. Mnoho mést si
tak nechava zpracovavat dokumentace, které komplexné fesSi koncepce verejnych prostrastvi s ci-
lem objasnit principy vymezovani vefejnych prostranstvi a posoudit jejich stavajici a cilovou kvalitu.

[1]

Sociokulturni vyznam vefejnych prostranstvi

U v8ech vefejnych prostranstvi je dllezita nejen jejich naplii a vyznam, ale i jejich sociokul-
turni dopad. Verejny prostor je obraz méstského zplsobu Zivota, jehoZ podoba neni konstantni, a
vyvolava potrebu jejich promény.

Sociokulturni a ekonomické faktory pfedurcuji formu mista stejné jako forma mista umoznuje
jen urcité zplsoby vyuziti. Zakladem pro identitu mista je pravé tento vztah, jenz se propisuje do
jeho usporadani, podoby a ur€uje i strukturu vefejnych prostranstvi ve mésté.

Utvareni tohoto vztahu ovliviiuje jejich diverzifikace a hierarchie, stejné jako charakter mist a
jejich propojeni. Sdilené prostory jsou zakladem aktivniho sousedstvi a Zivého verejného prostoru.
Jejich Zivot a podoba jsou vyrazem méstskeé spole€nosti s velkym zpétnym dopadem na Zivot mést-
ské komunity. Na chapani mista maji vliv mékkeé faktory - pamét’ mista, orientace a identifikace s
mistem ale i obecné symbolické historické a vyznamové hodnoty.

VéFejna prostranstvi Ceskych mést

Specifické pro Ceskd mésta je relativni dostatek vefejnych prostranstvi a sou€asné Casta
absence strategie pfi ur€ovani jejich podoby a rozhodovani o prioritach investic.

Pristup k vefejnym prostranstvim Ize rozdélit na dva zakladni typy. Jsou jimi vefejna pro-
stranstvi v tradi¢ni kompaktni zastavbé a vefejna prostranstvi v rozvolnéné zastavbé - pfedevsim v
modernistické a sidlistni.

Prostranstvi historickych ¢asti meést jsou z hlediska hierarchie v méstské struktufe, ale i z
hlediska tradice, symboliky a paméti mista zakladem struktury vefejnych prostranstvi vétSiny mést.
Jejich forma i charakter ma také jasné ukotveni v jazyce (namésti, ulice, nabrezi, park...), i mistnich
nazvech, které mista jasné identifikuji. Tato ukotvenost se ne vzdy odrazi v jejich usporadani a
soucasném zpUlsobu uzivani. Jedna se ¢asto o prostranstvi s preferenci dopravni funkce, zakladni
funkce sdileni a chapani mista je naruSena. Tradicni déje, které jejich vyznam a vzajemnou hierar-
chii historicky utvarely, postupnym vyvojem jiz nehraji vyznamnou roli nebo zcela zmizely.

U vefejnych prostranstvi modernistickych meéstskych struktur je znasoben problém jejich ur-
¢eni a identifikace. Tato prostranstvi jsou plosné velkd a vétSinou plna zelené, souZzivajici vice Ci
meéneé s dopravou Vv klidu a narézi na problém nestrukturovanosti, nejasnosti vymezeni, nakladnosti
adrzby, a neposkytuji dostate¢nou miru diverzifikovanosti charakteru a nabidky pro aktivity. Tyto
prostory vétSinou nemaji dostateCnhou vybavenost a jsou redukovany na prostory pro odpocinek s
mensi moznosti sdileni.

| Uvod

Urcéeni budouciho charakteru verejnych prostranstvi

Pro uréeni budouciho charakteru verejného prostranstvi jsou dllezité sociokulturni vztahy,
probihajici déje, ale i celkova kompozice a hierarchie méstskych struktur. Dilezitou slozkou je také
pamét mista, vnimany charakter a zplsob sdileni prostoru.

Uspésné feseni architektonicko-urbanistické podoby je zavislé na kontextualnim zakotveni
uvnitf mésta a identifikace obyvatel s prostorem samotnym, jeho uzivani musi byt v synergii s jeho
nabidkou a podobou.

Verejna prostranstvi jsou fenoménem urcujici charakter méstského (sdileného) prostoru. Pro
vznik funkénich vefejnych prostranstvi je dllezité ureni pravidel a rovnovah pro vSechny vyskytuiji-
ci se aktivity (pravidla pro dopravu, dopravu v klidu, podminky uzivani prostoru pro vSechny mozné
aktéry, ale i Gasovy rezim, moznosti vyuzivani a pronajmu, zplsob spravy a podpora sluzeb a lokal-
niho podnikani).

Klicem k navrhovani verejnych prostranstvi je kvalitni strategické rozhodovani - urCeni
priorit a struktury charakterd verejnych prostranstvi s diirazem na spravné vyvyzeni a diverzifikaci
aktivit. [2]

Vyvoj vyznamu verejného prostranstvi

Béhem poslednich desetileti dochazi k renesanci vefejnych prostranstvi, ta jiz existujici (Cas-
to fyzicky i moralné zastaralé) se rekonstruuji a dostavaji novou funkci i vzhled a soucasné vznikaji
nove navrzena realizovana verejna prostranstvi.

Od tficatych do sedmdesatych let 20. stoleti byl méstsky prostor upozadovan. Téma potfeby
a kvality verejnych prostor pfichazi az v sedmdeséatych letech s vyvojem individualni dopravy. V po-
sledni Ctvrtiné 20. stoleti nasledné dochéazelo k realizaci novych a obnovovani stavajicich verejnych
prostranstvi. V dlsledku suburbanizace v Ceské republice si lidi koncem 20. stoleti zagali uvédo-
movat potfebu setkavani a spoleCenského kontaktu. DalSim fenoménem byl pak vznik novych ve-
fejnych prostrantsvi jako nové typologie s novou funkci - jsou jimi prostory vznikajici pfi realizacich
novych dopravnich systém( nebo prostory velkych obchodnich center (v Kanadé lazy, v US jsou to
mally, u nads nazyvané metropole, galerie Ci arkady).

S vyvojem spolecnosti, ekonomickym rozvojem a s novymi socialnimi podminkami se méni
naroky na formovani, vzhled a uzivani verejnych prostori. Obecné ale vzdy musi prostor spliiovat
a co nejlépe vyhovovat pfislusnym lidskym potfebam.

Parky i pres rdznost architektonickych styld zlstavaji konstantni a stale slouzi odpocinku,
prochazkam a pocitu sounalezitosti s pfirodou. Naopak nameésti, dfive slouzici jako kfizovatky hlav-
nich obchodnich cest, centrum administrativy a komunikace slouzi dnes hlavné jako orientacni body
turismu. Hlavni dopravni tepny jsou soustfedovany za mésta, obchody se pfesouvaji do nakupnich
center na periferii a Gfady jsou pribliZovany obcandim. Vefejny prostor je organismem o ktery je tre-
ba peCovat. Jako organismus se i vyvyji a méni se spolecné s zZivotnim stylem, potfebami a naroky
spolecnosti.

Ve 21. stoleti dochazi k novému utvareni a formulaci vefejného prostranstvi, kdy dochazi
k novému pojeti vyuzivani volného Casu - stale aktivnéjsi vyuzivani, které se odrazi ve stale vétsi
multifunkCnosti verejnych prostranstvi.

teoreticka ¢ast | 11
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Verejna prostranstvi (dale jen VP) jako vizitka mést a obci

Od 90. let 20. stoleti az po ekonomickou krizi bylo téma vefejnych prostranstvi upozadovano
urbannimu rozvoji a expanzi stavebniho vyuziti ploch. Dliraz na vefejna prostranstvi prisel s prvni
dekadou 21. stoleti a vefejna prostranstvi jsou stale vice akcentovana nejen vymezenim, ale i vy-
znamem, vyuzitim a realizaci.

Mésta s jejich managementy, architekty i poptavkou ob¢and si zacinaji uvédomovat dilezi-
tost a vliv vefejnych prostor( na celkovy obraz sidel. Vérejné prostory jsou odrazem reprezentace,
obyvatelnosti ale i vizitkou a vypovédi o fizeni sidla.

S uvédoménim si dllezitosti vefejnych prostranstvi pfichazi nové pozadvky na jejich tvorbu
a regeneraci se snahou eliminace stavajicich deficitli vefejnych prostord.

Mezi deficity, které se spiSe dafi eliminovat je mozné zaradit:
Deficit mé¥itka - velikosti vefejného prostoru

Potfeba skloubeni méfitka vefejného prostoru s jemu umérnymi funkcemi standardné na-
hrazuji monumentalni a méfitkem odlidSténé prostory pro reprezentaci €i dopravu. To se v novych
rozvojovych lokalitach dafi eliminovat nastavenim minimalniho parametru pro plosny rozsah novych

verejnch prostranstvi.

Deficit identity pfi nasobném opakovani téhoz prostoru
Stale dochazi k vétSimu rozliSovani verejnych prostranstvi v ramci lokality i sidla k jejich

rozmanitosti i identité. To utvari zaklady pro dobrou orientaci v izemi a identitu mistnich obyvatel.
Casté opakovani vede k anonymitéi a ztraty identity.

Destrukce verejnych prostranstvi technickou infrastrukturou

Rozvoj technologii pfinesl moznost eliminace viditelnych technickych prvk{ a objektl (kapa-
citni liniové prvky TI, ochranna pasma atp.), které vzdy branili v dotvareni vefejnych prostorli. Dnes
diky ukoncovanim zivnosti dochazi k eliminaci nékterych téchto technologickych prvk{ nebo ale-
sponi k jejich zmenSovani. Na dale zlstavaji problémem pozemni odpadové nadoby nebo stozary
nadzemniho vedeni.

Obr. €.2:
nadzemni teplovod na sidlisti v Chrudimy

Obr. ¢.1:
trafostanice s pozemnimi odpadovymi nadobami
Destrukce verejnych prostranstvi velkoobjemovou zastavbou

koncentrace obyvatel se dnes méni a ustaluje na nazor diferenciace velikosti obchodnich jednotek
v zavislosti na lokalizaci a nejvétSi objemy se stéhuji na okraj sidla.

Destrukce verejnych prostranstvi nespravnou nebo chybéjici udrzbou

Problémy s nefunk&nim osvétlenim, pferostlou vefejnou zeleni, kvalitou a uklidem komunikaci, zvi-
feci exkrementy, odpadové nadoby nebo reklamni smog si managementy mést zacinaji uvédomo-
vat a péCe o prostranstvi se za¢ina prudce stupriovat. Hlife vymahatelna je Gdrzba zanedbanych
soukromych ploch navazujicich na vefejna prostranstvi, kterd mohou poskozovat obraz sidla.

| Uvod

Mezi deficity, které stale pfretrvavaji je zafazeno:
Deficit pretizeni vefejného prostranstvi dopravou, zvlasté parkovanim
Plvodni hlavni obchodni cesty na kterych mésta vznikala, jsou dnes hlavnimi komunikace-
mi,k teré vedou pres centrum meést. To u vétSiny meést negativn ovliviiuje frekvenci tranzitu uvnitf
sidla. Verejny prostor zahlceny dopravou neni ani nebude pfitazlivy pro nebytové funkce ve vztahu k
verejnosti, aktivita obchodnik{ naopak vzroste v prostorech s dopravou redukovanou ¢i vylou¢enou.
V fadé lokalit dochazi k neustale nardstajicimu deficitu pretizeni parkovanim, ktery vede k
nejvyznameéjSim destukénim jevlim verejného prostoru, zvlasté v lokalitach starsi zastavby. Pro-
blém je fesitelnym jediné podporou investic mést i privatnich subjektd do garazi, zlepSovani kvality
a dostupnosti MHD, parkovist P+R, bezpecné cyklistické sité a dalSich faktor(.

Obr. €.3:
Praha Vinohrady - ulice zatizena dopravou, parkovanim

Deficit pfirodnich prvkti ve vefejném prostoru

Z dlvodu zajisténi dopravnich profil(i ulic, neochoty investovani a zisku do méstské zelené,
potizemi s udrzbou a parkovani dochazi k neumistovani nové a vymistovani stavajici vegetace v
fadé sidel a lokalit, specialné v mistech vysoké koncentrace obyvatel. Zaroven dochazi k tlaku na
zabory verejné zelené pro vystavbu objektll a parkovani. Tento negativni pfistup je postupné vy-
vazovan pozadavky odborl Zivotniho prostfedi na povinnou pfitomnost alejové nebo jiné zelené ve
vSech typech novych prostorli a navrat zelené do prostor(l kde byla zruSena.

Deficit vefejnych prostori zptisobeny hlukem

Automobilovy, letecky, Zelezni€ni provoz, tramvajova télesa, hluk z kfizovatek, sportovnich
aredll, skateparkl atp., mizZe byt negativnim faktorem na kvalitu vefejného prostoru, ktery jsou ale
lidé kolikrat ochotni tolerovat Ci ignorovat. Hluk z frekventované dopravy se €asto dafi omezovat
vytlaenim dopravy z vefejného prostoru.

Deficit bydleni v centrech mést
Fenomén ubytku byt( v centrech mést mlZe vyeskalovat k naprosté dominanci nebytovych
funkci a vzniku prazdnych verejnych prostor ve vecernich a no¢nich hodinach.

Destrukce vefejnych prostranstvi nezadoucimi funkcemi a aktivitami

Do této sekce patfi street art, drogové aktivity v parcich a u Skol, bezdomovci, prostituace,
vandalstvi, ob&asné rockové kluby a vyloucené lokality. Tyto aktivity a ¢innosti se negativné pode-
pisuji na pfitaZlivosti a navstévnosti verejnych prostranstvi. Obrana proti témto jeviim spociva v
legislative. [3]
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Typologie vefejnych prostranstvi

Zakladni osnovu struktury vefejnych prostranstvi mésta tvofi tradi€ni typy - ulice, namésti,
nabrezi, trzisté, chodniky, verejna zelen, parky, specifické a doplnkové formy verejnych pro-
stranstvi (dopliiuji obraz mésta a typicky se vazi k ur¢itym stavebnim objektdim).

Tradi¢ni typy verejnch prostranstvi:
Ulice:

Linearni prvek zakladni osnovy verfejnych prostranstvi. Jeji roli je nejen dopravni, ale i obytna
funkce. Do mést patfi ulice, nikoliv silnice, Ize po ni komfortné jit, zastavit se, pobyvat. Silnici Ize
komfortné pouze projizdét.

Husta a propojena uli¢ni sit’ vytvari zivé mésto a usnadnuje identifikaci s prostfedim a orien-
taci v prostoru. Charakter a vyuziti ulice je pfedur¢eno prostorovymi vlastnostmi (Sifkou a zapojenim
do struktury mésta). Pro ulice je podstatné zachovani lidskeého méfitka.

Kvalita prostoru ulice je ovlivnéna okolni architekturou a vyuzitim parteru pfilehlych objektd.

Nameésti:

Jednim ze zéakladnich kompozi¢nich prvkl struktury mésta. Jedna se o uzlovy bod osnovy
verejnych prostranstvi a orientaChim bodem v mentalni mapé mésta. V sou¢asném meste existuje
fada prostranstvi, kterd nesou nazev nameésti, presto ale nesplnuji typologické ani kompozi¢ni cha-
rakteristiky nameésti a zplsob uzivani. Pojem se tak stava vyprazdnénym.

Podoba namésti nabyva mnoha forem v zavislosti na réiznych faktorech. Nameésti miize byt
parkové, obytné, reprezentac¢ni apod. MiZe byt definovano kvalitou rozhrani - architektura praicel,
fasad a otevienost obklopujicich struktur.

jekvalitnéjSim nameéstim jako vefejnym prostranstvim je tradiSni historického kompaktniho
typu s hmotou dom( po obvodu.

Nabrezi:

Soucasti prostoru feky je nejen vodni plocha, ale i bfehy a morfologické hrany krajiny a na-
vazujici zastavby. Verfejny prostor feky ma ve meésté zejména pobytovy a reprezentacni charakter.
Nabrezi a feky drive tvorily dlleZitou souc¢ast dopravni infrastruktury, dnes se v disledku nardstu
automobilové dopravy dostavaji do rosporu s pobytovou tak reprezentacni tlohou.

Park:

Parky utvari zakladni strukturu krajiny ve méstech. Jsou komplemntarnim vefrejnym prostran-
stvim k e kamennym ulicim a nameéstim. PIni roli pobytoveého prostranstvi, zelené oazy k odpocinku
a nacerpani dusevnich i fyzickych sil. V sou¢asné dobé se jedna o jeden z hlavnich pvk{ ekosys-
tému meésta - kromé rekreacni funkce by mél plnit i tlohu ekologickoi a poskytovat ekosystémovée
sluzby. [4]

Zelena a modrozelena infrastruktura:

Zelena, modrozelena, modra a krajinna infrastruktura jsou pojmy, které se objevuji ve své-
tovych odbornych publikacich od 80. let 20. stoleti. O presné definici a rozdilech mezi nimi probih&a
Ziva odborna diskuze, ktera ovliviiuje i vznikajici legislativu Ceské republiky. V té totiz donedavna
vymezeni zelené infrastruktury (ZI) zcela chybélo a platnou soucasti se stalo 1. 1. 2024, kdy do
Gcéinnosti vstoupil zakon ¢. 283/2021 Shb., stavebni zakon. Ten v § 10 definuje ZI nasledujicim zpU-
sobem: ,Verejnou infrastrukturou se v tomto zakoné rozumi pozemky, stavby a zafizeni slouZici ve-
rejné potrebé, a to zelena infrastruktura, kterou je planovany, pfevazné spojity systém ploch a jinych
prvk( vegetacnich, vodnich a pro hospodareni s vodou, pfirodniho a polopfirodniho charakteru, kte-
ré svym cilovym stavem umoZnuji nebo vyznamné podporuji plnéni Siroké Skaly ekosystémovych
sluZeb a funkci; souCasti zelené infrastruktury je také uzemni systém ekologické stability krajiny."” [5]

| Uvod

Prvky zelené infrastruktury v méstské krajiné

* Prvky zelené infrastruktury (ZI) v méstské krajiné jsou soucasti méstske prirody jako nestavebni
struktura mésta tvofena nestavebnimi bloky. Jedna se prevazné o méstské parky, historické
zahrady, specialni zahrady apod., které jako nosné prvky svym charakterem pfimo pini funkce
ZI.

» WSkladebné prvky ZI, které kromé ekosystémovych sluzeb pini dalSi rozmanité funkce, jsou
chapany jako podplirné prvky, protoZe pfispivaji k pinéni ekosystémovych sluzeb svymi vedlej-
Simi ucinky. Prvky, které doplnuji mésto o plochy nezpevnénéeho povrchu s trvalymi vegetacnimi
prvky. Jsou jimi napfiklad: hibitovy, soukromé zahrady, aredlové zahrady a zahradkové osady.

» Dopliikové prvky ZI jsou prvky, které nemaji samostatny charakter, ale slouzi k prostorovému
propojeni systému ZI. Jsou jimi prvky mensiho rozsahu - vegetacni stfechy nebo liniové prvky -
ulicni stromoradi.

Prvky ZI poskytuji fadu sluzeb:
« Ekosystémové sluzby regulaéni - mikroklimatické, hygienické, piidoochranné nebo vodohos-
podarské (zasadni sluzby pro adaptaci na zménu klimatu)

e Ekosystémové sluzby kulturni - estetické, percepcni, vzdélavaci a rekreacni, které maji pre-

vazné nehmotny charakter a ¢asto jsou spojeny s existenci prirodnich, kulturnich, historickych a
percepcnich hodnot (kompozi¢ni vazby, vyhlidkové body, horizonty, panoramata) [6]
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REFERENCNI PRIKLADY MANUALU

Manualy jinych mést byvaji asto souborem nékolika publikaci, a to:
a) Gvodni Cast

b) analyticka ¢ast

c) navrhova Céast

d) prilohy: katalogy typovych prvkd, priklady feSeni apod.

Mezi mésta s manualy pro tvorbu vefejnych prostranstvi patfi napfiklad:
Hlavni mésto Praha, Brno, Plzen nebo Olomouc.

Mezi menSi mésta, kterd maji zpracovany manual patfi:

Humpolec, Jihlava, Liberec, Trebic,

Manualy menSich mést obnaSeji mnohem vétsSi zaméreni na detail, mistni charakter
a aplikaci specifickych principll pro dana mésta. Manuyly vétSich mést se ¢asto za-
byvaji popisem a aplikaci obecnych principd a pozadavk( na verejna prostranstvi a
modrozelenou infrastrukturu.

Pfiklady manuali:

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hlavnhiho mésta Prahy:
vypracovano: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, Sekce detailu mésta

Koncepce verejnych prostranstvi ve mésté Olomouci
vypracovano: MCA atelier s.r.o.

celoméstsky vyznam

o celoméstsky vyznamné tfidy

charakteristika:

Celoméstsky vyznamné tfidy jsou charakteristické urbanisticky 3ir3im profilem a relativné
vysokou frekvenci dopravy jak automobilové, tak pési a piipadné cyklistické. Nachazi se

na nich méstsky vyznamné budovy a instituce. Parter vét3inou nabizi zvy$enou miru ob-
chodnich a spole¢enskych aktivit. Casto Usti v celoméstsky vyznamna namésti ¢i vedou k
celoméstsky vyznamnym cilam. Typickym pfikladem jsou Tfida svobody, Masarykova tfida, &

ulice Wolkerova.

* hlavni tfidy

charakteristika:

Hlavni tfidy doplriuji sit celoméstsky vyznamnych tfid, jedna se predevsim o infrastrukturné
dulezité komunikace propojujici sit celoméstskych t¥id do radilniho systému. Casto jsou
dopravné vyrazné zatizeny. Typickym pfikladem jsou ulice 17. listopadu a Wittgensteinova.

Vseobecné principy linearnich vefejnych prostranstvi ulic jsou popsany v kapitole » 3.1
Typologie, Typologické podkategorie, str. 21

principy

vyvézeny vztah mezi jednotlivymi uZivateli

Urbanisticky vyznamné tfidy jsou casto také tfidami
vy3siho vyznamu z hlediska infrastrukturniho. Do-
pravni zatizeni by mélo odpovidat i jejich urbanis-
tickému vyznamu a celkové roli v hierarchii mésta a
nemélo by byt v rozporu s pobytovym potencidlem a
roli tfidy ve mésté z hlediska vefejnych prostranstvi.
Je vhodné preferovat setrné mady dopravy, posky-
tovat dostatek p&3iho prostoru pro komfortni chizi,
vyuzivat integracni opatfeni pro cyklisty a parkovani
organizovat tak, aby vozidla netvofila vizudIni ani
fyzickou bariéru (vhodna jsou napf. podélna stani
ve stavebné & materidlové odlidenych zélivech,
prostfidand se stromy). Je nezbytné zajistit dostatek
komfortnich a bezpeénych pfechodu pro chodce s
bezbariérovou tpravou.

pobytova kvalita

Kvalitni méstskd tfida umoZniuje kromé komfortniho
pésiho pohybu také dalsi pobytové aktivity a expanzi
parteru domu. Je-li to z lokdIniho urbanistického a
kompozi¢niho hlediska mozné, pak na celoméstsky
vyznamnou t¥idu patfi stromy. Architektonicky detail
— mobiliaf, technicka infrastruktura, lampy vefejného
osvétleni — nevytvai vizudlni bariéry, ale jsou sdru-
Zovény do spole¢nych objektl a v idedlnim pfipadé
organizovény v jedné linii.

aktivni parter

Parter domi by mél komunikovat s ulici, byt pfivé-
tivy, riznorody a poskytovat 3kalu viemd. Technické
prostory, viezdy do garaZe atd. by mély byt v pfizemi
eliminovany a pfi vystavbé novych domu by do ulice
nikdy nemély Ustit. Parter budov mazZe plnit komuni-
kacni roli i v pfipadé, neni-li verejné pfistupny, napf.
dobfe umist&nym vstupem, okny orientovanymi do
ulice...

navaznost na dalsi vefejnd prostranstvi

Vzhledem k vysokému hierarchickému postaveni
meéstskych tfid je vhodné vénovat se jim kon-
cepéng, véetné dalsich k nim pfiléhajicich vefejnych
prostranstvi a téZit ze vzajemného mozného posi-
lovéni téchto prostor. Pobytové pojednana namésti,
nabrezi, zalivy a placky podél ulice mohou vyrazné
2zvy3it jeji atraktivitu.

Kancelar vefejného prostoru

{139

prvky : D
Materidly a povrchy i 1
Podlaha vefajngch prostranstvi @ 1
[ PRAVIDLA: POJIZDENE POVRCHY ]
hladk!}m materidlem s minimalizaci spar. Z hlediska H - V historickém mésté je vhodné Zklidnéné kfizovatky se
bezpeénosti je vhodné je odlisit jinym typem, barevnosti zachovdval radicnTkamennou sjednocenou vySkou vozovky
- A o B ST dlazbu a chodniku je vhodné opatfit
€i strukturou materialu, pfipadné jedté v ramci vozovky ‘E;_ A\ @ provadet jeji pravidelnou dribu povrchem se strukturou
doplnit ohranicujici linii, viz Hrany a rozhrani povrchi 3 obnovu. a barevnosti pribuznou
[D.1.1.4/s. 145]. Do dlazdénjch povrchii mésta s materidlem chodnfki | vozovek.
yEd, il = = s VZdy viak musi byt zietelnd
nesmi byt vkladan cyklopruh z odlidnjch materiala odligeny plochy pojizdéné
(asfalt, beton), ale vyluéné v podobé kamenné dlazby, a pochozi.
materialové odpovidajici charakteru navazujictho LA KTty o WiOentf88]
povrchu. Vhodnym fesenim pro historické mésto mize AR o ol el
— i L2 o % Dlazbu je vhodné uZivat Zpomalovaci pasy a zvysené
byt doplnéni vozovky o hlad3f kamennou dlazbu s dobfe v ve zklidnénych ulicich pro sniZeni prechody pro chodce je vhodné
upravenymi sparami (mize jit o fezanou dlazbu z téhoz @ rychlosti prijezdu vozidel. fesit z materialu, ktery je pribuzny
R e 3 p [C.1.2 Klidné a zklidnéné s povrchy vozovky a chodnikd.
mvatenaullu, Zbr?uien[)u dlazhl% apod.). 9[fc.ntu 21‘9/5. 141’] g‘ m iEhatol V piipads dlazdeného chodnik
Ptedevsim z diivodu kluzkosti a nerovnosti neni vhodné 0 3 asfaltové vozovky je tieba usit
pouziti vozovkové dlazby & povrchového plnoploiného dlazbu, v pFipadé velkoformétove
natéru vodorovného znaéeni. Vodorovné dopravni dlazby ve vozovce je vhodné uzit
e i B S s dlazbu mensiho formétu blizkého
znaceni na kamennou dlazbu & uZiti Ziviénych pasa formatu dlazby chodnikd.
neni v historickém centru mésta vhodné. U vozovek
s ziviénym krytem je vhodné pouzit probarveny asfalt, V ulicich zatizenych motorovou V pfipadé styku dvou riznych
pripadné pouze vodorovné dopravni znaden. dopravou v hisgorickém mésté, materild je vhodné, aby povrch
< ERN i o e které specifikuje koncepce vyznamngjii ulice plynule
Pti doplfovani cyklistickych pruhi v Prazské povrchl, je vhodné pojizdéné pokratoval na dkor povrchu
pamatkové rezervaci je tieba vZdy postupovat plochy opatfovat jednolitym vedlej3f ulice. V tomto pFipade je
v souladu s principy pamatkové péce. povrchem beze spér, napf. asfalt. nutné petlivé fedit detail styku
7 Koncepce povrchll v Prazské obou povrchi.
pamitkavé rezervaci, v soutasnosti
zpracovévana ve spolupraci IPR a NPU.
v Pro pojizdéné plochy mimo Umisfovani nezakrytych
historické mésto je vhodné stavebnich betonovych paneld
iy pouzivat jednolité powrchy beze ve mésté je nezadouci. Tam,
= < spér. Pro sniZenf hluku je vhodné kde jsou dnes umisténé, je
pro povrch vozovky pouZiti tzv. tfeba je postupné odstrafovat
tichého asfaltu. a nahrazovat jingm vhodnym
povrchem.
2014

Obr. ¢.4:

Ukazka z manualu tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy

| Uvod

Manual tvarby vefejnjch prostranstvi hl. m. Prahy © IPR/SDM/KVP

Obr. ¢.5:

Donder boulevard, Kodad. Pfiklad vioZeni pisu s pobytovou funkel  Vided, Ringstrasse. Piklad reprezentativniho méstského bulvéru
do hlavni méstské tFidy. Autor: SLA. Foto: SLA. DK Foto: wikipedia.org

Ukézka z Koncepce verejnych prostranstvi ve mésté Olomouci

Manual tvorby verejnych prostranstvi v Trebici
vypracovano: Ing. arch. Petr Ondracek, méstsky architekt

MINIMALNi PROCHOZi PROFIL

Priichozi profil bez zasahujicich prekdzek
musi byt v pripadé bézného chodniku Siroky
minimalné 1,5 m véetné bezpeénostniho
odstupu, ktery je 0,5 m. Jen vyjimecéné na

malo frekventovanych chodnicich a na malou
cast trasy se maze zazit na 0,9 m v misté,

kdy do prichoziho profilu zasahuje strom,
sloup verejného osvétleni nebo jina bodova
pfekazka. U frekventovanych chodniki je nutné
zachovat volny priichozi profil pro chodce Sifky
minimalné 1,5 m v celé délce trasy bez zizZeni
(chodnik na jizni strané Karlova nam.), resp.
2,25 m (chodnik na severni strané Karlova
nam.). Priichozi vyska ¢ini minimalné 2,2 m.

Ve vSech pripadech musi byt zachovén
bezpecnostni odstup od vozovky 0,5 m.

V pripadé umisténi pfedsunutého prodejniho
mista na chodniku se prichozi profil rozsifuje
00,75 m, a to zdivodu zastavovani chodcl

u predsunutého prodejniho mista.

Prichozi profil bude vymezen v pfirozené
trase pohybu pésich mimo stromové mrize

s ohledem na zajisténi komfortni chlize v obuvi
s podpatky.

Obr. €.6:

Restzurani predzz hrédka pFed provozevnou, stinéni markyzou, mobilidf
neni vhodny do historického prostred
0Obr. AD20 | Francie, Strasburk, Rue Gutengerg, L'Orient Express

Restaurani pfedzahrédka na chodniku, zéistévé zachovén minimalni
orlchoal profil, netrzditni pFesto decentni bzrevnost
Obr- AD21 [ Brno, ul. BEhounské, Café Bistro Jean Paul's 00,75 m

Obr. AD25 RoziiFent prichoziho profilu u pFedsunutého prodejniho mista

Ukézka z Manualu tvorby vefejnych prostranstvi v Trebici

teoreticka ¢ast
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REFERENCNI PRIKLADY PROMEN MEST

Transformace centra mésta Alkmaar
vypracoval: Bureau B+B

V roce 2020 zahdjila Bureau B+B strategii pro ekologizaci historického centra mésta Alkmaatr.
Kromé budouci perspektivy historickych Bolwerkpark( (starych obrannych bast) a ozelenéni mnoha
nékupnich ulic a ulicek Bureau B+B pracovalo na navrhu de Laat; jedna z hlavnich ndkupnich ulic v
Alkmaaru.

De Laat se potykal s neobsazenosti, nizkou kvalitou vefejného prostoru a byl z velké Casti
vydlazdény, coz vedlo k tepelnému stresu. Ulice byla navic nachylna k zplavam; Béhem procesu
navrhovani v roce 2021 byl De Laat vazné postizen povodnémi, coz zd(raznilo dlleZitost transfor-
mace. Cilem prestavby bylo vytvorit udrzitelné, zdravé a obyvatelné centrum mésta, které se prizpU-
sobi klimatu a doké&zZe reagovat na meénici se ndkupni potreby.

Zavedeni velkorysych ploch pro vysadbu vytvafi zivé zelené ulice, coz dava De Laat jedinec-
nou identitu ve srovnani s jinymi ulicemi v centru mésta. Kromeé toho hraji zapusténé plochy vysadby
dilezitou roli v prevenci zaplav pfi silnych destich.

zdroj: https://landezine.com/de-laat-alkmaar-by-bureau-bb/ a https://bplusb.nl/project/de-laat/

SIS

= SRS -

Obr. €.9: Stav prostoru pFe:d zdsahem

= =

Obr. é.iO: Stav prostoru po pFeméIwé

| Uvod

Promé&na mésta Uvaly

podle Generelu zelené mésta Uvaly

autory generelu zelené: ateliér Steflovi

Obr. €.11: ukazka z generelu zelené

<

Obr. €.14: Stav prostoru pred proénou

Mésto Uvaly se na zakladé Generelu zelené systematic-
ky proménuje v zelené a pfijemné mésto, kde je zelen
stéZejnim prvkem adaptace na zménu klimatu. Dlraz je
kladen na koncepc¢ni a systematické planovani, realiza-
ci i naslednou péci. Mésto uplatiiuje moderni adaptacni
pristupy, jako je hospodafeni s deStovou vodou, exten-
zifikace udrzby zelené a vysadba rostlin vhodnych pro
méstské podminky a zmeénu klimatu.

Na zakladé terénnich prizkum( a analyzy zelené infra-
struktury byl vytvofen generel zeleng, ktery systematicky
a koncepcné planuje rozvoj zelené. Od roku 2016 se tak

v Uvalech postupné pfetvafi nebo nové vytvari vyznamné
¢asti ulic a vefejnych prostor celého mésta.

zdroj: https://doparku.cz/projekt/zelena-promena-mesta-uvaly/

(D¢ ;‘F
D¢

Obr. é.lS:Stav prostoru po pFem‘ n
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Teoreticka ¢ast:

Obr. €. 1: https://tn.nova.cz/auto/clanek/413504-barevne-trafostanice-pribyvaji-co-se-skryva-
-za-jejich-zvlastni-premenou

Obr. €. 2: https://chrudimskenoviny.cz/kategorie/zpravy/na-teplo-z-opatovic-bude-jeste-na-podzim-
-napojen-mestsky-stadion-afk-na-zakopani-ho

Obr. ¢.3:
https://mapy.cz/letecka?x=14.7287198&y=50.0647829&z=14

Obr. €.4: https://iprpraha.cz/stranka/3401/manual-tvorby-verejnych-prostranstvi

Obr. €. 5: https://www.olomouc.eu/o-meste/uzemni-planovani/verejna-prostranstvi?srsltid=AfmBO-
0pAfjOGjZhb3g53EQrR_xvKY3jlZ0-sdrW_bL77kQ12zJzbwHb7

Obr. €.6: https://lwww.trebic.cz/manual-tvorby-verejnych-prostranstvi-mesta-trebice/d-52679

Obr. €.7-10: https://landezine.com/de-laat-alkmaar-by-bureau-bb/
a https://bplusb.nl/project/de-laat/

Obr. €. 11-15: https://doparku.cz/projekt/zelena-promena-mesta-uvaly/
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