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Po válce a nezbytné stabilizaci přichází období obnovy a růstu Mariupolu, které je zásadní pro návrat města 
na mapu moderních a funkčních urbánních center. Tento růst probíhá v několika etapách, přičemž počet 
obyvatel se postupně zvyšuje s ohledem na plánovaný rozvoj infrastruktury, průmyslu a komunitního života.



Existující přírodní území

Zahrádkářská zástavba

Obnova přírody

Parky

Přírodní pláže

Strategické zelené koridory

SCHÉMA EKOLOGICKÉ SÍTĚ MARIUPOLU
Ekologická síť Mariupolu zahrnuje biokoridory, biopláně a propojené 
zelené veřejné prostory, jako jsou parky, stromořadí a zeleň podél ulic. 
Tato síť představuje klíčovou infrastrukturu pro udržitelný rozvoj města, 
která zajišťuje rovnováhu mezi urbanizací a ochranou biodiverzity. 
Biokoridory umožňují migraci a přežití různých druhů rostlin a živočichů, 
čímž podporují biologickou rozmanitost a přispívají k ekologické stabilitě 
města.

Zelené veřejné prostory jsou nejen estetickým prvkem města, ale také Zelené veřejné prostory jsou nejen estetickým prvkem města, ale také 
klíčovým prvkem pro zlepšení mikroklimatu, filtraci vzduchu a regulaci 
teploty. Udržování propojené ekologické sítě pomáhá čelit klimatickým 
změnám a vytváří prostředí příznivé pro zdravý život obyvatel.

Zachování ekologické sítě je nezbytné pro dlouhodobou 
udržitelnost města. Biokoridory propojují přírodní oblasti s 
městským prostředím, čímž podporují adaptaci přírody na 
změny prostředí způsobené lidskou činností. Zelené veřejné 
prostory přispívají k sociálnímu a psychologickému blahu 
obyvatel a slouží jako klíčové místo pro setkávání komunity.

Podpora této integrované ekologické sítě je základem Podpora této integrované ekologické sítě je základem 
moderního a zdravého města, které ctí přírodu a poskytuje 
obyvatelům prostor pro kvalitní život.

Biokoridory – propojení mezi přírodními lokalitami a městskou zelení.

Biopláně – větší přírodní oblasti podporující diverzitu rostlin a živočichů.

Zelené veřejné prostory – parky, náměstí, stromořadí a zelené ulice 
tvořící jednotnou síť, propojenou s biokoridory.

Existující parky

Plochy k remediace

Zeleň ve hlavních ulicích

Zelené ulice v obytné zóně

Rekreační trasy
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Před: Velké, roztažené město s nízkou hustotou 
zástavby.

Po: Kompaktní město.

1.Kompaktní město



Před: Město orientované na průmysl. Po: Město orientované na vodu.

2.Město otevřené k vodě.



Před: Místo pro auta. Po: Místo pro chodce.

3.Dostupné město





Zatímco kombinát Azovstal utrpěl tak rozsáhlé škody, že jeho obnova v 

původní podobě není realistická, železárny Ilyiče nabízejí vyšší potenciál 

pro rekonstrukci. Díky menšímu rozsahu destrukce je možné zvážit 

modernizaci tohoto závodu a jeho postupné začlenění do ekonomického 

systému města. Obnova železáren by mohla přilákat investory a podpořit 

průmyslovou revitalizaci Mariupolu, zatímco území Azovstalu by mohlo 

být využito pro nové funkce.

Moje práce se konkrétně zaměřila na území bývalého závodu Azovstal, Moje práce se konkrétně zaměřila na území bývalého závodu Azovstal, 

což je klíčová lokalita s bohatou historií a významnou polohou na břehu 

Azovského moře.





Závod Azovstal představoval nejen klíčový 
průmyslový prvek, ale také významnou 
překážku v urbanistické struktuře města. 
Celý areál byl obehnán vysokým plotem, 
který omezoval přístup obyvatel a vytvářel 
fyzickou i vizuální bariéru. Tato 
„neprostupná zóna“ zabránila přirozenému 
propojení jednotlivých částí města a 
významně narušila jeho urbanistickou 
kontinuitu.

Azovstal byl po dlouhou dobu nejen 
dominantou průmyslového Mariupolu, ale 
Azovstal byl po dlouhou dobu nejen 
dominantou průmyslového Mariupolu, ale 
také symbolem rigidního přístupu k 
plánování městských struktur v éře 
industrializace. 

Moderní urbanistické principy však kladou Moderní urbanistické principy však kladou 
důraz na otevřenost, propojení a 
multifunkčnost, což v případě tohoto areálu 
nabízí příležitost pro zásadní transformaci 
a integraci této lokality do živé městské 
tkáně.





V urbanistické struktuře Mariupolu byla 
dlouhodobě výrazný dopravní problém 
způsobený existencí pouze jednoho mostu, 
který spojoval levý břeh města s jeho 
centrem. Tato situace vytvářela nejen 
nepříjemnosti při každodenním pohybu 
obyvatel, ale i zásadní komplikace v 
případě zvýšené dopravní zátěže nebo 
mimořádných událostí. 

Jediný most představoval úzké hrdlo v Jediný most představoval úzké hrdlo v 
městské infrastruktuře, kde často 
docházelo k dopravním zácpám, zejména v 
dopravní špičce. Tento stav omezoval 
mobilitu obyvatel a bránil efektivnímu 
propojení městských částí, což negativně 
ovlivňovalo nejen ekonomiku města, ale i 
kvalitu života jeho obyvatel. V případě 
uzavření mostu z jakéhokoli důvodu, 
například kvůli údržbě nebo havárii, bylo 
spojení mezi dvěma hlavními částmi města 
prakticky přerušeno, což odhalovalo 
zranitelnost dopravní sítě.
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Koncept projektu předpokládá vytvoření pěších a cyklistických tangenciálních 
spojení přes řeku Kalmius, která usnadní pohyb chodců a cyklistů mezi 
jednotlivými částmi města. Tato nová propojení zlepší dostupnost území na obou 
březích řeky, podpoří ekologickou mobilitu a přispějí k integraci městské struktury. 
Výsledkem bude lepší propojení klíčových městských lokalit a zvýšení kvality 
veřejného prostoru.

Koncept projektu zahrnuje vznik nových lokálních center, která budou sloužit jako 
magnety městské aktivity. Tato centra přitáhnou obyvatele i návštěvníky a 
nabídnou prostor pro živé ulice plné obchodů, kaváren, restaurací, kulturních akcí 
a dalších forem společenského života.

Taková živá a aktivní místa přispívají k ekonomickému rozvoji města tím, že Taková živá a aktivní místa přispívají k ekonomickému rozvoji města tím, že 
podporují místní podnikání a vytvářejí pracovní příležitosti. Současně zvyšují 
atraktivitu městského prostředí a kvalitu života obyvatel díky snadné dostupnosti 
služeb, rekreačních a komunitních prostor.

Nová centra budou logicky propojena s dalšími částmi města a zapojena do jeho 
dopravní a urbanistické struktury, což zajistí jejich snadnou dostupnost a 
přirozenou integraci do městského organismu.

Koncept revitalizace území Azovstal. Hlavní aspekty návrhu. 



Koncept projektu zahrnuje zavedení vodní dopravy na Azovském moři, která 
propojí klíčové části města a nabídne obyvatelům i návštěvníkům rychlou a 
pohodlnou přepravu. Plán počítá s vybudováním několika přístavišť a tras, které 
zlepší dostupnost jak centrálních, tak pobřežních oblastí.

Vodní doprava má potenciál šetřit čas a zmírnit zatížení pozemní dopravy. Díky Vodní doprava má potenciál šetřit čas a zmírnit zatížení pozemní dopravy. Díky 
moderním technologiím, například elektrickým nebo nízkoemisním pohonům, 
může být také šetrnější k životnímu prostředí. Tento typ dopravy navíc přispěje k 
rozvoji rekreačního a turistického potenciálu města, propojením pláží, promenád a 
dalších klíčových lokalit.

Koncept projektu se zaměřuje na řešení problému dopravní dostupnosti mezi 
centrální částí města a levým břehem. Území bývalého závodu Azovstal se 
promění v přístupnou a průjezdnou zónu, která odstraní dosavadní bariéru v 
městské struktuře.

Nové dopravní propojení propojí tyto dvě klíčové oblasti a zlepší mobilitu obyvatel 
i dopravu ve městě. Tato změna nejen usnadní pohyb mezi centrem a levým 
břehem, ale také přispěje k integraci území Azovstalu do života města.

ТРАНСПОРТ СХЕМА

Koncept revitalizace území Azovstal. Hlavní aspekty návrhu. 



Koncept projektu předpokládá vrátit obyvatelům přístup k moři, propojit nově 
vytvořené promenády a veřejné pláže s již existujícími nábřežími v centru a na 
levém břehu. Tím se odstraní dlouhodobá bariéra mezi jednotlivými částmi 
pobřeží, čímž vznikne ucelená pobřežní zóna. Tento prostor bude sloužit nejen k 
rekreaci, ale také jako důležitý prvek městské identity, který obnoví vztah obyvatel 
k moři a podpoří trvale udržitelný rozvoj města.

Koncept projektu přináší obyvatelům města přístup k břehům řeky Kalmius, které 
budou nově využívány pro rekreační účely. Tyto prostory se promění z 
nevyužívaných a zanedbaných míst na aktivní součást městského života. Břehy 
řeky nabídnou parky, pěší promenády, cyklostezky a další infrastrukturu 
podporující volnočasové aktivity a setkávání. Tím se odemkne jejich rekreační 
potenciál a vytvoří se atraktivní prostředí pro obyvatele i návštěvníky města.

ТРАНСПОРТ СХЕМА

Koncept revitalizace území Azovstal. Hlavní aspekty návrhu. 





Dopravní hub

Železnice 

Tramvaj 

Hlavní pěší osy území

Cyklotrasy

Trasa vodní městské dopravy 

Profil silnice typ A

Profil silnice typ B

Profil silnice typ C

Profil silnice typ D

Pěší trasy Landscape-parku

Hiking trasy

Zastávka vodní městské dopravy

Historicky byl Mariupol městem orientovaným na automobilovou dopravu, což bylo v souladu s modernistickými 

ideály minulého století. Tyto principy však vedly k urbanistickým problémům, jako je zábor veřejného prostoru 

pro parkování, vysoké emise a neefektivní využívání městské infrastruktury. Nová dopravní strategie města 

usiluje o změnu tohoto přístupu, s důrazem na udržitelnost, zdraví obyvatel a kvalitu veřejného prostoru.



Profil silnice typ B
Městská třída

Profil silnice typ C
obslužná obousměrná komunikace

Profil silnice typ D
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Ulice Nábřežní v Mariupolu má značný rekreační potenciál, který však zůstává nevyužitý kvůli současnému 

urbanistickému a dopravnímu uspořádání. Většina její plochy je věnována dopravě – široké jízdní pruhy umožňují 

automobilům vyvíjet vysokou rychlost, což zvyšuje nebezpečnost pro chodce i cyklisty. Zbývající prostor tvoří 

zanedbané zelené plochy s divokou vegetací, které nepůsobí esteticky ani funkčně a nenabízejí vhodné 

podmínky pro trávení volného času. Pro chodce zde existuje pouze úzká, neformálně vyšlapaná cesta, která 

rozhodně neodpovídá standardům kvalitního veřejného prostoru.

Z hlediska dopravní funkce slouží Nábřežní ulice především jako tranzitní koridor pro přepravu lidí mezi centrem Z hlediska dopravní funkce slouží Nábřežní ulice především jako tranzitní koridor pro přepravu lidí mezi centrem 

města a levým břehem. Situaci dále komplikuje umístění průmyslového závodu Azovstal na jedné straně ulice, 

jehož vysoký plot působí jako bariéra, a mrtvé, nepřístupné pobřeží řeky na straně druhé. Tato situace 

znemožňuje propojení městských funkcí a brání využití prostoru jako živého veřejného místa.maecenas 

accumsan lacus vel facilisis. 
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Navrhovaná revitalizace ulice Nábřežní má za cíl proměnit tuto zónu v aktivní 
turistickou a rekreační oblast. Hlavním principem návrhu je vytvoření atraktivního 
městského bulváru, který propojí obytné, rekreační a dopravní funkce v jeden 
harmonický celek:
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V urbanistické struktuře Mariupolu byla 
dlouhodobě výrazná dopravní zranitelnost 
způsobená existencí pouze jednoho mostu, 
který spojoval levý břeh města s jeho 
centrem. Tato situace vytvářela nejen 
nepříjemnosti při každodenním pohybu 
obyvatel, ale i zásadní komplikace v 
případě zvýšené dopravní zátěže nebo 
mimořádných událostí. 

Jediný most představoval úzké hrdlo v Jediný most představoval úzké hrdlo v 
městské infrastruktuře, kde často 
docházelo k dopravním zácpám, zejména v 
dopravní špičce. Tento stav omezoval 
mobilitu obyvatel a bránil efektivnímu 
propojení městských částí, což negativně 
ovlivňovalo nejen ekonomiku města, ale i 
kvalitu života jeho obyvatel. V případě 
uzavření mostu z jakéhokoli důvodu, 
například kvůli údržbě nebo havárii, bylo 
spojení mezi dvěma hlavními částmi města 
prakticky přerušeno, což odhalovalo 
zranitelnost dopravní sítě.
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dlouhodobě výrazná dopravní zranitelnost 
způsobená existencí pouze jednoho mostu, 
který spojoval levý břeh města s jeho 
centrem. Tato situace vytvářela nejen 
nepříjemnosti při každodenním pohybu 
obyvatel, ale i zásadní komplikace v 
případě zvýšené dopravní zátěže nebo 
mimořádných událostí. 

Jediný most představoval úzké hrdlo v Jediný most představoval úzké hrdlo v 
městské infrastruktuře, kde často 
docházelo k dopravním zácpám, zejména v 
dopravní špičce. Tento stav omezoval 
mobilitu obyvatel a bránil efektivnímu 
propojení městských částí, což negativně 
ovlivňovalo nejen ekonomiku města, ale i 
kvalitu života jeho obyvatel. V případě 
uzavření mostu z jakéhokoli důvodu, 
například kvůli údržbě nebo havárii, bylo 
spojení mezi dvěma hlavními částmi města 
prakticky přerušeno, což odhalovalo 
zranitelnost dopravní sítě.





7F�TWǔUǔ�FYJTUVKF�NOPIP�JOTQJSBUJWOÓDI�QǲÓLMBEǾ�
ÞTQǔÝOÏ�SFOPWBDF�CâWBMâDI�QSǾNZTMPWâDI�
BSFÈMǾ
�LUFSÏ�TF�QSPNǔOJMZ�W�äJWÈ�DFOUSB�

NǔTUTLÏIP�äJWPUB��5ZUP�QSPKFLUZ�EPLB[VKÓ
�äF�KF�
NPäOÏ�SFTQFLUPWBU�IJTUPSJDLPV�IPEOPUV�
QǾWPEOÓDI�PCKFLUǾ�B�TPVǏBTOǔ�WZUWPǲJU�

BUSBLUJWOÓ�QSPTUPSZ
�LUFSÏ�TF�TUÈWBKÓ�NBHOFUFN�
QSP�SǾ[OÏ�BLUJWJUZ�

7�UBLPWâDI�NÓTUFDI�TF�QSBWJEFMOǔ�LPOBKÓ�7�UBLPWâDI�NÓTUFDI�TF�QSBWJEFMOǔ�LPOBKÓ�
LVMUVSOÓ�B�TQPMFǏFOTLÏ�BLDF
�WâTUBWZ
�LPODFSUZ�
OFCP�USIZ��-JEÏ�[EF�USÈWÓ�WPMOâ�ǏBT
�PCKFWVKÓ�
OPWÏ�NPäOPTUJ
�OBWB[VKÓ�LPOUBLUZ�B�QSPQPKVKÓ�

TF�T�IJTUPSJÓ�EBOÏIP�NÓTUB��1ǲÓUPNOPTU�
QǾWPEOÓDI�QSWLǾ
�KBLP�KTPV�JOEVTUSJÈMOÓ�

LPOTUSVLDF�OFCP�GBTÈEZ
�QPTJMVKF�BVUFOUJDJUV�
QSPTUPSV�B�QǲJOÈÝÓ�OÈWÝUǔWOÓLǾN�KFEJOFǏOâ�

[ÈäJUFL�

;ÈSPWFǪ�KF�EǾMFäJUÏ�UZUP�MPLBMJUZ�GVOLǏOǔ�;ÈSPWFǪ�KF�EǾMFäJUÏ�UZUP�MPLBMJUZ�GVOLǏOǔ�
[BQPKJU�EP�TPVǏBTOÏ�NǔTUTLÏ�JOGSBTUSVLUVSZ��
/PWǔ�WZUWPǲFOÏ�QSPTUPSZ�NPIPV�TMPVäJU�KBLP�
HBMFSJF
�LSFBUJWOÓ�EÓMOZ
�DPXPSLJOHPWÈ�DFOUSB�
OFCP�WFǲFKOÏ�QBSLZ
�LUFSÏ�QPEQPSVKÓ�NÓTUOÓ�

LPNVOJUV��5FOUP�QǲÓTUVQ�QǲJOÈÝÓ�NǔTUǾN�OFKFO�
OPWâ�äJWPU
�BMF�UBLÏ�VESäJUFMOâ�SP[WPK
�LUFSâ�

LPNCJOVKF�SFTQFLU�L�IJTUPSJJ�T�WJ[Ó�CVEPVDOPTUJ�

5SBOTGPSNBDF�QSǾNZTMPWâDI�BSFÈMǾ�OFOÓ�KFO�
PCOPWPV�CVEPW
�BMF�UBLÏ�OÈTUSPKFN
�KBL�

QSPNǔOJU�PTVEZ�MJEÓ
�LUFǲÓ�UBUP�NÓTUB�OBWÝUǔWVKÓ
�
B�EÈU�NǔTUǾN�OPWÏ�QǲÓMFäJUPTUJ�L�SP[WPKJ�B�

QSPQPKFOÓ�NJOVMPTUJ�TF�TPVǏBTOPTUÓ�



Balka – jedinečný prvek ekosystému levého břehu Mariupolu

Park u administrativního centra

Park u Domu kultury stavebníků

Park Veselka

Nábřeží

Skver Azovstalský

Prospekt vítězství

Leporského park

Přomořský bulvar

Navrhovaný krajinný park Azovstal se stane klíčovým prvkem 

ekologické infrastruktury Mariupolu. Jeho umístění a koncepce 

zohledňují hlavní ekologické koridory a ekologická pole města a 

díky kombinaci přírodních biotopů, obnovy původních ekosystémů 

a implementace sítě modrozelené infrastrukturyzískává 

strategickou roli v podpoře ekologické stability nejen v Mariupolu, 

ale také na celostátní úrovni.

Hlavní memorialy

Biokoridor

Biopole
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V moderních obytných čtvrtích je důležité omezit výšku zástavby na 5-6 pater, což umožňuje zachování lidského měřítka. 
Takový přístup odráží odklon od modernistických ideálů, které často vedly k výstavbě vysokých, anonymních budov, jež ztrácely kontakt s okolím a lidmi. Nižší zástavba 
podporuje větší propojení mezi obyvateli a veřejným prostorem, čímž zvyšuje sociální kontrolu nad územím.

Vytvoření městských bloků s omezenou výškou budov nejenže zlepšuje kvalitu veřejných prostor, ale zároveň přispívá k tomu, že se ulice stávají místem, které „patří“ Vytvoření městských bloků s omezenou výškou budov nejenže zlepšuje kvalitu veřejných prostor, ale zároveň přispívá k tomu, že se ulice stávají místem, které „patří“ 
lidem, nikoliv pouze prostor pro tranzit, obyvatelé mají pocit, že jsou součástí svého okolí, že mohou mít vliv na to, co se děje ve veřejném prostoru, což vede k větší 
sociální interakci a bezpečnosti.




