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TTTM Sapa na jihovychodnim okraji Prahy predstavuje specificky a v ¢eském kontextu ojedinély méstsky
prostor, ktery jiz vice nez dvé dekady slouzi jako ekonomické, socialni a kulturni centrum vietnamské komu-
nity. Tento aredl je vSak pro me vic nez jen predmétem architektonického zkoumani. Je to misto, k némuz mam
osobni a hluboky vztah. Stravila jsem zde podstatnou ¢ést svého détstvi a dospivani a méla tak moznost zblizka
sledovat jeho kazdodenni provoz i postupné promeny.

Z puvodné uzavieného a prevazné vnitiné orientovaného prostoru, ktery slouzil predev$im potfebam komu-
nity, se Sapa postupné zacina otevirat SirSi verejnosti. Rostouci zdjem o vietnamskou kulturu a gastronomii,
stejn¢ jako menici se potreby uzivatelt, vytvareji prilezitost k pfehodnoceni souc¢asného stavu arealu. Tento
proces vsak s sebou piinasi zasadni otazky. Jak uchovat kulturni identitu mista a zaroven zajistit jeho dlou-
hodobou udrzitelnost? Jak navrhnout prostor, ktery podporuje souziti riznorodych skupin obyvatel a umoziu-
je vzajemné porozumeni?

Cilem této prace je proto zkoumat moznosti a strategie transformace stavajici vietnamské trznice v soudobou
meéstskou ctvrt’, kterd si zachova svou autenticitu a zaroven se stane plnohodnotnou soucasti mésta. Navrh
usiluje o vytvoreni mista, kde se mohou prolinat rizné kultury, posilovat komunitni vazby a podpofit integraci
v nejSirSim smyslu slova.

Zaroven se prace zabyva otazkami méfitka a hranic, fyzickych i symbolickych. Zkouma limity soucasné ur-
banistické struktury, moznosti jejiho rozvoje a nastroje, které mohou byt vyuzity k jeji kultivaci. Projekt se tak
snazi nabidnout modelovou odpoved’ na §ir§i vyzvy spojené s pfitomnosti etnicky specifickych enklav v rdmci
evropskych meést.
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TTTM SAPA V RAMCI MESTA PRAHY

Trznice Sapa predstavuje specificky fenomén v méstském prosttedi Prahy. Je to velkoobchodni areal a ko-
munitni centrum vietnamské komunity. Je to prostor s vlastnim rytmem, ekonomikou i kulturni identitou.
Sapa vznikala od 90. let 20. stoleti spontanni prestavbou byvalych vyrobnich areali. Bez opory v oficialnim
Gzemnim planovani se postupné rozvinula v nejvétsi kulturné obchodni aredl mimo centrum mésta. Jeji pozice
v ramci metropole, zpiisoby prostorového fungovani a vztah k okolnimu urbannimu kontextu jsou klicovymi
aspekty pro pochopeni nejen samotné Sapy, ale i $irSich procesti formovani multikulturnich prostorti ve méste.

SIRSI MESTSKY KONTEXT

Sapa se nachézi na jihu Prahy na pomezi ¢tvrti Libu$ a Pisnice. Konkrétné na tizemi byvalych vyrobnich
areald. Z hlediska geografické polohy se jedna o periferni oblast lezici ptiblizné 10 km od centra mésta. Areal
se rozklada mezi ulicemi LibuS$ska a Kunraticka spojka, v blizkosti Videiiské radialy a navrhované trasy linky
metra D. Tim aredl ziskava strategickou dopravni dostupnost pfedevsim pro automobilovou dopravu a s tim
spojenou velkoobchodni logistiku. Vefejnd doprava je zatim zajiSténa pouze autobusovymi linkami. Kvalitni
spojeni vefejnou dopravou s centrem mesta zatim chybi.

Z urbanistického hlediska Sapu obklopuji primyslové, zemédé€lské a rezidencni plochy. V tésné blizkost Sapy
se nachazi v kontextu mésta maly sidliStni celek Pisnice a zastavba rodinnych domti Libuse a Kunratic.

Jeji prostorova struktura vyrazné uzaviené¢ho charakteru vychazi z ptivodniho industrialniho uspotadani, které
bylo postupné organicky adaptovano na nové funkce. Vysledkem toho se stala Sapa autonomni méstskou en-
klavou s vyrazné odlisnou identitou nez ji obklopujici méstsky celek. Areal dnes plni diilezitou roli nejen pro
vietnamskou komunitu, ale i pro Sir$i vefejnost, a to jako centrum obchodu, sluzeb a mezikulturni vymény.
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UZEMI

Areal Sapy se rozprostira v byvalych vyrobnich aredlech. Na sever od ni se nachazeji dalsi vyrobni objekty,
zatimco smérem na jih sousedi se zeméd¢€lsky vyuzivanymi pozemky a rozptylenou zeleni. Na zapad¢ k Sapé
priléha sidlisté Pisnice a na vychodé na ni volné navazuje nizkopodlazni obytna zastavba Kunratic.

Terén oblasti je mirné svazity, se sklonem k jihozapadu, pfi¢emz vyskové rozdily nejsou vyrazné. Nejblizsi
obytné celky jsou od arealu oddé¢leny pasy zelené, oplocenim nebo technickymi objekty, coz prispiva k
celkovému dojmu vnitini uzavienosti. Sidlist¢ Pisnice je od arealu oddéleno dopravni frekventovanou silnici.
Celkové uskupeni piispiva k uzavienému dojmu arealu a jeho ptivodnimu vyrobnimu ucelu.

Hlavni pfistup do arealu je z ulice Libusska, ktera je zaroven i nejvyznamnéjs$i dopravnim napojenim
aredlu. Ostatni hrani¢ni linie jsou vymezeny bud oplocenim, nebo pfirozenymi krajinnymi prvky,
jako jsou remizky ¢i porosty. Z hlediska izemniho planu se jedna o plochu smiseného charakteru
s dominantni funkci sluzeb a vyroby. Postupna transformace téchto ploch vedla k souc¢asné podobé
aredlu jako obchodniho a komunitniho centra s multikulturnim vyznamem.

Navzdory svému urbannimu odfiznutému charakteru si areal udrzuje silné vazby na své okoli a to
prostfednictvim obchodnich a komunitnich funkci, které i ramec bezprostfedniho tizemi presahuji.
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RESENE UZEMI M 1:20000 ZAKLADNI UDAJE

NAZEV
Trung Tam Thuong Mai Sapa
Obchodni centrum Sapa

PREZDIVKY
Mala Hanoj
Meésto ve meésté

ADRESA
Libusska 319/126, 14200 Praha-Libus - Pisnice, Cesko

OTVIRACI DOBA
8-20h

VZNIK
1999

ROZLOHA
30 ha

MAIJITEL
Saparia a.s.

POCET PODNIKATELU
ptes 7 tisic

PUSOBICI NARODNOSTI
Vietnamci
Cifané
Polaci
Turci
Indové
Cesi
NN SLUZBY
S obleceni, doméaci potieby
potraviny
restauracie
pojistovny
reklamni agentury
cestovky
pravni a poradensky servis
svatebni salon
fotosalon
specializované knihkupectvi
klub bojovych uméni
vzdélavani skolka, doucovani, jazykova centra

. ZASTAVBA SAPA VRSTEVNICE pravni a poradensky servis

herny

nahravaci studia
"1 RESENI NAVAZNOSTI zdravotni

' kadefnictvi

™ 71 RESENE UZEMIi
L ol knihkupectvi, redakce vietnamskych ¢asopisti
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PRAHA VCERA

Uzemi, na kterém dnes Sapa lezi se nachizi na pomezi méstskych &asti Praha-Libu§ a Praha-Pisnice. Je-
jich vyvoj zobrazuje proménu okraje mésta, kde se venkovska krajina postupné promeénila v periferni pasmo
metropole. Porozuméni této historické promeéné je klicové pro pochopeni soucasného charakteru tizemi i pro
tvahy o jeho dalsi urbanistické transformaci.

HISTORICKY VYVOJ

Obce Libus a Pisnice byly samostatnymi venkovskymi sidly az do druhé poloviny 20. stoleti. Jejich samostatna
historie saha az do stiedovéku. Prvni zminka o Libus$i pochazi z roku 1321, Pisnice je doloZena od 14. stoleti.
Ob¢ vesnice mély prevazné zemédelsky charakter a rozvijely se podél starych cest vedoucich z Prahy na jih.
Az do poloviny 20. stoleti si oblast zachovavala fidké osidleni, rozptylenou zastavbu a otevienou krajin-
nou strukturu s poli, sady a mokfady. Zasadni zmény pfinesla povalecna industrializace, zejména vystavba
rozsahlych skladovych a dopravnich arealti. V 70. letech zde vznikl velkosklad potravinaiského podniku, ktery
se stal zarodkem dnesniho arealu Sapa.

V roce 1968 byla Libus$ zac¢lenéna do Prahy a Pisnice v roce 1974. Tim se uzemi stalo soucasti mést-
ského organismu, i kdyz si po dlouhou dobu uchovavalo polovenkovsky raz. Od 90. let 20. stoleti se
prostor mezi Libusi a Pisnici stal mistem pro nové formy vyuziti. V opusténém arealu byvalého vyrob-
niho charakteru se zacala spontanné rozvijet vietnamska trznice, kterd dnes predstavuje vyznamny
komer¢ni a kulturni bod oblasti.

V soucasnosti je tzemi predmétem tuzemniho pldnovani a ocekava se jeho zasadni proména.
Vyznamnym impulzem bude prodlouzeni trasy metra D do Pisnice, které pfinese zvyseny tlak na
urbanizaci a integraci dosud izolovanych struktur.
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DRUBEZARNA (DO 90. LET 20. STOLETI

Na misté dnesni Sapy se ptivodné nachazel rozsahly potravinarsky areal, jehoz hlavni ¢ast tvorily Masokom-
binat Pisnice a Drubezaiské zavody Libus. Tyto podniky vznikly béhem druhé poloviny 20. stoleti jako soucast
modernizaéniho Usili centralné ¥izené ekonomiky Ceskoslovenska. Driibezarna zaji§tovala zpracovani masa,
zejména dribeziho, pro Prahu a okoli a byla vybavena technologiemi pro porazku, zpracovani, chlazeni i dis-
tribuci masa.

Areal byl typickym ptikladem socialistického potravinaiského komplexu, jehoz provoz odpovidal tehdejsim
hygienickym a logistickym standardtim. Po roce 1989 vsak doslo k privatizaci statnich podnikii, zméné potrav-
inafského trhu a neschopnosti zavodu ptizptisobit se novym podminkam. Vyroba byla postupné omezovana a
provoz v prubéhu 90. let ukoncen [49].

SAPA (OD 1999-SOUCASNOST)

V roce 1999 zacala vietnamska komunita hledat vhodné misto pro podnikéni, skladovani zbozi i komunitni
aktivity. Opoustény areal nékdejsi dribezarny v Libusi poskytl vyjimecnou prilezitost. Vietnamské podniky a
spolky postupné zacaly areal zaplnovat a pretvaret podle vlastnich potfeb. Vznikla zde tzv. trznice Sapa, jejiz
nazev odkazuje na mésto Sa Pa v severnim Vietnamu.

Sapa se postupné rozrostla do podoby komplexniho méstského utvaru: obsahuje velkoobchody, maloobchody,
restaurace, sklady, kancelare, skolky, jazykové skoly, buddhisticky chram i kulturni centra. Vnitini infrastruk-
tura je vysledkem spontanni adaptace byvalych provoznich budov, prestaveb a docasnych staveb, ¢asto bez
formalniho urbanistického ramce [50][51].

Areadl dnes funguje jako vyznamny logisticky a kulturni bod nejen pro vietnamskou komunitu v Praze, ale i pro
celou stfedni Evropu. Védecka literatura o ném hovoii jako o prikladu ,spontanniho urbanismu® nebo ,ne-
formalni adaptace postindustrialniho prostoru®, ktery vznikl mimo hlavni proud planovéni, ale plni dulezité
funkce pro danou komunitu [52].
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KONCEPCNI STUDIE

VRSTEVNICE

METRO D

PRAHA ZITRA

V soucasnosti neexistuji zadné konkrétni architektonické projekty nebo planované stavebni zasahy v okoli
obchodniho centra Sapa v Praze. Tento prostor je zatim pfedmétem pouze koncepcnich studii, které zkoumaji
jeho potencial pro budouci rozvoj. Avsak planované vedeni trasy metra D touto oblasti pfedstavuje vyznamny
faktor, ktery by mohl v budoucnu zasadn¢ ovlivnit jeji urbanisticky a architektonicky charakter.

Vybudovani trasy metra D v této ¢asti mésta slibuje zvySeni dopravni dostupnosti, coz obvykle vede k revital-
izaci a rozvoji zanedbanych méstskych zon. Atraktivita tohoto tizemi by tak méla v budoucnu rust.

METRO D

CELY NAZEV
Metro I.D

PROJEKTANT
METROPROJEKT Praha a.s.

TYPOLOGIE
Doprava, Infrastruktura

KONCEPCNI STUDIE NAMESTI PISNICE

LOKACE
Praha-Libus§ — Pisnice
Libusska

V Luzich

U Bazénu

Na Okruhu

KANCELAR
Pavel Hnilicka Architects + Planners, s. 1. 0.

TYPOLOGIE
doprava, infrastruktura, landscape, obCanska vybavenost, vefejné prostranstvi

29



30

PRAHA ZITA - KONCEPCNI STUDIE NAMESTI PISNICE

%’:’/%//:%/ y - §
/_//\
\

\\ ///%
7 \ //// f/
& an—.

/ |
//// ////,/%
Ry | ‘=.

/\% \\\\\ Q// ////// | s
e 0 e ] TR W
/ﬂ //// /////% \

_

-
—
_—

A

\

&
N\

¢

' N\

‘ o
- 6 @

w
1%
= |
.

§
[TEEET \\X\@

ZASTAVBA ZELEN ZPEVNENE 7 \\ STROMY
STAV STAV PLOCHY STAV
ZASTAVBA ZELEN ZPEVNENE STROMY
NAVRH NAVRH PLOCHY NAVRH

LOKACE
Praha-Libus — Pisnice
Libusska

V Luzich

U Bazénu

Na Okruhu

KANCELAR
Pavel Hnili¢ka Architects + Planners, s. 1. 0.

INVESTOR
CIB GROUP, a.s.

AUTOR
Marek Rehot, Mirka Baklikova, Pavel Hnili¢ka, Terezie Mervartova, Theresa Kjellberg

TYPOLOGIE
doprava, infrastruktura, landscape, obcanska vybavenost, vetejné prostranstvi

STAV
Studie

ZAHAJENI
2019

KONCEPCNI STUDIE NAMESTI PISNICE

Uzemi Pisnice je v soucasnosti charakterizovano fragmentaci zastavby. Planovana stanice Pisnice metra linky
D Pisnice piedstavuje klicovy impuls pro jeji budouci urbanisticky rozvoj. Diky své poloze ma bezprostiedni
okoli stanice potencidl stat se novym lokalnim centrem celé¢ méstské casti.

Zamérem je vytvorit centralni vetfejny prostor, Namésti Pisnice, ktery bude nabizet dostatecné kapacitni a
prostorové podminky pro rozvoj zivého méstského prostiedi s dirazem na pobytové a pesi kvality. Nove
definované namésti ma ambici stat se dynamickym uzlem méstského zivota, jehoz vitalita bude podporovana
smiSenym funk¢nim vyuzitim a napojenim na $irsi sit’ vefejnych prostranstvi.

Z hlediska regionalniho kontextu se jedna o ditilezité izemi na kraji mésta, které bude predstavovat
vstupni branu z jihovychodniho sméru. Lezi na rozhrani mezi méstskou strukturou a okolni krajinou,
¢imz prirozené utvari jasnou urbanistickou hranici. V soucasnosti je tato oblast roz¢lenéna ulici Li-
busskd, ktera oddéluje rezidencni a primyslovou zénu. Navrh usiluje o preklenuti tohoto rozdéleni
prostrednictvim nové koncipovaného nameésti, které bude plnit funkci lokalniho centra a zaroven
propoji stavajici vefejné prostory, naves LibusSe, historické jadro Staré Pisnice, komunitni prostor
sidlisté Pisnice a komer¢ni osu trzisté Sapa. Tyto prostory budou vzdjemné provazany pésimi trasami
lemovanymi stromofadimi, ¢imz vznikne prostorové rozmanita a klimaticky pfijemna uli¢ni krajina.
Urbanisticky kontext Pisnice je specificky vyraznou heterogenitou méfitek, od nizkopodlazni indi-
vidudlni zastavby pres panelové domy az po rozsahlé horizontalni objemy pramyslovych hal. Novy
navrh reaguje na tuto riznorodost definovanim jasné ohranic¢enych urbannich blok, které maji na-
pomoci sjednoceni tizemi a vytvofeni Citelnéjsi méstské struktury. Stanice metra bude katalyzatorem
dalsiho rozvoje. Oc¢ekava se vznik novych pracovnich i reziden¢nich kapacit, doplnénych o ob¢anskou
vybavenost, komerc¢ni provozy a prostory pro rekreaci. Centralnim bodem tohoto transformacniho
procesu se ma stat nové navrzené hlavni nameésti, které bude slouzit jako reprezentativni a funkéné
bohaty vefejny prostor pro celou méstskou ¢ast [53].
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PROJEKTANT
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METRO D

Metro D je nové planovana Ctvrta trasa prazského metra, ktera propoji jizni ¢asti mésta s centrem. Konkrétnéji
bude zacinat na Namésti Miru a koncit v Depu Pisnice. V soucasné dob¢ se planuje zprovoznéni linky na rok
2031. Tento projekt ma za cil zlepsit dopravni dostupnost a odlehcit stavajicim pfetizenym trasam, zejména
lince C. Metro D se v budoucnu bude skladat z plné automatizovanych souprav, které umozni pravidelné&;jsi a
efektivnéjsi provoz [54].

Vystavba linky probiha ve vice etapach, pricemz prvni usek mezi Naméstim Miru a stanici Pankrac je jiz v
procesu projektovani [55]. Tento usek poskytne piimé a rychlé spojeni pro cestujici z nové rozvijejicich se
Casti mésta a posili tak patetni sit’ prazské hromadné dopravy.
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STANICE PiSNICE

Stanice Pisnice je navrZena jako hloubena jednolodni stanice s ostrovnim néstupistém. Autorem navrhu je Ing.

arch. Miroslav Rous. Stanice bude vybavena dvojici vestibultl.

\\ STROMY Planovana novéa zastavba v okoli stanice je soucasti SirSiho urbanistického planu, ktery zahrnuje koordinaci
Odboru tizemniho rozvoje a soukromych developerii. Tato zastavba bude obslouzena severnim vestibulem

budouci stanice.

V architektonickém feSeni stanice je kladen diiraz na Cistotu a funk¢nost, pficemz prolamovana stropni kon-

VESTIBUL METRA strukce slouzi k optickému zmenSeni pfevyseni prostoru stanice, coz by mélo vytvofit piiveétivejsi prostredi

pro cestujici [56].
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UZSI KONTEXT

Uzemi Sapy, nachézejici se na pomezi prazskych méstskych &asti Libug a Pisnice predstavuje unikétni ur-
banisticky celek vznikly transformaci byvalého masokombinatu na rozsahlé vietnamské obchodni a kulturni
centrum. Tato lokalita je charakteristicka pro jeji stavebni strukturu specifickym funkénim vyuzitim, které
reflektuje potfeby a dynamiku vietnamské komunity v Praze.
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Vzhledem k prevladajicimu komerénimu vyuziti tzemi je zeleni v aredlu Sapy omezena. Prevladaji zpevnéné
plochy a parkovisté. Mensi zelené plochy a stromy se nachézeji ptedevSim na okrajich arealu.

Dopravni infrastruktura Sapy je tvofena siti vnitinich komunikaci, které propojuji jednotlivé objekty a zajistuji
pristup k obchodnim jednotkdm. Hlavni pfistupova cesta vede z ulice Libusska, ktera spojuje areal s okolni
meéstskou dopravni siti. Vzhledem k intenzivnimu provozu, zejména o vikendu, je dopravni situace v arealu
casto komplikovana.

Vyskové uspofadani zastavby na Sapé€ je prevazné nizkopodlazni s objekty o jednom az dvouch nadzemnich
podlazich. Toto uspofadani vychazi z ptivodni primyslové funkce aredlu, pficemz nové pristavéné objekty
respektuji stavajici vyskovou hladinu. Vyskové usporadani je relativné homogenni s jednou vyskovou domi-
nantou u pésiho vstupu z ulice Libusska.

Aredl Sapy je ve vlastnictvi soukromych subjekt, pfi¢emz jednotlivé objekty a pozemky jsou ¢asto rozdéleny
mezi rizné vlastniky. Tato fragmentace vlastnickych vztahi mize komplikovat koordinaci rozvojovych
zameéru a ztézuje udrzbu spolecnych prostor.

Sapa nabizi Sirokou Skalu obcanské vybavenosti, zaméfenou pfedev§im na potieby vietnamské komunity.
Kromé obchodnich jednotek a restauraci se zde nachazi jazykové skoly, kulturni centra, buddhisticky chram,
zdravotnicka zatizeni a dalsi sluzby. Tato vybavenost pfispiva k funkéni samostatnosti aredlu a jeho vyznamu
jako komunitniho centra.

Urbanisticka struktura Sapy je vysledkem postupného vyvoje a adaptace plivodniho vyrobniho aredlu na nové

ZELEN KOMUNIKACNI SIT VYSKOVE USPORADANI PATROVE USPORADANI f:unkc’e.. Zéstafvba. je uspofa,'ldépla,dor blokt a hgl, které jsou p’ropoj eny sit.i Vnitfni’ch korflun’ikaci. I"imity rozxfoje
uzemi jsou dany jednak stavajici zastavbou a infrastrukturni kapacitou, jednak izemné planovacimi regulativy,
které vymezuji moznosti dal§iho rozvoje a zmén vyuziti tzemi.

, v , . , Celkové lze tici, ze Sapa pfedstavuje specificky urbanisticky fenomén, ktery kombinuje prvky pramyslového

VLASTNICKE VZTAHY OBCANSKA VYBAVENOST URBANNI BLOKY LIMITY

dédictvi s novymi funkcemi a potfebami vietnamské komunity. Jeho dal$i rozvoj bude zaviset na schopnosti
sladit individudlni z4jmy vlastnik s potiebami §irSiho urbanistického kontextu a izemniho planovani mésta.
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ZASOBOVACI OSA

DOPRAVNI OSA PRO MENSI VOZOVKU

HLAVNI PESI OSA

SKLADOVACI PROSTORY

BRANY

B1
B2
B3
B4

brana 1
brana 2
brana 3
brana 4

ORIENTACNI BODY

Ol

fontanka

VEREJINE STAVBY

S1
S2
S3

MHD

M1

kulturni centrum Pong D6
buddhisticky chram
kulturni centrum Hoang Thanh

autobusova zastavka Sidli§té Pisnice
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STAVBY MHD

i PROB
PLOCHY

PROPOJENI

DOMINANTA PROPOJENI

HODNOTY

H;

kulturni centrum Hoang Thanh
konaji se zde rizné akce a udalosti, od kulturnich programii po spolecenskych seslostech

H, Buddhisticky chram
prostor pro velké modlitby a obtady
uctivaji zde tradi¢ni buddhistické ritualy a ceremonie
H; kulturni centrum Dong D6
konaji se zde riizné akce a udalosti, od kulturnich programi po spolecenskych seslostech
primarné se zde konaji svatby
Hy komunitou nazyvana 'sedmi patrova budova'
budova je vybavena pozadovanymi sluzbami, hlavni zdravotni péce a douc¢ovani
Hs hlavni pési propojeni
nejvetsi koncentrace obchodi a restauraci podél trasy
Hg budouci stanice metra D
zlepsi tak dostupnost do Sapy a pritahne vice navstévnik
PROBLEMY
P, ulice Libusska
auta jako hlavni dopravni prostiedek, ¢imz vznika extrémni kolony pti dopravni Spicce
P, brana 3
pesi vstup nepiisobi privetive.
Ps pesi propojeni z brany 3 a ptijezd z brany 4
pii vstupu vidim, které dominuji podél celé trase
Py propojeni brany 4 a ulice LibuSska
vzdalené umisténi brany zptisobuje prodlouzeni silnice
pusobi jako bariéra
Ps odtahové parkovisté Pisnice a Parkovisté v Luzich
parkovisté na pomezi trzist¢ a sidlisté vytvari pomyslnou bariéru
misto ptijemného vstupu piisobi spise jako rozdé€lujici prvek
Ps placek pied branou 2
neosetieny prostor, kolem kterého je cesta pro dodavky, bez jakéhokoli feseni pro pési
P, neudrzovana zelen po celém arealu
je Casto vyuzivana jako parkovisté nebo prostor pro odhazovani odpadu
Pg velka skladovaci hala v mist s potencidlem
v okoli hal se soustfedi velké dodavky, které se misi s provozem navstévnika
Py okoli buddhistického chramu
obklopen¢ parkovistém
Pio namésticko s fontankou

jediné misto pro setkdni, které je vSak zanedbané, ale ptesto tam lidé travi cas
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