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uvod

Areal byvalych dilen Bustéhradské drahy v Kralupech nad Vitavou predstavuje cenny
industrialni celek s bohatou historii a vyznamnym urbanistickym potencialem. Nachazi se
v tésné blizkosti nadrazi a navazuje na vyznamné dopravni tepny mésta. Tato prace si klade
za cil navrhnout citlivou konverzi arealu, ktera respektuje jeho historickou hodnotu a zaroven
reflektuje souCasné pozadavky na nové vyuziti. Projekt je veden snahou o revitalizaci uzemi
skrze navrh, ktery propojuje pamatkovou ochranu, méstskou strukturu a nové funkéni vyuZiti,
¢imz pfispiva k regeneraci SirSiho okoli. Diraz je kladen na vyuziti kvalit architektury
industrialniho dédictvi a jeho integraci do Zivé méstské tkané.

Seznam uzivanych zkratek

NStEB Severni statni draha

StEG Rakouska spolec¢nost statni drahy (Osterreichische Staatseisenbahn-
Gesellschaft)

BEB Bustéhradska draha (Buschtéhrader Eisenbahn)

TKPE Turnovsko-kralupsko-prazskeé drahy
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analyza lokality
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Re$ené misto se nachazi v obci s rozsitenou plisobnosti s nazvem
Kralupy nad Vitavou. Kralupy se nachazeji v okrese Mélnik ve StfedoCeském
kraji. Jsou vzdalené severné od Prahy pfiblizné 25 km. Kralupy jsou dale
rozdéleny do péti mistnich ¢asti, kterymi jsou:

. -Usti.ngfidLabem
Kralupy nad Vitavou (a severni osada Lobec)

Lobecek (na pravém bfehu Vitavy)

Mikovice (zapadni ¢ast)

Minice (na jihozapadé)

Zeméchy (samostatna vesnice zapadné od Kralup a osada Novy Dvtir)

Obec lezi po obou stranach feky Vitavy v misté, kde se proménuje
geomorfologicky celek skalnaté Prazské ploSiny na Polabskou nizinu (Polabi).
Méstské centrum se nachazi na levém brehu feky a protéka jim Zakolansky
potok. Centrum je také dulezitym Zelezni¢nim uzlem.

analyza lokality - geografie

Samotny aredl s objektem dilen se nachazi v jizni ¢asti mésta, jizné od
kralupského nadrazi. V tomto misté ze zapadu se Bustéhradska draha (BEB)
pfipojovala k trati Statni severni drahy (StEG). Objekt dilen pomysIné ukoncuje
zastavbu jizni ¢asti centra. Dal na jih pak terén stoupa do oblasti Podh3j
s Pramene Kfizovnicka studanka.
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foto: mésto Kralupy nad Vitavou
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foto: mésto Kralupy nad Vitavou
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foto: mésto Kralupy nad Vlitavou
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Nadrazi (vlak/autobus)
Knihovna

Skola

Sport
Nemocnice/poliklinika
Obchodni dum/pasaz
Obecni Ufad/ufad prace
Kostel

Vyzkum

Posta

Auto-mycka

Zivy parter

analyza lokality - obéanska vybavenost
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Hromadna

Viaky:

Spojeni do Prahy trva zhruba 25-35 minut se spoji kazdou pul hodinu. To déla Kralupy
lehce dosazitelné hlavnimu méstu.

Kralupy nad Vitavou jsou vyznamnym Zelezni¢nim uzlem, ktery lezi na téchto tratich:

- 090 (Praha) - Kralupy nad Vitavou - Dé¢in
- 091 Praha - Kralupy nad Vitavou
- 092 Kralupy nad Vitavou - Neratovice

- 093 Kralupy nad Vitavou - Kladno
- 110 Kralupy nad Vitavou - Louny
- 111 Kralupy nad Vitavou - Velvary

Legenda:

zelezniéni trat, vleCka

Autobusy:

Spojeni do Prahy trva zhruba 45 minut. Vedle Zelezni¢niho nadrazi se nachazi také
autobusové nadrazi. To déla z Kralup silny pfestupné dopravni uzel.

Do Kralup nad Vltavou navstévniky dopravi tyto autobusové linky:

- 316 Praha, Borislavka - Kralupy nad Vitavou, Zel. st.

- 370 Praha, Kobylisy - Kralupy nad Vitavou, Zel. st.

- 372 Praha, Kobylisy - Kralupy nad Vlitavou, Zel. st.

- 457 Kralupy n. Vltavou, Velvarska - Kralupy nad Vitavou
- 466 Mélnik - Spomysl - Kralupy nad Vitavou,, Zel. st.

- 470 Mélnik - Chlumin - Kralupy nad Vitavou, Zel. st.

- 473 Neratovice - Zalezlice - Kralupy nad Vitavou, Zel. st.

- 617 Slany - Velvary - Kralupy nad Vitavou, Zel. st.

- 620 Kladno - Kralupy nad Vitavou, Zel. st.

- 646 Holubice - Kralupy nad Vltavou - Roudnice nad Labem
- 663 Kralupy nad Vitavou, Zel. st. - Odolena Voda - Ujezdec

Individualni

Kralupy nad Vltavou lezi asi 6 km od dalnice D8. Nejbliz$i sjezd je Exit 9 UZice.

Legenda dle uzemniho planu:

F1 ndrk
PATERNI SIT SILNICHI DOPRAVY

—l smmmn  SILNICE Il TRIDY

smssms  SILMIGE Il TRIDY
KOMUMIKACE MISTNIHD
WYZNAMU - HLAYNI

et reeeessessnseenes UZEMNI REZERVY PRO
HLAYMI MISTHI KOMUNIKACE

| | VEREJNA PROSTRANSTV,
CESTY W KRAJINE

Lodni

Kromeé silniéni a zelezni¢ni sité, ma mésto Kralupy i spojeni vodni po fece. Vltava je dalSi
dllezitou dopravni tepnou, slouzi vSak i pro rekreaci. Na levém bfehu tésné za

Masarykovym mostem se nachazi pristavisté. Kromé toho Ize vyuZzit i sluzeb soukromych
lodénic, jako je Klub vodnich sportt lodénice Kotva a lodénice Andrea.
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Pési

Vyznamnou spojnici Praha — Kralupy nad Vltavou je Eervena turisticka trasa 0005
koncici v prazské ZOO. Tato trasa se misty kryje s cyklotrasou &. 7. Mistni Dvofakova
stezka spojuje Kralupy a Nelahozeves podél levého bfehu Vitavy. DalSi neméné
vyznamnou cestou je nauéna stezka pfes Hostibejk.

. Cykloturisticky rozcestnik
Kralupy — u lavky

Turisticka trasa 0005 Praha (Troja) — Kralupy nad Vlitavou
= Dvorakova stezka 0018 Kralupy — Nelahozeves (E10,
Poutni cesta Rip — Blanik)

— TUristicka trasa 1076
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Cyklo

Kralupy protina Vitavska cyklotrasa €. 7, ktera za€ina na severu Prahy a navazuje na
vltavskou praZzskou trasu A2. Z Kralup dale vede na zadmek Veltrusy az do Mélnika, kde
pokraduje jako Labska cyklotrasa €. 2. Trasa je dlouha 45 km a vede prevazné podél
feky. V sezoné je velmi vyuzivana cyklisty. Béhem celého roku pak predevsim k
prochazkam.

Daéle se v Kralupech nachazi cyklotrasa 202, ktera vede pres Slany,do Loun. Délka trasy
je 58 km. Posledni cyklotrasou je 0082, ktera vede pfes Tursko do Unétic. Jeji délka je
14 km.

Posledni variantou je nové vybudovana cyklostezka Kralupy - Otvovice - Zakolany.

Cykloturisticky rozcestnik
. Kralupy — u lavky

Cyklisticka trasa




Doprava Zelezni¢ni Protipovodiiova ochrana
Zelezniéni trat, vleCka
R - . B P - . .
T L . . e EI
k4 ochranné pasmo Zelezniéni trati, viegky o  Gzemizviasini povodné pod vodnim dilem

Vykres limita vyuziti v Gizemi ORP Kralupy nad Vitavou

Nejvétsim limitem je v FeSeném uzemi dopravni Zeleznicni tepna sousedici se severni stranou. NevyuZivana tizkokolejna trat,
ktera prochéazi tzemim, muze byt vyuzita v rdmci feSeni zpevnénych ploch.

Plochy s rozdilnym zpisobem vyuziti Kanalizace
7/// plochy specifického vyuziti Uy kanaliza¢ni stoka

Viykres zamér( na provedeni zmén v tizemi ORP Kralupy nad Vitavou

Uzemi je navrzeno jako plocha pro specifické vyuZiti. Areél je také uréen k tizemni studii. Celkovy pfistup pfi ndvrhu bude velmi
specificky muze skytat také soubor vice funkci, které jsou specifikovany v uzemnim planu.

7 oy -_rr"'\-.\‘ﬁ I-'\-IUUTG-'. et . 5 //."
S A AN

| ! S oF T -'u
nny Marie a'sv. Véclava~ N

L

W=g

o,
kostel Nanebevz':-:itfi;

L1

i e

g, -
A8
e
Civilizaéni hodnoty Kulturni hodnoty

- plochy dopravni infrastruktury I : archeologicka nalezisté |. a Il. typu

Vykres hodnot tzemi ORP Kralupy nad Vitavou

Uzemi se nachézi v rémci archeologického nalezists, tak jako mnoho mist v Kralupech nebo napfiklad v blizkém Debrnu, kde
bylo nalezeno stfedovéké pohfebisté.
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navrh  rezerva Limity rozvoje Gzemi a hodnoty v Gzemi Strety

e o . Vodni rezim
Plochy s rozdilnym zpusobem vyuziti

1 plochy specifického vyuziti Gzemi zvlastni povodné pod vodnim dilem Y stfety hodnot v uzemi se zaméry na provedeni zmén v uzemi
nebo s limity vyuZiti uzemi

Vykres problémui k feseni v UPD ORP Kralupy nad Vitavou

Zkratka ndZoZZs - navrh, jiny zameér, zasahuje do, tzemi zvlastni povodné pod vodnim dilem, stav



PLOCHY § ROZDILMY M ZPISOBEM WYUAT
: y  doemnl
piociy i rEravy

ErDLEN|
hezmadnd spacificed

EYDILEN|
I=dnicusing

an

BYDLEN]
ImdmicIn spechcin
SMISENE OEVTHE

cenbai=i

Sk SENE DEVTHE

r

r

- izemni p

ver ke kiR fyp

SIEENE
womertnl

SMSENE

vmitn| spacifizin 2

DBCANTHE WTBAVENI
bk, Erle B i1 viEIE 307

DBCANSHE WrBANENI
oizched, simn nbaties

TECHMIGEA, INFRAGTRUKTURA

DOPRANN INFRAETRUKTURL

COPRAYM INFRASTRUKTURA
epeciicha |

DR RANH INFRASTRUKTURS
speciicks 2

REKREACE

Zatradhred oy

REKREACE

arrashred ooady specifizad

RERKREALE

sporiovni

WYRDISA A BHLADCVAR|
ety ey

WYRIORA & EHLADTARNI
sl ey §peciicios 1

analyza lokality

WYROBA A& EHLADCWAN]
primysl sy spmcficed 2
NTROIA & SHLADCAANI
desbad vissla, eludiy

YTYROBA & ERLAGCVANI
mamadalied vyroke speciichs

WEREJNA PROETRANETH

WEREJMA PROSTRANET
BpEcitchd

iy

FELEN EiBELNI
TATENS

ZELER SiDELNI
weyhrazand g fickd

ZELEN ElDELN
ptimedn ho charskiena

ZELEN SIDELNI
bkl

ZELEN 2iDELM
eeicid pinma hitdows

WO PLOCHY
PLOCHY ZEMEDELSKE

PLOGHY PRIRGON

PLOCHY SMESENE MEZASTAVEREHD UZ

eyt mciorad wrbanigoreate nd Gesmi
k= huhiomd hisosickd
1= apaciichd - rafimnl sraniilh




PLOCHY § ROZDILNYM ZPISOREM WYLIATI
Ehbikravans piochy dremni
amen vy

SK1 - SMISENE — KOMERCNI SPECIFICKE 1

(plochy pfi ul. LibuSiné, byvalé drazni pozemky, vychodni ¢ast byvalého Balaku)

Hlavni vyuziti:

- sluzby (v&etné& vyrobnich),

- malovyroba a femeslIna vyroba,

- maloobchodni zafizeni,

- zafizeni pro administrativu.

Podminky:

- vyuziti nesmi sniZzovat kvalitu prostfedi a nesmi naruSovat uzivani staveb a zafizeni ve svém okoli,

- soucasti plochy musi byt izolaéni zeleri na hranicich arealu, je-li nutné omezit pohledovou
exponovanost plochy nebo jeji vliv na sousedni plochy a dovoli-li to prostorové podminky,

- v ramci plochy musi byt vyfeSeno parkovani vozidel pro uzivatele a zakazniky,

- pro kazdou nové vzniklou bytovou jednotku v nové i stavajici zastavbé je tfeba zajistit minimalné
jedno parkovaci stani.

Pripustné vyuziti:

- vefejna prostranstvi véetné mistnich obsluznych komunikaci, péSich a cyklistickych cest a plochy
okrasné a rekreacni zelené s prvky drobné architektury a mobiliafem pro relaxaci,

- bydleni ve stavajicich stavbach pro bydleni,
- nezbytna technicka infrastruktura,
- stavby a zafizeni protipovodriové ochrany.

Podminéné pfipustné vyuziti:

- vyvojova pracovisté, Skolici stfediska,

- stravovaci zafizeni,

- sportovni a relaxaéni zafizeni,

- parkovisté a dopravni zafizeni pro potfeby plochy, v€etné Cerpacich stanic pohonnych hmot,
- sluZebni byty,

- bydleni ve stavbach pro bydleni — pouze v plose pfiléhajici ze severni strany k ul. Podébradoveé
(P16),

- skladovani — pouze v ploSe vymezené ulicemi Podébradova,
- liniova a plosna zafizeni Zeleznicni dopravy,
- sklady a dilny pro servisni ¢innost spojenou s Zelezni¢ni dopravou,

- dalsi vyuziti, pokud vyhovi nize uvedenym podminkam a zarover nebude naruSovano uzivanim ani
provozem existujicich staveb a zafizeni ve svém okoli.

Podminky:

- vyuziti nesmi snizovat kvalitu prostfedi a nesmi narusovat uzivani staveb a zafizeni ve svém okoli,
- v ramci plochy musi byt vyfeSeno parkovani vozidel pro uzivatele a zakazniky,

- umisténi bytd mimo stavby pro bydleni je pfipustné pouze pfi spInéni hygienickych norem pro
bydleni,

- max. 1 sluzebni byt do velikosti 80 m2 pro areal,

- rozsah a umisténi staveb pro bydleni v ploSe pfiléhajici ze severni strany k ulici Podébradové
(P16), v ploSe priléhajici od vychodu ke kfizovatce ulic Ke Kocandé a LibuSina a v ploSe vymezené
ulicemi Podébradova, Ke Hibitovu a Minicka (P13) provéfi uzemni studie,

- liniova a plo&na zafizeni Zelezni¢ni dopravy jsou pfipustna na plochach v majetku vSech
zelezni¢nich dopravcl a na plose SZDC s.o.

Nepripustné vyuziti:

- v8echny stavby, zafizeni a ¢innosti, které hlukem, prachem, exhalacemi nebo organolepticky
narusuji nad pfipustnou miru pfimo ¢i druhotné pozemky slouzici bydleni nebo ob&anského
vybaveni,

- logisticka centra.

Uplné znéni tizemniho plénu Kralupy nad Vitavou z kvétna 2024, Autor UP-24, Ing. arch. Vlasta Poléékova

an

r

' 4

- izemni p

>,
=
©
X
o
©
N
>
©
c
©




SILNE STRANKY

Dopravni dostupnost

Silny dopravni uzel

Pamatkova ochrana
Provazanost s historii mésta

Dochovana pozlstalost BEB

SLABE STRANKY

Odfiznutost zeleznici
Casti objektu bez vyuzivani chatraji

Zelezniéni trat v tésné blizkosti

PRILEZITOSTI

Specificka funkce arealu dle rozvoje
Kulturni rozvoj
Cykloturistika

Vyuziti dostupnosti skrze podchod

Zivy parter pro novou zastavbu

HROZBY

Nedostatek financnich prostredku

Zchatrani objektu a jeho postupny
Upadek pravosti pfi dil¢ich opravach
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Vyhodnoceni analyzy

Areal dilen je mistem, které ma velikou pfednost pfedevsim ve své dopravni dostupnosti.
Na misto se Ize dostat prakticky pfi vystupu z vlaku. S tim se poji i kralupsky Zeleznicni
uzel, ze kterého je mozné se dostat do Prahy, Kladna, Usti nad Labem nebo Drazdan.
Dalsi silnou hromadnou dopravou je autobusova. Skrze mésto vede také mnoho
turistickych a cykloturistickych tras a stezek. Mésto svym nynéjSim stavebnim rozvojem
poskytne budouci klientelu. Velka vystavba bytl se tyka také okoli nadrazi a arealu dilen.
Vhodny vybér stavebniho programu pro feSeny areal mize nalakat budouci obyvatele do
téchto prostor.

Slabou strankou mista je jeho pfima vazba na Zelezni¢ni trat, coz déla situaci
komplikovanéjsi. Ani jeji pfimé napojeni z nadrazi neni bézné dostupné. To by mohla
vyfesit budouci planovana provazanost ve formé podchodu z nastupisté k jizni zastavbé.

Diplomovy projekt nabizi mnoho namétd, jak pfistupovat k feSeni. Mezi né patfi rozvoj
cykloturistiky vybudovanim zachytného bodu se servisem a puj¢ovnou kol. Dale mazou
Casti arealu fungovat jako kulturni zazemi s viceucelovym salem pro akce a koncerty. Tato
halova &ast by pfi nekonani akci mohla zGstat depozitafem Muzea Ceskych drah.
PFidruzit by se mohl i menSi vystavni sél s historii kralupské Zeleznice a méstskym
vyvojem diky spole¢nosti BEB. Budouci bytové zastavbé by mohla ¢ast aredlu slouzit ke
spole¢nému stfetavani tfeba skrze pohostinstvi.



Rekonstrukce Bubenecéského nadrazi

Autor: Ing. Arch. Ondfej TuCek
Misto: Praha 6

Datum realizace: 06/2023-06/2024

Rekonstrukce uhelného mlyna a kotelny

Autor: Atelier Hoffman
Misto: Lib&ice nad Vltavou
Datum realizace: 2015-17



Konverze zelezniéniho depa na komunitni centrum

Autor: studio Brickner
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prvni nejstarsi fotografie Kralup z roku 1875 (Zmizela tvar Kralupy)

fotografie z roku 1926 kamenného viaduktu z roku 1845-50 (Zmizela tvar Kralupy)

Strucny pfehled dé&jin, ktery zahrnuje vznik a rozvoj drahy v misté Kralup, je
velmi komplexni disciplina. Zacnéme nejprve u Kralup jako takovych pfed
prumyslovym rozmachem. Obec byla az do poloviny 19. stoleti pouze mala vesnice
na levém bfehu Vltavy, ktera Citala zhruba 180 obyvatel. V roce 1846 bylo v obci
napocitano 23 staveni.

V zemi dochéazelo dfevo, a tak se stalo uhli hlavni surovinou pro
technologicky rozvoj a priimysl. Pro dovoz se uvolnilo uhli z Podmokel (nyni
Dé&cin). Dnem 8.12. 1841 bylo vydano cisafské rozhodnuti o pfevzeti stavby
zeleznic v Rakousko-Uhersku do rukou statu. Jesté téhoz roku vzniklo feditelstvi
statnich drah. Tato instituce méla za ukol trasovani, projektovani a budovani
zelezni¢nich trati. Také vykup pozemku pro stavbu, starost o dostupnost dodavek
surovin a fizeni pfi realizaci vystavby.! Vrchnim inzenyfi byli v té dobé Jan Parner
a Karl Keissler. Stavbu Generalni feditelstvi zadavalo firmé bratfi Kleinu, bratfi
Fleischmann( a firmé Vojtécha Lanny.?

Severni statni draha

Mezi lety 1943-51 vznikala prvni draha, ktera méla protinat Kralupy tzv.
Severni statni draha (firemni oznaceni NStEB). Tato draha tvofila useky Brno —
Praha — Podmokly — saskéa hranice a Olomouc — Ceska Tiebova. Délka traté
dosahovala délky 481 km.® Trati se také fikalo podmokelska, protoze jeji hlavni
ucel byl dovoz uhli z této oblasti. Drahu stavéli bratfi Kleinové s Vojtéchem Lannou.
Stavbu fidil hlavni inZenyr Kajetan Kéb a Johann Werner. Od roku 1843 se stavély
provizorni budovy pro naslednou realizaci traté, které slouZily k uskladfiovani
materialu, fizeni stavby a ubytovani déinikud. V letech1845-50 se postavil prvni
kralupsky viadukt, ktery mél pfekonat vyskovy rozdil v Kralupech a pfemostit
Zakolansky potok. Oblouky byly Siroké pro jedno koriské sprfezeni. V roce 1847 pfi
tunelovani do piskovcového utvaru, ktery stal v cesté podmokelské trati, vyuzili
odtéZeny kamen do stavby naspu. Naspy se stavély od roku 1846, na nichz trat
méla lezet. Mezi lety 1847-50 postavila NStEB v Kralupech prvni nadrazi. Jednalo
se 0 malou nadrazni budovu 5. tfidy pod Hostibejkem s ¢ekarnou, pokladnou
s kancelafi a bytem vypravéiho.* Nejsou dochované fotografie, ale jsou znamé
rozmeéry budovy. Jednalo se o pfizemni budovu o pudorysném rozméru 21 x 9,5 m.
Nadrazi bylo mensi nez ve vedlejSich Lib¢icich nebo Veltrusech. Provoz pres
Kralupy byl zahajen 1. 6. 1850 pouze do Lovosic. Cela v provozu byla az 8. 4.
1851. Tato draha v3ak Kralupum Zadny primyslovy rust neposkytla. Nabidla pouze
pracovni pfilezitosti béhem realizace samotné drahy. Trat' odfizla malou obec od
polnosti na zapadé. Aby se tedy sedlaci mohli dostat ke svym polnostem, museli
jednokolejnou trat pfechazet. Kralupy byly odfiznuté i z protéjSi svétoveé strany.

Z VVychodu se totiz tahla Vitava.

" Tyto tkoly plnily od roku 1848-49 ministerstva, od roku 1849-52 potom oddéleni Generalniho stavebniho reditelstvi a od
1852 do roku 1859 Ustredni Feditelstvi Zelezniénich staveb. Projektovéni a provadéni pozemnich staveb v oblasti drézni
dopravy mély na starosti mezi lety 1843-59 Civilni stavebni spravy

2 ¢eskobudejovicka lodmistr a spole¢nik Kladenského uhelného tézarstva

3Usek Praha — Lovosice byl zahajen 1. 6. 1850, odtud do Usti nad Labem 1. 10. 1850, déle do Podmokel 21. 12. 1850

a prvni saska lokomotiva vyjela do Podmokel 4. 2. 1851. Cela trat’az na hranici byla tedy v provozu od 8. 4. 1851

*prvni kralupsky vypravéi byl v roce 1851 Ignéac Sloser
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vlevo: na lanské konésprezce (Vznik Bustéhradské uhelné
drahy)

nahore: spravni rada, vydani akcii (150 let parostrojni Zeleznice
na Kladné)

dole: jizdni rad po otevreni celého useku Kladno - Kralupy (150
let parostrojni Zeleznice na Kladné)
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druhé kralupské nadrazi BEB z roku 1856 (Vznik Bustéhradské uhelné drahy)

Intermezzo

Provoz Zeleznic byl velice nakladny. Nasledna hospodarska krize donutila
monarchii prodat Zeleznice soukromnikim. V roce 1854 prodalo Rakousko-
Uhersko vychodni a severozapadni €ast Zeleznic finanénimu konsorciu, které
zalozilo v roce 1855 Rakouskou spole€nost statni drahy (Osterreichische
Staatseisenbahn-Gesellschaft StEG). Tato spoleCnost provozovala pravée
i podmokelskou trat.

Mezitim se do déje dostava habsbursky knize Karel Egon Il. z Furstenbergu
(1796-1854). Ten financoval stavbu prazsko-lanské konésprezky. Jeji useky byly
Praha — Kladno — Stochov — Lany. Byla to prvni Zeleznice z Prahy a v provozu
byla od roku 1830. Provozovat tuto drahu bylo pro knizete dilezité také z hlediska
pfevozu surovin z jeho panstvi. Jednalo se pfedevSim o zasoby dfeva a loZisek
zelezné rudy. Flrstenberg dostal také povoleni pro odboceni trati
k bustéhradskym dolim. Usiloval také o Upravu trati pro parni provoz a napojeni
na Bubenec (Negrelliho viadukt), ale souhlas od vidernskych Ufadl se pozastauvil
z divodu tamni napjaté atmosféry.

Bustéhradska draha

Kladno a jeho okoli mélo pfed zaCatkem 19. stoleti nejvétsi predpoklad pro
primyslovy rozvoj. Zaru€ovala to poloha, ktera nabizela blizkost trhu, zasoby
nerostnych surovin jako bylo uhli, zelezna ruda, keramicka hlina, vapenec
a drevo. Kladno a okoli bylo také na rovinném terénu a blizko feky Vltavy.
Zalidnéni skytalo moznost pracovnich sil a puda dobra pro zemeédélstvi nabizela
zasoby produktd z mistnich zdrojd. S rozvojem Kladenska souvisi také
industrializace stfednich Cech. S rozsahlou industrializaci zagalo dochazet dfevo
a prudce narostla poptavka po uhli. Po¢atkem 19. stoleti se stala kladenska
uhelna panev nejvyznamnéjsSim revirem u nas. Za rozvoj se zaslouzila cisarsko-
kralovska kutebni a vrtebni komise. Ta méla lokalizovat, vymérovat rozsah panvi
a mnozstvi zasob uhli. Nejvétsi objev se stal v roce 1847 objevem hlavni sloje
Janem Vanou, ktery kutal pro prazského tézafe Vaclava Novotného. Ten vSak
nestacil tak velkému ridstu a na pomoc se zpracovanim vsech ukoll pozadal
Vojtécha Lannu. Spolu tak vstoupili do spolku. V roce 1848 se do spolku pfipojuji
take bratfi Kleinové a spole¢né zakladaji Kladenské uhelné tézarstvo.

V tuto chvili se pfesouvame zpét k Furstenbergovi, ktery usiluje
0 modernizaci konéspiezky na parni pohon, aby mohl dovazet uhli do Prahy. Proti
tomuto souhlasu bylo Kladenské uhelné tézarstvo, které pozadovalo, aby se
vybudovala zcela nova trat’ s pfistupem k Vitavé namisto pouhé modernizace
stavajici trati.” Ta byla na mnoha mistech vedena nestastné a jeji neudrzitelny
stav byl dlouhodobé nefinancovatelny. Po soudnich peripetiich a nakladnosti
s budovanim nové drahy, pozadal nakonec o pomoc Tézarstvo. V roce 1852 udélil
cisar FrantiSek Josef |. Furstenbergovi pfedbézné povoleni pro akciovou
spole¢nost a novou parostrojni drahu z Kralup do Kladna (od 1892 Staré Kladno)

"Je mozZné, Ze se pro napojeni na Vitavu zasazoval pfedevsim Vojtéch Lanna se svym lodnim primyslem. Bylo by pro néj
preci jen vyhodné, aby se vytéZené uhli prevazelo pravé jeho vie¢nymi ¢luny




a prodlouzit konésprezku z Vejhybky (od 1892 Kladno) do bustéhradskych
uhelnych dold.

V roce 1853 vznikla akciova spolecnost Bustéhradské drahy
(Buschtéhrader Eisenbahn s firemnim znacenim BE, od roku 1870 BEB).
O stavbu traté v useku Kladno — Kralupy se postarali bratfi Kleinové a Vojtéch
Lanna. Spojku z Kladna do Kladno-Dubi stavéli podnikatelé Hrabé a Hruby.
Projekt a Fizeni stavby byl svéfen Josefu Kressovi. Kleinové rozdélili trasu do tfi
etap. Z Kladna pfes Bustéhrad (dnes Kladno-Vrapice) do Brandysku odtud do
Zakolan a nasledné pres Otvovice do Kralup. Pfi stavbé vyuzivali pracovni sily
z okoli. Platili vSak velice mizerngé, a dokonce €asto neobstaravali ani spani nebo
jidlo pro délniky. Provoz zacal v roce 1855." V roce 1863 ziskala BEB druhou
koncesi na Ceské severozapadni drahy (Praha — Chomutov) a v roce 1871-73
koncesi pro traté Chomutov — Prunéfov, Kfimov — Reitzenhain a Sokolov —
Kraslice — Klingenthal. Posledni koncese byla pro trat’ Krupa — KoleSov.

portrét bratrt Kleinovych,spoluzakladatelé BEB a budovatelé Zeleznic v Cechach
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Osudovy milnik v primyslovém rozmachu Kralup nastal v obdobi realizace
traté BEB. Jelikoz v Kralupech nestala v té dobé Zadna velka budova, staly se
objekty v poradi druhé drahy prvnimi dominantami v obci. VeSkeré pozemni
dopravni budovy se stavély podle Josefa Chvaly. V roce 1855 byl do Kralup pro
BEB umistén objekt dilen se zazemim, kovarnou a vytopnou. O rok pozdéji vzniklo
druhé kralupské nadrazi, které vybudovalo BEB (konkrétné firma Lanny), ale
slouzilo i pro StEG. Pudorysné rozméry budovy jsou 34 x 14 m. V pfizemi byla
odbavovaci halas pokladnami, Cekarna a dopravni kancelar. V patfe bydleli
zaméstnanci drahy. Pfichod k nadrazi byl pfimo z navsi (dnes Palackého nameésti)
a cestujici museli pfechazet jednokolejnou podmokelskou trat. Slavnostni
zahajeni provozu se konalo 23.2.1856. V 9 hodin vyjela z prazského Statniho
nadrazi vyzdobena lokomotiva s nazvem Karel Egon. V Kralupech na novém
nadrazi dorazila za doprovodu oslav a projevt vyznamnych €initelt. Navic bylo
v roce 1856 postaveno 9 obytnych domu pro zaméstnance a k Vitavé byla
pfistavéna vlecka s nakladistém. Prvnim primyslovym podnikem byla jesté
v tomto roce lodénice pro vyrobu vieénych ¢lunl pro pfevoz kladenského uhli.
Nenechal ji postavit nikdo jiny nez Vojtéch Lanna.? VV roce 1858 bylo postaveno
jesté zafizeni na sklapéni uhli do lodi. V Kralupech se za¢alo mnohem vice stavét,
pfedevsim primyslové objekty. Draha pfivedla do Kralup nové moznosti. To vSak
jesté stale nebyl konec velkého rozmachu obce.

AR Rt

(archiv SBD)

Obdobi tii spole¢nosti

Poprvé se v Kralupech preklenula Vitava pomoci mostu ze Schifkornova
nosniku® s kamennymi pilifi. Ten byl postaven roku 1865 a slouzil pouze jako

v Gseku Kladno-Kladno-Dubi zac¢al nakladni provoz 5.11.1855, od 23.2.1856 pak celkovy provoz a od 2.10.1950 jako
vleCka. V useku Kladno-Dubi — Kralupy zacal nékladni provoz 16.11.1855 a od 23.2.1856 pak celkovy provoz. V tseku
Kladno — Veejhybka zacal provoz 7.1.1858, byl vSak zastaven na useku Kladensko-nucické drahy (KND) v roce 1874.

V useku Praha-Dejvice — Vejhybka zacal provoz 4.11.1863. V tuseku Vejhybka — Stochov zacéal provoz 22.4.1869. V tseku
Veejhybka — Kladno-Dubi zaéal provoz 25.2.1872

2 zanikla zi'ejmé roku 1962 pfi povodni stejné jako druha lodénice na vyrobu kolesovych parnikd. Ani jedna z lodénic se jiz
neobnovila

3byla to kovova prihradova konstrukce, kterd kombinovala litinu a kujné Zelezo. Most tohoto systému mél 7 poli po 26 m.
Konstrukce vak v 90 letech 19. stoleti pfestala vyhovovat a byla nahrazovana jinymi pfihradovymi nosniky. Ty byly vsak
ukladany na plvodni kamenné pilire

fotografie dilen BEB s vytopnou z roku 1856 (Vznik BuStéhradské uhelné drahy)




kralupské pfistavisté, pohlednice z roku 1900, na obrazku je na pravé strané videét vlecka

BEB, ktera vozila uhli k Vitavé (Zmizela tvar Kralupy)

zameéstnanci TKPE pred vytopnou z roku 1900 (Zmizela tvar Kralupy)

Zelezni¢ni, a tak obyvatelé Kralup museli nadale vyuZzivat pfevozniky, aby se
dostali na pravy bfeh feky. Nebylo nahodou, ze tento most vznika. Byl totiz
soucasti nové vznikajici turnovsko-kralupsko-prazské drahy (firemni znacka
TKPE), tedy jiz tfetiho spoje pro Kralupy smérem na Neratovice. V tomto roce
prestava fungovat druhé nadrazi v Kralupech a o 200 m na vychod vznika nové

v poradi tfeti kralupské nadrazi spole¢né pro vSechny tfi drahy (StEG, BEB

a TKPE). Jednalo se o0 80 m dlouhou budovu, po obou koncich s patrovymi
pavilony a ve stfedové Casti byl vstup s odbavovaci halou a vstup na peron.
Nastupisté bylo kryto stfechou podpirajici litinové sloupky postavené podle vzoru
Podmokelského nadrazi. Na jedné strané traktu byly sluzebni mistnosti a dopravni
kancelar. Na druhé strané od vchodu byla ¢ekarna, toalety a restaurace. Posledni
dvé zminéno funkce byly pro 2. a 3. tfidu. Nadrazi postavila TKPE a naklady mély
byt rozdéleny mezi vdechny drahy. Lanna a J. Sebek podle projektu Karla
Schmanna v pozdné klasicistnim slohu. Podmokelska trat’ byla nejvytizengjsi

v zemi. Proto v roce 1869 doSlo ze strany StEG ke zdvojovani koleji v useku
Praha — Kralupy a stavbou novych objektl po draze. V roce 1872-77 se dilny BEB
zvétSily smérem od obou §titl. Stavélo se podle projektu Saturnina Hellera.

V tomto obdobi jsou Kralupy zasypany pramyslovymi arealy, jako byly cukrovary,
zavod Maggi nebo tovarna na mineralni oleje. V roce 1882 splynula TKPE

se StEG. Roku 1885 byl most na Turnov nahrazen novou pfihradovou konstrukci,
ktera slouzi dodnes. Novy nosnik byl osazen na puvodni kamenné pilife, které
pocitaly se zdvojenim koleji, k tomuto rozSifeni vSak nikdy nedoslo. Do konce
stoleti se pak nic vyznamného v souvislosti s drahou v Kralupech nedélo.

Doba zmén

Na pocatku stoleti prochazely drahy vlastnickymi zménami. V roce 1909
prevzalo traté StEG Reditelstvi pro traté spoleénosti statni drahy. O rok dfive uz
pfislo zestatnéni TKPE. BEhem tohoto obdobi doslo roku 1910 ke stavebnim
upravam dilen BEB, budova se zvétSila smérem k Praze. Stavélo se podle
projektu Antonina Kdéniga, avSak také v duchu Josefa Chvaly. Po této stavebni
udalosti vdak pokraCuje privatizace a zestatnéna byla roku 1918 StEG, ktera byla
od té doby v majetku Ceskoslovenské statni drahy. V roce 1923 byla zestatnéna
i posledni BEB. Ceskoslovensko timto prebira kompletni dédictvi drah vybudované
za Rakousko-Uherska v oblasti Kralupska. Téhoz roku se dilny BEB rozrostly
o spravkarnu lokomotiv smérem k Praze.

Dalsi zmény se nesly spiSe v duchu stavebnich uprav. Nékdy mensich,
jindy radikalnich. Brzy nato prestala vyhovovat velikost obloukdl kamenného
viaduktu a mezi lety 1926-27 zacalo jejich bourani a nahrazovani novymi
Zelezobetonovymi konstrukcemi se svétlou $itkou 9-10 m. Sitka mostovky méla
reflektovat zdvojeni podmokelské trati. Pfestavbu realizovala kralupska firma Ing.
Skofepy a Aloise Nového. Dilny byvalé BEB byly v roce 1945 rozSifeny
o lokomotivni depo s kotelnou. Jesté téhoz roku byla pfi bombardovani
spojeneckymi vojsky vazné poni¢ena budova tfetiho kralupského nadrazi. Obdobi
po valce a zména politického systému pfinesla draze své zasahy. Jednim
z nejradikalnéjSim byla modernizace a rozSifeni zeleznicniho uzlu, tak aby mohly
vlaky ve vysSi rychlosti pfekonat zatacku v LobcCi. V roce 1974 tak doslo ke zboreni
fady domu ulici Husova a Jungmannova. Ani pfedesla uprava viaduktu nestacila




v modernizaci drazni a automobilové dopravy. Mezi lety 1981-83 doslo ke zbourani
pfedchozich Zelezobetonovych mostlu a vybudovani nové Zelezobetonové
estakady o délce 90 m. DalSim radikalnim zasahem byla demolice tretiho
kralupského nadrazi, které se ani pfes dilCi opravy po bombardovani nepovedlo
zachranit. Atak v roce 1982 padla k zemi budova, ktera spojovala tfi drahy. Misto
ni se postavilo provizorni nadrazi, které mélo formu stavebnich bunék. Projekt na
nové nadrazi od Vlasty Dousi' vznikal mezi lety 1978-82. Da se tedy uvazovat, ze
rezim pocital se strzenim tfetiho nadrazi predem, tudiZ na jeho zachranu
nevynakladal pfili§ velké usili. Nynéjsi kralupské panelové nadrazi bylo postaveno
mezi lety 1983-86, kdy bylo slavnostné otevieno.
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" architekt ze Stétniho Ustavu dopravniho projektovani (SUDOP) na pracovisti v Brné, jeho dal$imi stavbami jsou: Karlovy
Vary dolni nadrazi, modernizace starého letisté Ruzyné, ubytovna v Kralupech nad Vitavou, hlavni nadrazi v Ostravé

konstrukce mostu je z roku 1885 a nahradila ptvodni konstrukci (Zmizela tvar Kralupy)
1 4

prvni Zeleznicni most v Kralupech, fotografie z roku 1930, pilife mostu jsou z roku 1865,
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stavba prvniho kamenného viaduktu s deviti oblouky

Severni statni draha (StEB), provoz v useku Praha — Lovosice

prvni usek Kladno (Staré Kladno) a Kralupy, Nejstarsi ¢ast dilen
(Chvala, 67 m), provizorni hrazdéna stani¢ni budova pro BEB

postaveno zafizeni na sklapéni uhli

StEG v useku Praha — Kralupy rozSifena na dvojkolejnou

splynuti turnovsko-kralupsko-prazska draha se severni statni

srazka vlakl na StEG

¢ast dilen (Konig), srazka vlaku na podmokelskeé trati a kfizeni
s bustéhradskou smérem k pfistavu

Cast dilen (spravkarna lokomotiv), zestatnéni BEB

rozSifeni podmokelské trati, vieCka napojena na kolej cukrovaru
u Hostibejku

modernizace a rozSifeni zelezni¢niho uzlu, zbofeni fady domu
v ulici Husovy a Jungmannovy ulice

zbourani tfetiho kralupského nadrazi, provizorni montované
nadrazi

1845-50

1850

1855
1858

1869

1882
1897
1910

1923
1927

1974
1982

1847-50

1851
1856

1865

1872-77

1885

1908

1920

1926-27

1945

1981-83

1986

prvni kralupské nadrazi u Hostibejku

provoz severni statni pokracoval do Podmokel (Décina) az do
Saska

otevieno druhé nadrazi v Kralupech, vle¢ka k Vitavé
s nakladistém

konec provozu druhého kralupského nadrazi, treti kralupské
nadrazi, turnovsko-kralupsko-prazska draha (TKPE) provoz,
preklenuti Vitavy pomoci zelezni¢niho mostu Schifkornovy
konstrukcece pro TKPE

Cast dilen (Heller v duchu Chvaly)

Zelezniéni most pro TKPE nahrazen novym

zestatnéni TKPE

havarie vlaku u druhého kralupského nadrazi

bourani kamennych obloukl viaduktu a nahrazovanim novymi
Zelezobetonovymi podchody s Sifkou pro dvé koleje

Cast dilen (lokomotivni depo s kotelnou), vazné poniceni tretiho
kralupského nadrazi pfi bombardovani

zbourani zelezobetonovych podchodl a vybudovani nové
Zelezobetonové estakady o délce 90 m

soucCasné kralupské nadrazi
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Dilny Bustéhradské drahy

Lokalita: Stfedni Cechy, udoli feky Vitavy
Obec: Kralupy nad Vitavou

Okres: Méinik

ORP: Kralupy nad Vitavou

Katastralni tzemi: Kralupy nad Vitavou
Kraj: StfedoCesky kraj

Cislo popisné (¢.p.) nebo &islo evidenéni (é.e.): neni

s wr

Parcelni €islo (p.¢.): st. 86
Funkce objektu:
GPS (WGS 84): 50.2379939N, 14.3117103E

Popis: Historicky objekt je postaven ze smiSeného kamenocihelného zdiva. V nejstarsi

casti je podil kamene ve zdivu vy$Si, spravkarna ma zdi témér cisté cihlové. Cela budova
Je prizemni, halova, konstrukéné ¢lenéna jako podélny dvoutrakt se stfedovymi sloupy.
PrevySeny objekt vodarny, tvorici stfed nejstarsi ¢asti, je patrovy. Stavbu kryji nizké
sedlové stfechy s hfebenem v podélném sméru a nad vodarnou v pficném sméru.
Fasady pravidelné &leni vysoka palkruhové zavrSena okna v lisenovych ramech. Podélné
praceli patrové (kdysi stfedni) ¢asti je Ctyrosé, jeji postranni kiidla jsou Sestiosa, zapadni
pristavek je trojosy a pfevySena vychodni pfistavba spravkarny je jedenactiosa.

F =il

Architektonické Clenéni fasad se dochovalo pfedevsim na jizni strané objektu. Na
severnim priceli obraceném Kk trati byla vétsina oken snizena a pllkruhové zaklenky jsou
zabednény. Dispozice zapadni administrativni ¢asti byla novodobé zménéna dnes z¢asti
zbofenymi pri¢kami. Dilny jsou halove, prosvétlené okny z obou stran. Vodarenska cast
je podélné dvoutraktova a v jejim pfizemi je pri¢ny prichod. Historické stropy

v administrativni i vodarenské ¢asti a ve vychodnim dilenském kridle jsou ploché
rakosové. V zapadni ¢asti dilen je mladsi Zelezobetonovy strop se stfednim podélnym
praviakem a pfi¢nymi Zebry. Vstup do patra vodarny vede po tocitém kamenném
schodisti elipsového pudorysu, umisténém v jihozapadnim rohu patrové casti vedle
pficného prichodu. Pod objektem nebyly nalezeny vétsi sklepy (pouze nizka chodba pod
prichodem a hluboka montazni Sachta na vychodnim konci historické spravkarny).

K severni fasadé vodarenské nastavby priléha velky zdény komin ¢tvercového pudorysu,
Sest mensich tahovych komind je v byvalych dilnach. Krov nad vodarnou je mladsi
klestinovy, navazujici kfidla maji historicky krov Rankovy soustavy, s dataci 1864.
Zapadni pristavba ma krov klesStinovy, krov nad vychodni spravkarnou je zfejmé stejné
konstrukce (nyni zakryt podhledem). Stfechy kryji dréazkové tasky.

Miladsi vychodni pristavbu depa tvofi dvé konstrukéné podobné casti. Starsi z nich je
pfistavek kryjici tfeti kolej podél jizni strany spravkarny (zde je v interiéru zachovana
puvodni stukové zdobena fasada). Halovy pfistavek, tvofeny pouze sténou a vraty, ma
ocelovou ramovou konstrukci s cihlovymi vyplnémi a pultovou stfechu krytou plechem.
Viychodni depo ma hrazdénou tramovou konstrukci s vyplnémi z reznych cihel

a obdélnymi okny v jednoduchych difevénych ramech. Horni ¢ast stén a $tit jsou svisle
bednéné. Interiér haly depa je jednoduchy, ne¢lenény. Do prostoru otevieny krov ma
dfevénou prihradovou konstrukci. Stiecha je plechova.

- Citace z katalogu pamétek NPU, autor Ivan MinaF

Pamatkova ochrana: pamatkové chranéno od 19. 7. 2023, kulturni pamatka rejst. C.
USKP 107068 - dilny BuStéhradské drahy

Lo oD e

T ..‘ -
. =
37 B s
1 ! +  pKnihovna CDF  SSoo

ry v

dilny a areal - vycet objektu



wiauwoy s nse
9)SUSIBPOA BPESE) JUISASS us|Jp s Jupedez eu psjyod us|Jp s Jupedez eu pajyod

inonpod A e ajjed A Augisiwn aQ esznw Jjeyzodsp oxel j1znojs
A1AQ 8zipeu JUPOA "NOUIEPOA S Kgnaejsiid anojeH “us|ip 1se9 wiaujwoy s jse9
ua|Ip 1se9 noaodjed eu pajyod dueAIZNAA 9useQNOoS op dn)sA 9)SUBJBPOA BpESE) JUIOASS




dojs eu wAualodeu wajsol e
paJjisoidn waxdno|s ‘lweunsay
S nNAoJY oyluplgAy op pajynid

NOX}IWO NOAOSOYel B wiigpod
wAuusayid s ndoss oysrowe
oyauaAalp pedzod Alewod

Uyejpod yanoun eujipzoy
"eJo||oH 1ze} Ispejw e AleAy) 1zey
Isieislou alnzawAA g1}y ‘Bud)s

Ty
Ui

el

Aunolons
op wapoyonid wApIuZA
lopzod s us|ip Jejeouey ejeadg

aJeyzodap op Azoa 1pziia
Apny ‘usjip nse Ispejwlou Mg

7R iR

us|ip
nseg Jsiejsfeu nAoLY op pajyod

=



8 Emv_msaE%cmE%
nNYIUYo29d] 1UQIUZB|9Z €Z61 s ndnojs adiloap esjdepod dosg

noAaoqop oid nydnojs ¥ajeysnzod 8204 od AuseyAeids Juasalisez o ‘AleAyD po uag|Ip 1se9 JUPOYIAA

4 19PIA uZow Jusu Apa) nAoY 5 uajip 1589
nudnys yoAroonoysid z adnusuoy| ‘Ajey 11sel NoAobiugy IspejwleN "Gy6| 8204 od Aley
9]SIPOYDS 9}190) 9UBIUOH - peu naosy nAnez slepzod - NYJUZEeA 82X3NJJSUOY BAOPRIYLId

4R K




ShavEles e

1 = J. Chvala

po 1910 - ATKgnig
po roce 1923

po roce 1945

- Popis funkénich ¢asti objektu se schematickym vyznaceni stavebnich etap ve vyrezu
katastralni mapy (zakreslil I. Minar, 2022)

Historicky vyvoj:

Budova dilen slouzZila svému utcelu nepretrzité téemér 140 let a po celou dobu byl objekt
prubézné upravovan, pfestavovan a modernizovan dle poZzadavku aktualni drazni techniky.
Architektonicky sestava ze dvou hlavnich ¢asti: zdéné historické budovy o délce 144 m,
pojaté v jednotnem stylu BEB, a mladsi hrazdéné pristavby na vychodnim konci o délce 43
m, postavené jiz Ceskoslovenskymi drahami. Nejstar$i jadro objektu o délce zhruba 70 m,

v jehoZ stfedu je vodarenska nastavba, bylo postaveno v roce 1855, ziejmé podle projektu
Josefa Chvaly (stejné jako protéjsi vypravni budova ¢p. 34). Soucasti stavby tehdy byla

i kratsi dvoulodni vytopna, stojici podél severniho priceli (dnesni parcela ¢. 489/62). Mezi
lety 1872-1877 byly dilny podélné rozsifeny o symetrické pristavky na obou koncich, jak je
zachyceno na planech z roku 1907. Nékdy po roce 1910 doSlo k upravé vychodniho
pfistavku dilen, na jehoZ misté byla pfistavena architektonicky shodna spravkarna lokomotiv
o délce 62 m, zvySena oproti piivodni budové o nastavbu pro jerabovou drahu. Po zestatnéni
drah v roce 1923 byla strzena nékdejsi severni vytopna, slouzici tehdy jako montovna, a pfi
Jihovychodnim naroZi vyrostl pristavek kryjici tfeti kolej spravkarny. V této podobé zastihlo
objekt tragické bombardovani na jare 1945, jehoZz ter¢em se vedle nedaleké ,Petrolejky*
stalo i nadrazi. Podle historickych snimkt nebyly dilny pfimo zasazZeny, ale doSlo

k poSkozeni stiesni krytiny a okennich vyplni. Kratce poté byla postavena na vychodni
strané hrazdéna pristavba lokomotivniho depa. Nejmlad§imi dpravami objektu ve druhé
poloviné 20. stoleti pak bylo zfizeni bytt draznich zaméstnanc( v zapadnim kridle, stavba
novodobé kotelny v trovni tieti koleje hrazdéného depa a utilitarni vymeény vyplni ¢i zazdivky
oken.

- Citace z katalogu paméatek NPU, autor Ivan Minar

Architektura BEB:

Architektura budov zUstala stejna po dobu existence spole¢nosti. Jednalo se o typové
vypravni budovy 60. a 70. let 16. stoleti. Vypravni budovy mély pozdné klasicistni praceli
s arkadovymi motivy v€etné velkého mnozstvi archivolt, kruhové zaklenutych okennich

a dvefnich otvort a nabéznikové fimsy. Tyto charakteristické prvky byly dopinény

0 pasovou rustiku a narozni bosaz. Efekt na fasadé vznikal také spojenim patrové

a parapetni fimsy. Okna pater byly profilovany Sambranami, které byly zakonéené
rovnymi nadokennimi fimsami. Venkovni ¢ast krovu na §titu byla zdobena fezbarsky.
Sedlové stiechy byly pokryté bfidlici. Ojedinéle bylo na vypravni budovy zvoleno
hrazdéné zdivo. Hrazdéné zdivo patfilo spiSe k levnéjsi varianté, a tak jej projekeni
kancelar volila na provizorni objekty.

Za autorskym stylem stoji Josef Chvala, kterého do spolecnosti na misto feditele
a inzenyra pozemnich staveb Josef Kress. Tato typova architektura se vztahovala
pfedevsim na vypravni budovy.

- Citace z knihy: Ceskéa nadrazi: (architektura a stavebni vyvoj), 2. Dil, Mojmir Krejifik

Nahore: Vzorek keramické
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| kdyZ objekt dilen neni vyznamné na stejné urovni jako vypravni budovy, mizeme
i zde najit architektonické podobnosti a charakteristicky styl Josefa Chvaly. Jizni
fasada sousedila s hlavni cestou z Prahy do Kralup. Jednalo se

o reprezentativnéjsi stranu budovy na rozdil od uzitné severni strany, kde se vozy
vlaku spravovaly a parkovaly. Na objektu muzeme sledovat ze zminénych
architektonickych prvkd kruhové zaklenuté okenni a dverni otvory s nabé&znikovou
fimsou, ktera se dochovala v zakryté Casti haly. NejstarSi ¢ast s vodarnou nese
znamky po motivu pozdné klasicistniho pruceli s arkadovou Stukovou vyzdobou

s archivoltami.
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Kamenné osténi

Toto kamenné osténi s obloukem se
nachazi na jizni fasadé nejstarsi etapé
podle projektu Chvaly. Kamenny portal
je podle fotografické dokumentace
patrny pouze jeden. Zfejmé se jednalo
o dvefni otvor.

Jsou zde vidét stopy po dfevéné fimse
mezi dvefmi a nadsvétlikem.

Cihelné osténi

Tato cihelna osténi s obloukem se
nachazeji na jizni fasadé nejstarsi
etapy podle projektu Chvaly nebo
mladSich pfistaveb nesené ve stejném
duchu. Na severni fasadé je muzeme
nalézt patrné pouze v interiérech.
Vyjimkou je na severni fasadé halovy
objekt, kde jsou oblouky vidét venku,
avsak s naslednou stavebni Upravou
(zfejmé z pocatku 20. stoleti). VSechny
oblouky nesou naslednou stavebni
Upravu. Cihelna profilovana osténi
slouzila jako okenni otvory.

Jsou zde vidét stopy po dfevéné
meziokenni fimse.

Pavodni architektura fasady

V halové Cisti podle projektu Kéniga je
zachovalé plvodni fasadni ¢lenéni. Je
zde vidét Stukova vyzdoba v podobé
nabéznikové fimsy. Dale ¢lenéni

a materialovost v oblasti soklu. Omitky
jsou opatteny zifejmé pozdéjsi malbou.

Diky této konzervaci v zakryté ¢asti haly,

kde fasada necelila povétrnostnim
vlivim a naslednym opravam bude
mozné zrekonstruovat zbytek fasady.

Vrstevnatost omitky

V nejzapadnéjsi a nejzchatralejsi casti
objektu je mozné vypozorovat
vrstevnatost omitek a maleb. V této
Casti je také otisk difevéného
schodisté, ktery je patrny na zlomu
dvou etap pod mladsi malbou.



Drevéné dverni zarubné

Jediny vzorek plvodnich vnitfnich

drfevénych dvernich zarubni v objektu.

v vz

Nachazi se v nejstarsi ¢asti objektu v
misté byvalé kancelare stfedové
vodarenské Casti.

Vrata do dilny

Ztejmé plvodni dfevéna vrata se
zavésy kfizového typu, polo-zasklenymi
kfidly z maloformatového skla

a nadsvétlikem. Kovani kliky je

neuplné.

Nalez dvefi v objektu

Mozné typové dverni kfidlo. Zbytek
kovani kliky naznacuje, ze muze jit
o dvefe z 2. poloviny 19. stoleti nebo
pocatek 20. stoleti.

Vnitini dverni otvor

Je patrné, Ze otvory cihelnych stén
uvnitf objektu byly s klenebnim pasem
se segmentovy obloukem. Takto
zajisténé otvory je mozné vidét

v nejzapadnéjsi ¢asti dilen.



Drevéné zarubné vstupnich dvefi

Jediny vzorek plavodnich vstupnich
drfevénych dvernich zarubni v objektu
s rovnam nadprazim. Nachazi se

v nejstarSi ¢asti objektu na severni
Casti fasady.

Litinovy sloup

Ve spravkarné, ktera vznikla po roce
1923 je mezi fadou sloupl jeden
litinovy. MGze jit o znovu pouzity
stavebni prvek z jiného objektu. Nebo
o puvodni sloupek, ktery zastfeSoval
predsazenou jizni €ast dilen. V. moment
budovani spravkarny obehnanou
cihelnou zdi mohl druhotné poslouzit
stavbé.

Kamenna dlazba

Zbytky ptvodnich kamennych dlazeb
v objektu. Vrchni obrazek ukazuje
zbytky dlazby s pozdéjSim
vybetonovanim v prachodu stfedové
vodarny. Spodni obrazek reprezentuje
mistnost s ucelenou dlazbou. Mistnost
slouzila jako kotelna.

Drevéné okno

Dvojité dfevéné okno ziejmé z druhé
poloviny 19. stoleti. Kovani zajistujici
zavfeni kfidel je provedeno pomoci
zalomenych klicek se zarazkou.
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autorska zprava

urbanistické reSeni

Projekt FeSi soubor stavajicich
staveb s novostavbami na pozemcich s p.€.
489/69, 489/79 a 1726 a st. 82, 86, 105,
1536 a 1537 na katastralnim uzemi Kralupy
nad Vitavou. Ze severu je oddélen areal
Zeleznicni trati od centra Kralup. Na jizni
strané vznika nova bytova zastavba.

Projekt v feSeném arealu ponechava
stavajici hmotu remizy a kulturni pamatku
dilen, které stavebné upravuje. Projekt také
po€itd s ponechanim vychodni stavajici
hmoty knihovny CD a jejiho zadlenéni do
souboru staveb.

Nové navrzenou hmotou je objekt
restaurace se salem, ktery je propojeny se
stavajici dilnou krékem. Objem vychazi
rozmérové z plvodniho zaniklého objektu
spravkarny, ktery stal na tomto misté. DalSi
noveé vzniklou budovou je halova konstrukce
depozitare. Lezi v zapadni ¢asti arealu, aby
byl jednoduSe napojen na ZzZelezniCni trat.
Nové objekty dopliuje také nové navrzeny
podchod z nadrazi do arealu, aby byla
pfekonana bariéra ve formé traté. Podchod
nejenom nasméruje navstévniky do arealu,
ale také zjednodusi cestu rezidentdm nové
vzniklé jizni zastavby. Vyusténi podchodu
navazuje na kryté stani pro kola, ze kterého
je protazena cyklostezka ke stavajici
cyklotrase. Podél cyklotrasy je vybudovana
promenada, ktera dotvafi vefejné
prostranstvi mezi budovou a silnici. V arealu
pak vznikd diky skladbé budov nékolik
shromazdovacich prostor(l, kde se Ize travit
volny Cas nebo se zde mohou konat
spoleCenské a kulturni akce. Vyuzitim jedné
koleje v urovni dlazby se docili moznosti
vytvaret ojedinéle venkovni  expozici
velkolepych Zelezniénich strojll. Tato kolej
vede na plvodni mensi to¢nu, ktera je
v povrchu dlazby symbolicky propsana.
Poslednim nové vytvofenym prostorem je
skatepark v severni ¢asti aredlu. Cely areal
kvuli bezpecnosti oddéluje od traté plot.

architektonické reSeni

Architektura stavajicich budov je
obnovena, tak aby byla pfipomenuta slava
doby vzniku BEB. Na zakladé analytické
¢asti bylo mozné vytvofit pavodni vzhled
fasad. Stavajici budovy nijak neexpanduji
a spiSe se zbavuiji pfilepkl z pozdéjSich dob,
tak aby vynikla pavodni architektura Josefa
Chvaly.

Novostavba restaurace vychazi
z puvodni zbofené haly spravkarny, ktera na
tomto misté stala. Budova depozitare drzi
puvodni linii zaniklé administrativni budovy.
Spoleéné novostavby vytvareji opét prostor,
ktery je cClenény a uchopitelny méfitku
Clovéka. Vybizi k prochazeni skrz nebo
konani akci. Vzhled plasté budov je totozny.
Cilem bylo sjednotit nové vioZzené hmoty,
které vSak budou kontextem zapadat do
industridlnihno prostifedi. S tim souvisi
i veSkeré prvky a vyrobky v interiéru nebo
exteriéru, které jsou koncipované jednotné.

provozni reseni

Polyfunkéni areal nabizi mnoho
funkci. Mél by se stat sobéstaénym
a dopomoct potfebam mésta a rezidentd.

Ve stavajicim objektu dilny se vyuZije
halova ¢ast jako viceucelovy sal s vlastnimi
sklady a hygienickym zazemim pro akce,
koncerty a veletrhy. Zbyla ¢ast objektu dilen
rozdéli své prostory jako pronajimatelné
prostory, zazemi pro kancelar CD, ateliéry
a muzeum BEB.

Ze stavajici halové stavby remizy se
stava sdilena truhlafska dilna s béznymi
ponky, ale také profesionalnimi stroji jako
fréza, pila nebo olepovacka hran.

Posledni  stavajici  budova 5 Si
ponechava svou funkci knihovny CD
a doplnuje areal o své sluzby.

Nové budované objekty rozsifi areal
o funkce jako restaurace, pronajimatelny sal
a depozitaf muzea CD s moznou expozici.

konstrukéni reseni

Stavajici budovy jsou ze smiSeného
nebo hrazdéného =zdiva. Stropy jsou
tramové dfevéné a budou muset byt
obnoveny, jelikoz degradace materialu
zpusobila jejich  propadnuti. Krovové
konstrukce budou staticky prozkoumany
a lokalné opraveny.

Budova 02 bude technologicky
z monolitického betonu a pficného
sténového systému. Ma 2 nadzemni a jedno
CasteCné podzemni podlazi. Stfecha je
Sikma sedlova z dfevénych lepenych
vazniki s tahly. Na obvodové stény je
kotvena pfedsazena plechova fasada.
Budova 03 bude montovana halova
konstrukce z oceli o dvou lodich. Stfechu
tvofi dvojice Sikmych sedlovych tvarli se
svétliky. Na obvodové stény je téZ kotvena
predsazena fasada.

PristteSek pro kola je ocelova
konstrukce.

Podchod je z monolitického betonu.

materialové reSeni

Stavajici budovy maji obnovené
Stukové  prvky fasad. Omitka je
probarvovana vapenna. Stfesni krytina je
z plechovych Sablon. Hrazdéné c¢asti budou
opraveny.

Fasady novych budov budou
z plechovych panel(. Stfedova c&ast s
predsazenou fasadou bude z dérovanych
plechovych paneld. StfeSni krtina bude
z falcovaného plechu stejné barvy jako
stény.

Venkovni naslapné povrchy pro
chodce budou ze Zulovych skladanych

kostek o rozdilnych

Komunikace pro auta

velikostech.

asfaltu.

Komunikace pro  cyklisty bude

z probarvovaného asfaltu.

Obruby,

stupné schodl a zabradli z betonu.
Povrch a prvky skateparku budou
taktéz z betonu. VeSkeré ostatni
vyrobky, vyvésky, informacni tabule
a zabradli budou v oceli stejné barvy.

technické reSeni

Tato FeSeni zahrnuji koncepci
architektonickych prvkl a detaild jako
napfiklad, koleje v urovni dlazby,
podium a dalsi. Tato feSeni jsou v Casti

detaily a prvky.

bilance
Plocha pozemku:

Zastavéna plocha

- Stav:
- Navrh:

Obestavény prostor:
HPP

- Prostory pro CD:
- Depozitar:
- Muzeum:
- Komer¢ni prostory:
- Viceucelovy sal:
- hl. prostor
- sklad, hygiena
- Ateliéry:
- hl. prostor
- chodba, hygiena
- Restaurace:
- hl. prostor

- zdzemi, hygiena
- Truhlarska dilna:
- Celkové:

Kapacity

345817 m2

3885 m2
5372 m2

57 106 m3

49 m2
1834 m2
69 m2
479 m2
1212m2

895 m2
317 m2

371 m2

247 m2
124 m2

323 m2

197 m2
126 m2

414 m2

4751 m2

- Viceucelovy sal: 400 os. na sezeni
1 200 os. na stani

- Restaurace: 50 os.

- Depozitar: 4x koleje po 50 m
(50 m = 1 souprava)
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Depozitai muzea CD

axonometrie

Uskladnéni a expozice
Toalety

Vefejné zachody
Skatepark

S prvky a povrchy

Knihovna CD

Ojedinély knihovni fond
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Informace

Info—tabule a pokladna

Obchodni jednotka

Pronajimatelny prostor
Sdilena truhlarna
Coworkingové misto
Expozice

Vystava z dob BEB

Restaurace

Prostor pro 50-60 osob
Cyklo—hub

PristfeSek pro kola
Viceucelovy sal

Akce, koncerty a veletrhy

Backstage

Sklady a zazemi
Parkovani
Stani pro auta

Podchod

Vstup na nadrazi

Ateliér
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Pronajimatelny prostor




axonometrie

usporadani

depozitaF muzea CD

budova 03

sdilena truhlarska dilna

budova 04

promenada

pohostinstvi, pronajimatelné ateliéry a sal

budova 02

skatepark

podchod k nastupistim a na nadrazi

zastifeSeni se stanim pro kola

budova 05



muzeum, viceucCelové saly, pronajimatelné prostory a ateliéry

budova 01

\ \ \'
||||III|||||

;|||,

nejmladsSich €asti halovy prostor, ktery bude nové slouzit jako viceucCelovy sal pro pofadani

koncertl, pfednasek, veletrhd a jinych akci. Dominantu salu tvofi posuvné podium, které je

vytvofeno z puvodniho halového jefabu. Hygiena, zazemi a sklady jsou feSeny formou ’
vestavénych modularnich bunék. Nejstarsi Casti slouzi prevazné jako pronajimatelné

komer¢ni prostory. Jeden z nich konkrétné slouzi prodeji, plijcovné a servisu kol. DalSi ¢asti

budovy patfi pronajimatelnym ateliérim, at uz ke kulturnim, vzdélavacim nebo komerénim

ugeldm. Zbyla &ast slouzi Ceskym draham. Nachazi se zde kancelaf s informacemi a recepci

pro spravu pronajimatelnych jednotek, vefejné zachody a muzeum dobové kancelare

Bustéhradské drahy.

Stavajici obnovovana kulturni pamatka. Tento dlouhy srostly celek poskytuje ve dvou ‘



vstupni predprostor viceucelového salu



Nahore: muzeum dobové dopravni kancelare BEB Nahore: viceucelovy sal s pédiem
Dole: jihozapadni narozi nejstarsi ¢asti budovy Dole: viceucelovy sal se vstupnim foyer, Satnou a hygienickym zazemim
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pohostinstvi, pronajimatelné ateliéry a sal

budova 02

Novostavba o dvou nadzemnich a jednom &aste€ném podzemnim podlazi. Hmota
vychazi z puvodni halové budovy spravkarny, ktera zde dfive stala. Objekt je délen na
pfizemni Cast s restauraci, zazemim a galerijnim ochozem, patrovou ¢ast se salem a €ajovou
kuchynkou a podzemni Cast s technickou mistnosti a skladem. Budova se napojuje na
stavajici budovu 01 pomoci kréku. Tak dochazi k propojeni ateliéri s hygienickym zazemim
a salu s ¢ajovou kuchynkou pro pronajimatelné ucely. Restaurace ma navstévnickou cCast
vysokou pfes dvé podlazi. V aredlu je mySleno také na samoobsluzny vydejni box, ktery je
zabudovan do slepé fasady budovy.




Nahore: pohled na severozapadni ¢ast budovy
vychodni ¢ast budovy s pohledem na prichod pod spojovacim krékem a samoobsluzny vydejni box Dole: zapadni ¢ast budovy s pohledem na prichod pod spojovacim krékem a pronajimatelné jednotky
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depozitaf muzea CD

budova 03

Novostavba halové budovy, ktera slouzi jako depozitaF pro muzeum Ceskych drah. Jde
pfedevSim o lepSi nahradu stavajicimu misto pro parkovani vlakl, které nema velkou
kapacitu. Nové vybudovana hala pojme az C&tyfi soupravy kazda o délce 50 m. Koleje maji
rozte€ mezi sebou osm a Sest metrt, aby se mohlo pfipadné v budové i provazet. K prohlidce
a servisu slouzi také mustek se schodistém a servisni Zlaby.




depozitar se zaparkovanymi vlakovymi soupravami




ojedinéla venkovni expozice
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sdilena truhlarska dilna

budova 04

Stavajici budova remizy, ktera k sobé vazala pfistavbu. Souasny renovovany vzhled
bude obnoven do puvodni podoby. Spolu s budovou 01 budou tvofit zakladni kameny
autenticity dobového drazniho arealu. Budovu v8ak ¢eka nova naplh v podobé sdilené
truhlarskeé dilny. Halovy prostor ma uprostied vestavéné modulové burfky s hygienou zazemim
a technickou mistnosti. Hala bude okolo bunék volna, aby dochazelo k dobré manipulaci
s materialem a jeho skladovanim. Prostor pocita s bé&Znymi ponky, ale také s profesionalnimi
stroji jako je fréza, pila nebo olepovacka hran.
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stavajici budova knihovny CD

budova 05

Stavajici budova knihovny Ceskych drah bude zachovana i se svou funkci. Pfispiva tak
aredlu svou sluzbou. Zména se tyka pouze fasady, ktera by méla projit sjednocovaci upravou.
Nova plechova fasada bude zapadat do souboru nové navrZzenych budov. K tomu se poji
i popis budov. Na fasadu se promitne kromé loga Ceskych drah i &islice 05 s oznagenim
budovy pro orientaci v informaénim systému.




vefejné prostranstvi

cyklo hub

I 1

Areal by meél poskytovat sluzby také cyklistim. Z nadrazi je mozné se nové
prodlouzenym podchodem dostat na jizni stranu. Pfi vylezu z podchodu se nachazi kryté stani
pro kola, odkud vede nové napojeni na stavajici cyklotrasu. Aredl pocita také s komerénim
mistem v budové 01 pro prodej a servis kol. V ramci této komerce je mistnost pro skladovani
kol k zapujéeni. Realné vyuziti by se mohlo uskuteénit v podob& CD Bike. Tato sluzba jiz
existuje a nyni by mohla své misto rozsifit o Kralupy nad Vlitavou.




vefejné prostranstvi

promenada

Vefejny prostor je koncipovan jako skupina namésti, ktera jsou navzajem propojené.
Toho bylo docileno skladbou nové vzniklych hmot. Tato vefejna prostranstvi maji moznost
tvofit prichozi promenadu nebo se zde mohou konat kulturni a spole¢enské akce. Povrch tvofi
predevSim skladba dlazby a betonovych obrub. Ty doplfiuje mobiliaF, informacni systém
a zelen. V aredlu byla zamérné ponechana ¢ast plvodnich koleji, tak aby pfipominaly
historicky ucel mista. Zaroven v8ak maji i funkci vodici. Diky nim se arealem lze snadné§ji
vyznat.




vefejné prostranstvi

skatepark

V arealu je mySleno také na misto se sportovnim ucelem. Nové vznikly skatepark se
nachazi na severovychodni strané aredlu. Je umistén tak, aby nerusil pfipadné déni na jinych
shromazdovacich mistech. Zaroven pfes néj Ize neruSené projit podél budovy 01. Pfekazky
v parku jsou zvoleny decentné, tak aby bylo mozné prostor vyuzivat i jinym zptisobem.

R b Sa RN B o )
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01

Fasadni plast’

Pfedsazena fasada z dérovanych ocelovych panelt
pro ¢lenéni hmot novostaveb na tfi vertikalni ¢asti.
Parter je vnofen a propisuje do sebe vstupy, okna
restaurace a parcelbox. Stfedova ¢ast, kterou tvofi
pfedsazeny plast vystupuje z hmoty a vytvari
jednotny pas, za kterym je rozmisténo zaskleni
jednotlivych prostor. Stfesni plast je v hloubce hmoty
parteru.

02

Informacni tabule

Jeden z prvkl informacniho systému arealu pro
lepsSi orientaci spolu s €islicemi na budovach

a vyvéskami. Zamecnicky vyrobek bude zobrazovat
mapu arealu Cisly a ikonami, které budou odkazovat
na jednotliva mista.

03

Parcelbox

Novy vstup se snazi pfizpusobit dobé a zapojit
bézné sluzby do architektury. V arealu je mysleno i
na samoobsluzné vydejni boxy. Tento prvek je
zaclenén do fasady budovy.

04

Buriky

Modularni zateplené buriky. VKkladaji se volné do
prostoru a zafizuji velké prostory. Jedna se o Satny,
pokladny, toalety, obCerstveni, hygienické zazemi,
zazemi pro ucinkujici, sklady a technické mistnosti.

05

Oploceni

Tvarové a materialové autenticka soudoba
alternativa doboveého plotu. Jednotliva pole jsou
svarence L profill ze zkorodované oceli.

06

Reklamni vyvéska

DalSi prvek informacniho systému, ktery jednotné
zobrazuje firemni loga podnik{ a ikon sluzeb arealu.
Zamecnicky vyrobek odkazuje na zbyly materialové
a tvarové architektonicky vstup.

07

Pédium

Jedinelny pfistup ve vyuziti stavajiciho halového
jefabu pro ucely posunu pddia. Nové vloZzené
podium tvofi prvek, kterym se zvétSuje a zmensSuje
hala podle potfeby akce. Tomu pomaha vyuzivani
halového jefabu a vloZzenych spodnich kolejnic.

08

Detail kolejnic

V mistech, kde budou stavajici kolejnice tvofit
naznakovou architekturu dobového arealu budou
ocelové prvky pouze prekryty souvrstvim dlazby.

V misté venkovni expozice v8ak bude muset byt
skladba v blizkosti kolejnic upravena. Kolejnice musi
umoznit prijezd arealem, ale zarovef museji byt
zapu$tény do urovné dlazby.



axonometrie

architektonické prvky

detail kolejnice

profil spurrillenschiene S49 (Krug)

zabetonovani prvnich
fad kostek krytka

Aby bylo mozné vyuzit pdvodni kolejnice a udélat z nich stale funk&ni prvky dopravy se
zarovnanim s povrchem dlazby, musel byt vymySlen principialni detail. Pavodni kolejnice
budou demontovany. Misto pavodnich dfevénych prazcl se v trase koleje vybuduje zakladova
deska. Na ni se pfikotvi podkladnice, které lezi na podlozce. Ty umoznuji skrze pruzné spojeni
pridélat pavodni kolejnice. K témto kolejnicim se pfipevni profil Krug, ktery zajisti potfebny zlab
pro pohyb vozidla a zarovenl umozni byt kolejnici v urovni dlazby. Po stranach se kolejnice
s profilem oddilatuje od dlazby. Dale se vybuduje a pfisadi skladba Zulové dlazby.

zb deska

na podloZce - kotveni do desky

Stérkoveé loze

rezM1:5



Ceskeé vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta architektury
1/PRIHLASKA na diplomovou praci

Jméno a pfijmeni: Lukas Pokorny

Datum narozeni: 8.9.1998

Akademicky rok / semestr: 2025/LS

Ustav &islo / nazev: 15114/Ustav pamatkové péce

Vedouci diplomové prace: prof. Ing. arch. akad. arch. Vaclav Girsa
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Téma diplomové prace — cesky nazev: Konverze dilen Bustéhradské drahy v
Kralupech nad Vitavou

Téma diplomové prace — anglicky nazev: Conversion of the Bust&hrad railway
workshops in Kralupy nad Vitavou

Podpis vedouciho diplomové prace:

s

Prohlageni studenta:

Prohlasuji, Ze jsem splnil/a podminky pro zah&jeni diplomové prace, které
stanovuji ,Studijni plan” a smérnice dékana ,Statni zavéretné zkousky na FA",

V Praze dne podpis studenta

/




letni semestr 2025

Ceské wysoké uéeni technické v Praze, Fakulta architektury
2/ ZADANI diplomové prace

MEgr. program navazujici

jméno a pfijmeni: Be. Lukas Pokorny

datum narozeni: 8.9.1998

akademicky rok [ semestr: 2025 LS

obor: Architektura a urbanismus

lstaw: 15114 Ustav pamatkové péce

vedouci diplomove price: prof. Ing. arch. akad. arch. Vaclav Girsa

téma diplomové prace: Konverze dilen Bustéhradské drahy v Kralupech nad Vitavou

zaddni diplomové price:

1/ popis zadani projektu a ofekdvaného cile feieni

Redené misto se nachazi v obei s rozifenou plsobnosti s ndzvem Kralupy nad Vitavou. Kralupy se
nachazeji v okrese Mélnik ve Stfedoceském kraji. Jsou vzddlené severné od Prahy pfiblizné 25 km,

Obec leZi po obou strandch feky Vitavy v mistd, kde se proméfiuje geomorfologicky celek skalnaté
PraZské plodiny na Polabskou niZinu (Polabi). Méstske centrum se nachazi na levém biehu Feky a protéka jim
Zakolansky potok. Centrum je takeé dileditym Zelezniénim uzlem.

Samotny aredl s objektem dilen se nachdzi v jizni £dsti mésta, jizné od kralupského nidraii. V tomto
misté ze zdpadu se Buitéhradska dréha (BEB) pfipojovala k trati 5tatni severni drahy (StEG). Objekt dilen
pomysiné ukoncuje zastavbu jiZni Edsti centra. DAl na jik pak terén stoupa do oblasti Podhi] s Pramene
KfiZovnicka studdnka.

Cilem tohoto projektu je konverze budov a revitalizace dzemi.

2/ zadéni a konkrétné specifikovany stavebni program

Mezi hlavni naméty konverze patfi tvorba rozvaje cykloturistiky vybudovdnim zdchytného bodu se
servisem a pdjéovnou kol. Dale miiou E3sti aredlu fungovat jako kulturni zdzem/ s vicedZelowvym salem pro akce
a koncerty. Tato halova €ast by pfi nekonani akel rmohla z0stat depozitdfem Muzea Ceskyjch drah. PRidruit by
se mohl | mensi wystavni sal s historii kralupské Zeleznice a méstskym vyvojemn diky spoleénosti BEB. Budouci
bytové zastavbé by mohla ast aredlu slouZit ke spole€nému stietdvani tieba skrze pohostinstui,

Stavebni program:
- Servis, prodej a pdjéovna kol
- Vicedgelowy sél
- Galerie
- Stravovaci zafizen( se zazemim
- Depozitaf muzea CD

3/ popis zévéreéného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

Wykres Siriich urbanistickych vztahd (1:1 000 = 1:10 000}, urbanisticka koncepce, navrhova situace
(1:250-1:500), pddorysy, fezy, pohledy (1:50 - 1:250), padorysy s vyznatenim stavebnich dprav, vybrany
architektonicky detail (1:10 - 1:50). Diplomova priace bude obsahovat vizualizace (exteriéru a interiéru, cca b
zdbérd), pravodni zpravu v obvyklém Elenéni a rozsahu (zadéni, Sirsi vztahy, stavebni program, kapacity a
provozy, architektonické a konstrukEni Feseni).

letni semestr 2025

4/ seznam daldich dohodnutych gasti projektu (model)
Fyzicky model (1:100-1:500)

Veikeré &4sti diplomniho projektu budou odevzdany dle dané vyhlasky, tj. portfolio ve formatu A4 dva vytisky,
CD s projektem, prohld3eni diplomanta, zadani, plachty ve formatu Al na vystavu diplomovych praci.

Datum a podpis studenta 7
40 \Q")p)-( ;/ /

Datum a podpis vedouciho DF/ heg
f0-7. 85

registrovano studijnim oddélenim dne

I L ﬁj{yﬁ/ /\

Datum a podpis dékana FA CVUT

A3.2. Qo2s™

ez ah

c
\(C
©

©

N

1
wd

72)
(O
S
)

>

®)
©
©
=

(@)
©




r

CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA ARCHITEKTURY

ry

aseni

AUTOR, DIPLOMANT:
AR 2024/2025, LS

NAZEV DIPLOMOVE PRACE:
{€)) KONVERZE DILEN BUSTEHRADSKE DRAHY V KRALUPECH NAD VLTAVOU

{AJ) CONVERSION OF THE BUSTEHRAD RAILWAY WORKSHOPS IN KRALUPY NAD VLTAVOU

JATYK PRACE: CESTINA

prof. Ing. arch. akad. arch. Vidav Girsa
Vedoucipréce: | (jctav: 15114, Ustav pamatkové péte

Oponent prace: | 10 arch. Karel Kuta

Klicova slova

L
o
|
(o

(]

.
7))

‘(O

Q

\(©
>
(o)

©

L

=
(@)

©

(Eesks): Buitéhradska dréha, konverze, Kralupy nad Vitavou, revitalizace
Diplomowva prace se zabyva navrhem konverze aredlu byvalych dilen
Bustéhradské drahy v Kralupech nad Vitavou. Cilem je vytvofit novy méstsky
celek, ktery propojuje respekt k industridlnimu dédictvi s potfebami

Anctace soucasného méstského Zivota. Priace obsahuje detailni analytickou ¢ast

{Ceska): vénovanou historii, urbanistickému kontextu a stavu objekt(, na kterou

navazuje st s architektonickym a urbanistickym Fesenim. Vysledkem je
navrh, jeni transformuje zanedbané Gzemi v kulturné-socialné a ekonomicky
Zivotaschopné centrum s respektem k hodnotam mista.

The thesis focuses on the design for the conversion of the former Bustéhrad
Railway workshops site in Kralupy nad Vitavou. The aim is to create a new
urban area that harmoniously blends respect for industrial heritage with the
needs of contemporary urban life. The work includes a detailed analytical
Anotace (anglickd): | section dedicated to the site's history, urban context, and the condition of
existing structures, followed by a section presenting architectural and urban
design solutions. The result is a proposal that transforms a neglected area
into a culturally, socially, and economically vibrant center, while honoring
the site's intrinsic values.

Prohlaseni autora :

Prohlaiuji, e jsem pFedloZenou diplomovou préci vypracoval samostatné a Ze jsem uved|
veskeré pouiité informaéni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické pfipravé
vysokoskolskych zavéreénych praci.”
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zaver

Cilem této diplomové prace bylo navrhnout konverzi arealu byvalych dilen Bustéhradskeé
drahy v Kralupech tak, aby bylo mozné tento vyznamny industrialni objekt revitalizovat k jeho
historickému vyznamu a zaroven jej smysluplné zaclenit do sou€asného Zivota mésta. Navrh
se opira o dukladnou analyzu historickych, urbanistickych i technickych aspektl arealu a hleda
rovnovahu mezi zachovanim autenticity a potfebami moderniho vyuziti

Vysledné FeSeni usiluje o vytvofeni kulturné-spoleCenského centra s pfesahem do oblasti
vzdélavani, komunitniho Zivota a muzejnictvi. Zvlastni diraz byl kladen na provazani arealu s
okolni infrastrukturou, vefejnym prostorem a méstskym Zivotem. Pfesahy projektu ukazuji
moznosti, jak s podobnymi brownfieldy pracovat v kontextu pamatkové péce, udrzitelnosti
a identity mista.

Zamér neni pouhou rekonstrukci technické pamatky, ale pfedevsim hledanim nového smyslu
pro prostor, ktery byl desitky let opustén, a pfesto ma nadale co nabidnout. V&fim, Ze
navrzena studie mize slouZit jako inspirace pro budouci stavebni zaméry v aredlu nebo pro
obdobné konverze nejenom v Ceské republice.









