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Transformaéni plochy - zasahy do stavajici zastavby
‘ Rozvojové plochy - nova zastavba obytného charakteru
. Rozvojové plochy neobytného charakteru
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Schéma urbanistické
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Rastr uliéni sité, propojovani hlavnich os
/2 Hlavni osy MZI podél potok
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Hlavni osa a propojeni podél modrozelené infrastruktury

H Okruzni propojeni zelen& a prostupnost kolem ohraniéeni sidla

H Prostupnost zeleni podél ochrannych pasem tech. infrastruktury

(NN Okrajovy pas

> Vyhledy a panoramata

Hlavni rozvojovy pas pro novou &tvrt

Historicky kompozi¢ni jadro
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U dalnicniho sjezdu vznikne velkokapacitni zachytné parkoviste,
Suché Vrbné je méstska &tvrt v Ceskych Bud&jovicich, kterou od které bude obslouZeno novymi cyklostezkami (v€. pdjcoven kol)
centra mésta oddéluje bariéra Zeleznice a od krajiny bariéra a autobusovou linkou napojenou na termindl u vlakového nadrazi ¢i
dalnice. Tyto dopravni tahy s sebou oviem nesou také velky pfimo do historického jadra mésta.
rozvojovy potencial, podpofeny vyhodnou pozici v kontextu Hromadnéd méstskd doprava je také rozSifena novou linkou
mésta a mnozstvim rozvojovych ploch. trojlejbusu ve Vrbenské ulici. Na konecné zastdvce vznikne novd
Cilem této pra’ce je navrh komplexnf urbanistické studie tOéna, ktera bude slouzit také pro Sta’Vajl’Cl’ linku v Dobrovodské UliCi,
zahrnujici riizné strategie sméfujici k budoucimu udrzitelnému jejiz pfesunuti znamena pro Vrbné vyuZit ndmésti k jeho pvodnimu . PROBLEMY
rozvoji. acelu.
Bariéra Zeleznice a sefazovaciho nadrazi
Ozehavé téma parkovéni aut bylo u ndvrhu novych lokalit feseno

ré

Navrh

typologiemi domd, které umozni vlastni parkovani na pozemku, at uz
formou garazZe, prljezdu, parkovaciho sténi v pfezahrddce nebo
hromadné podzemni ¢i nadzemni garédze v pripadé vétsich bytovych
staveb. Na stiet potfeby parkovacich stani s potfebou kvalitniho
vefejného prostoru reaguje navrh uli¢nich profild stfidajici ulice
“parkovaci” a “cyklistické” (p&si). V obou pfipadech je kladen duraz

na prostor pro dostatek stromU a vsakovacich ploch v ulicich (napt. - LIMITY
zatraviovaci dlazba parkovacich stani).

Dvé hlavni kompizicni osy - méstskd tfida Vrbenskd a vyznamna

ulice Dobrovodska jsou zédsadnim spojenim s centrem mésta. Jejich

Bariéra dalnice D3
Navrhované lokality spojuji ¢tvrt do kompaktniho celku a upeviuji
hranice zastavéného uUzemi. PFindsi do uzemi nové typologie a
kapacity bydleni, obéanskou vybavenost, pracovni pfilezitosti i

prostory pro soukromé podnikédni ¢i coworking, nové aktivity a
kulturni vyziti, zelend prostranstvi a dalsi.

Neprostupné pramyslové areédly

Toéna misto namésti
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1 Ochranné pasmo zeleznice
Prostupnost z centra az do krajiny a také okruzné podél zastavéného o o
stfedobody jsou dvé ¢tvrtova centra odliSeného charakteru. Zatimco dzemi, je jednou z kligovych myslenek, kterd podporuje zdravy 2 Ochranné pasmo dalnice
se Vr.benslfé promé&fiuje v moderni VI'vcepodlvaznl'  Ctrt Zivotni styl obyvatel, propojeni s pfirodou, aktivni mobilitu 3 Ochranné pésmo nadzemniho vedeni VWN
s multifunkénimi bloky, Suché Vrbné si drzi spiSe klidngjsi a v neposledni fadé pozitivni méstské klima.
maloméstsky vyraz s lokalnimi provozovnami, gastronomii a kulturni Névrh pfirodnich parkt kolem sidla cili na jednoduchost 4 Ochranné pasmo trolejbusové drahy
scénou. Vrbenskd dostéva novou dynamiku umisténim arealu Skoly a nizkoudrzbovost pro jejich udrzitelnost navzdory pomérng velké
s kulturnim a sportovnim zdzemim zahrnujici plavecky bazén,

rozloze. Dilezitou soucasti ndvrhu je revitalizace koryt potokd, které S Zéplavové dzemi
sportovni halu, lezeckou sténu a venkovni bézecky okruh. Suché ptivadi zelefi z krajiny do mésta.
Vrbné bude oZiveno predevsim revitalizaci ndmésti s cilem rozvoje
socialné-kulturnich funkei.

11
!
'l"i'f"'ll“““““

Sa
N
S =
& -
™ o=
- HODNOTY , ' S TTTT LTI L L LLLL LT TTTTY " L E
; ; 5 — -
Do okruzniho systému zelené je zapojeno mnozstvi ploch pro : 3 : - -
¥, vy . « . . P Lo . 1 Lavka - pési spojeni s nadrazim a centrem mésta T LR RN R R L) -
Sirokou $kalu volnocasovych a sportovnich aktivit, které jsou mezi —
Hlavni  bariéry dopfavnl ] mf[f,astrukt’ury jsou wprt?konavany:, sebou propojené pé&simi, cyklistickymi a misty i jezdeckymi 2 Zahloubeny dsek dalnice - p&si prostupnost -
podchodem u vlakového nédrazi, ktery umozni pfimé napojeni stezkami. Tento “zeleny prstenec” je na obou stranach zakong&en =
Lannovy tfidy na Vrbenskou tfidu; pé€si ldvkou nebo ekoduktem pres sportovnimi areély. 3 Interakéni prvek USES, oblast rekreace -
dalnici pobliz vodni plochy Hlinik; stavajicim podchodem pod dalnici =
v. . . s . , , o L. , , . . . a4 USES lokalni biokoridor + biocentra, &aste&né/ malo funkéni -
u Hodé&jovic a novou lavkou v Pétidomi. Navrh zasahl do stavajicich urbannich struktur je pojat jako ‘_
stanoveni zakladnich regulagnich principl v feSenych lokalitach 5 Revitalizace popilkovists, oblast rekreace
Sit vefejnych prostranstvi byla navrZena strategicky v souvislosti podle charakteru jednotlivych bloke (viz metodika hodnoceni).
s cilenym vznikem lokalnich subcenter, mezi nimiz byly posilené Tyto principy by mély slouzit jako navod, jak vhodné& dotvaret 6  Podchod pod dalnici
pési  cyklistické vazby zahrnujici novou infrastrukturu, zpomaleni a transformovat zastavbu v danych blocich a jak celkové pracovat oot 2 volnagasons rol
. ~e 12 M v sz ortovni a volnocasovy area
motorové dopravy a pfidéni zelené do verejného prostoru. s navazujicimi prostory soukromymi i vefejnymi. 7 P 4
Na podporu aktivni mobility, a s tim souvisejici rozsiteni cyklistické Regulaéni principy vychazi z jiz existujicich a funguijicich piiklad(i
infrastruktury, byl kladen zvyseny ddraz predevsim z dlvodu sniZeni Vv fedeném lzemi.
dopravni zéteZe uvniti mésta.

8 Novy park u rezidence

9 Protipovodriové opatfeni, retenéni nadrz
Snahu drZet tok automobilového provozu z délnice a pfilehlych obci
na obchvatu podpofi zdmér tunelu v Pétidomi a retail parku pobliz
délni¢niho sjezdu. VedlejSim faktorem mUze byt také mirné omezeni

a zpomaleni dopravy pro zvySeni bezpecnosti chodcl uvnitf
obytnych ctvrti.
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