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KONCEPT KONCEPCNI SCHEMA
Nejvétsim problémem dané lokality je jeji nizka prostupnost. Tento nedostatek je typicky zejména pro zemédélske oblasti, kde jsou pési
trasy mezi obcemi ¢asto preruseny rozsahlymi, neclenénymi poli a silnicnimi tahy. V okolf Pucer situace neni jina — chybéjf zde cyklotrasy
I p&si cesty, coZ vyrazné omezuje mozZnosti pohybu krajinou. K jesté horsi dostupnosti prispiva planovana vysokorychlostni trat (VRT),
kterd ma byt vedena po vysokém ndspu a neprinasi Zadné zlepSeni prostupnosti. Zaroven se jedna o Uzemi s kvalitni zemédélskou ptdou,
a proto je dilezité minimalizovat jeji zabor.

Navrhované feSeni na tento stav reaguje tak, Ze pfimo do télesa naspu vklada multifunkeni objekt zahrnuijicl terminal a parkovisté

P+R. Diky tomuto feseni nedochazi k vétsimu zaboru pldy, neZ by zabral samotny nasep, a zaroven vznika prostorové usporny objekt,
ktery respektuje charakter krajiny. Objekt obsahuje priichod pro pési, cyklisty i automobily, &im?z vyrazné zlepsuje prostupnost Uzemi

a eliminuje hlavni problém oblasti. Pristup k objektu je zajistén z obou stran — zapadni komunikace je uréena pro vétsinu automobilové
dopravy, privadéné od nové navrzeného kruhového objezdu, ¢imz se vyrazné snizuje zatiZzeni vychodni komunikace, ktera slouzi také

pro autobusovou dopravu. Toto usporadani omezuje krizeni rznych druh( dopravy a sniZuje pravdépodobnost vzniku koliznich nebo
zdrzujicich situaci.

Diky umisténi terminalu pFimo pod trati jsou prestupy mezi jednotlivymi druhy dopravy velmi kratké a efektivni. Cestujici se z parkovisté
dostanou k nastupisti pomoci komunikacnich jader uvnitf objektu. Nastupisté vysokorychlostni Zeleznice je navrzeno nad nastupistém
konvencni trati, ¢imz vznika maximalné zkracena prestupni vazba. Odbavovaci hala je umisténa primo u konveneni trati, s bezprostrednim
pristupem na nastupisté a vyhledem na projizdgjici viaky, coz zvysuje komfort pFi Cekani. Druhé nastupisté konvencni trati je pristupné
podchodem s vytahy, ktery zajistuje bezbariérovy pohyb.

Okolni prostory maji odlisny charakter podle své funkce — vychodni ¢ast je zpevnéna a slouZi jako autobusové nadraZi, zatimco zapadni je
navrzena jako prirodni park s rekreacni funkci, ktery poskytuje kvalitni vefejny prostor obyvatellm z okolnich obci. Co se tyce vybavenosti
samotného termindlu, ndvrh pocitd pouze s trafikovym stankem a kavarnou s mensim obcerstvenim. Pocet a rozsah komercnich prostor
byl zamérné omezen tak, aby odpovidal kapacitnim potfebam terminalu a zaroven nekonkuroval podnikdm v okolnich obcich, kterym by
mohl odvadét klientelu.

LS 2025

TRAT JE OBKLOPENA ZEMEDELSKOU PUDOU S VYSOKOU BONITOU

DISPOZICNi USPORADANI

Navrh zahrnuje dvé hlavni ¢asti — terminal a parkovaci diim, které jsou vzéjemné propojeny.

V prizemi se nachazi odbavovaci hala, kterd ma primé napojeni na nastupisté konvencéni Zelezni¢ni trati. V hale jsou umistény prodejni
mista jizdenek, informacni centrum, prostor pro bezpec¢nostni sluzbu, a zazemi pro zaméstnance i cestujici. Soucasti je rovnéz mensi
zazem| urcené fidictm autobusu.

Nachazi se zde takeé strojovna vzduchotechniky, mistnost pro méreni a regulaci a elektronickou pozarni signalizaci a rovnéz prostory
vyhrazené pro Zelezni¢ni technologie.

Odbavovaci hala zaroven poskytuje piimy pistup do krytého parkovisté pro jizdni kola, které plynule navazuje na vétsi objekt parkovaciho
domu typu P+R. Ten slouZi k pohodlnému prestupu mezi individualni automobilovou dopravou a vefejnou dopravou. V parkovacim domé
se nachazi nékolik komunikacnich jader, ktera vedou primo na nastupisté VRT. K nim jsou pridruzené sklady, pripadné hygienické zazemi
pro cestujici.

Celkové je navrh feSen s dlrazem na efektivni provoz, pohodli uzivateld a logickou névaznost jednotlivych funkci.

DOPRAVNI RESENI

VLOZENi OBJEKTU DO PROSTORU NASPU - MINIMALIZACE ZABORU ZEMEDELSKE PUDY

VZNIK PROPOJENIi PRO AUTOMOBILY, PESi | CYKLISTY - ZMIRNENI BARIERY V KRAJINE

Jednim z hlavnich krokd je vytvoreni nové sité chybéjicich cyklostezek a pésich propojeni, které navazuji na stavajici infrastrukturu v Sirsim

okoli, napfiklad smérem ke vzdalenéjsim obcim a lokalitam, kde jiZ tyto trasy existuji. Diky témto novym napojenim se zvysuje celkova

prostupnost Uzemi, cozZ prispiva k lepsi dostupnosti krajiny pro volnocasoveé aktivity obyvatel, jako je pési turistika, rekreaéni sport nebo
béZna kazdodenni mobilita. Samotny objekt terminalu navic integruje dvé samostatna propojeni pro pési a cyklisty, kterd umoziuji prime

prdchody skrze stavbu a zaroven podporuiji jeji otevieny charakter vici okolnimu prostred!.

Z pohledu automobilové dopravy je terminal napojen na dvé nové navrzené silniéni komunikace — z vychodni a zapadni strany. Vychodni
silnice zaroven slouZi jako jakysi obchvat obce Pucery a umoznuje pristup k terminadlu zejmeéna cestujicim prijizdéjicim od Mancic

a Korenic. Pro ostatni dopravni proudy je urcena zapadni prijezdova komunikace, ktera vede z nové vybudovaného kruhového objezdu.
Toto rozdéleni prijezdovych tras ma za cil sniZit dopravni zatiZzeni na vychodni strang, kde se zaroven nachazi autobusové nadrazi. Diky

tomu se minimalizuje riziko krizeni rdznych druhd dopravy, zejména automobilové a autobusové, a zajistuje se plynulejsi provoz bez
zbytecnych zdrzeni.

Samotna budova termindlu navic vytvari primy prijezd, ktery umoziuje pohodlny prejezd mezi vychodni a zdpadni stranou objektu. Diky
tomu neni nutné celou lokalitu objizdét, coz vyrazné zvysuje dopravni komfort pro uZivatele a snizuje celkovou dopravni zatéz v uzemi.
Na vychodni strané se nachdzi autobusové nadrazi, které je navrzeno s ddrazem na prostorovou Uspornost a efektivni provoz. Obsahuje
Ctyri odjezdova stani, Ctyri odstavna stani a jedno stani vystupni. Zvolena typologie se Sikmymi odjezdovymi stanimi umozriuje pohodlny
nastup cestujicich a zarovert minimalizuje prostorové naroky autobusového provozu.

Pro parkovani vozidel v rezimu P+R (Park and Ride) je navrzen tfipodlaZznf parkovaci diim s kapacitou 586 parkovacich mist. Souc¢asti
parkovaciho domu jsou samozfejmé i vyhrazena stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, stejné jako mista urcena
pro elektromobily, ktera budou vybavena dobijecimi stanicemi. Pfed samotnou budovou terminalu se nachazf kratkodobé parkovani typu
K+R (Kiss and Ride), které je ur¢eno pro rychlé vyzvednuti nebo vysazeni cestujicich, a navic zde najdeme i vyhrazena stani pro taxisluzbu.

SCHEMA USPORADANI
KRAJINARSKE RESENI

Aktualni situaci s prostupnosti zlepSuje navrh noveé cestni sité, ktera se logicky napojuje na stavajici infrastrukturu cyklostezek

a znacenych turistickych tras v sirsim okoli. Tim vznikaji nové moZnosti pro rekreaci, sport i kaZzdodenni pohyb obyvatel okolnich vesnic.
Jedna z navrzenych cest prochazf také po okraji obce, kde doplriuje rekreacni zénu a zajistuje lepsi napojeni na volnou krajinu.

Podél téchto tras je navrZeno liniové ozelenéni — vysadba strom a pasu travin a bylin, které zlepSuji mikroklima, zvysu;ji biologickou
rozmanitost a prispivaji k estetické hodnoté Uzemi. VEtsi druhova rozmanitost zelené prispiva k vyssi ekologické stabilité prostred.

V lokalité se nachazi drobny vodni tok, ktery je zahrnut do nové navrZzeného biokoridoru. V jeho okoli navrhuji pas trvalého travniho
porostu doplnény kefi a stromy. Toto prirodni opatfeni podporuje ekologickou prostupnost krajiny a umoziiuje migraci Zivocicht. Navrzeny
charakter odpovida i historickému vyuZiti Uzemi, jak jej dokladaji staré mapy.

Retenc¢ni nadrz je feSena jako prirodni jezirko s mékkymi brehy, které slouzi nejen k zadrZzovani vody, ale i jako krajinotvorny a rekreac¢ni 3.NP
prvek.

Svahy Zelezni¢niho naspu jsou stabilizovany vysadbou kef. V blizkosti termindlu dominuje svida krvava, jejiZ cervené zbarveni vizualné

koresponduje s architekturou terminalu. S nartstajici vzdalenosti se druhova skladba méni, ¢im?z vznika prirozeny barevny prechod

z Cervené do zelené, ktery harmonicky propojuje stavbu s okolni krajinou. 2.NP
Budova termindlu utvari dva rozdilné predprostory. Jeden slouZi autobusovému nadrazi a ma pevnéjsi, urbanizovany charakter. Druhy

prostor je fesen jako pfirodni park s pobytovou hodnotou — obsahuje ¢tyri zény s posezenim a hernimi prvky pro déti. V parku jsou

navrzeny pralehy pro zasakovani destové vody ze zpevnénych ploch i samotného objektu, ¢imZ se podporuje udrzitelné hospodareni 1.NP
s vodou.
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UMISTENIM OBJEKTU POD TRAT VZNIKAJIi KRATKE PRESTUPNI VAZBY
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