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ZADANI

Cilem diplomoveé prace je navrh dopravniho
termindlu u obce Pucery na Kolinsku,

v misté planované vysokorychlostni

trat& VRT Stredni Cechy. Terminal ma
slouzit jako dUleZity prestupni uzel mezi
vysokorychlostni Zeleznici, konvencni trati

a regionalni autobusovou dopravou. Zaroven
bude plnit funkci P+R bodu pro obyvatele
Sirsiho okoli Stredoceského kraje.

Navrh vychazi z planovane trasy
vysokorychlostni traté, pripravované
Spravou Zeleznic, jejiZ vedeni v daném
Uzemi pocita s vyraznym ndspem, jenz
vytvarf vyraznou bariéru v krajing.

Soucasti navrhu je feSenf prilehlé dopravni
infrastruktury (parkovisté, autobusova

stani, stanovisté taxi, Uschovna kol), ndvrh
prestupnich vazeb a koncepce napojeni

na okolni sidla a krajinu vcetné pésich

a cyklistickych tras. Ideova ¢ast se zaméri na
zlepSen( prostupnosti uzemi a ekologickou
integraci stavby do krajinného prostred!.
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ANALYTICKA CAST




O VRT

CO JETO VRT

Vysokorychlostni traté (VRT), po kterych
vlaky jezdi rychlosti pres 200 km/h, dnes
funguji ve vice nezZ dvaceti zemich svéta,
predevsim v Evropé a Asii. Prvni komercni
VRT byla uvedena do provozu v roce 1964

v Japonsku, kde spojila mésta Osaka

a Tokio. Legendarni vlaky Sinkansen prinesly
do Zeleznicni dopravy fadu technickych
inovaci, mimo jiné aerodynamickeé tvary
souprav a pouZiti predpjatych betonovych
konstrukci pro zvysen( stability a komfortu
jizdy. Uspéch japonského modelu

inspiroval dalsf zemé, a tak se technologie
vysokorychlostni Zeleznice zacala rychle
rozsifovat. V roce 1978 vznikla trat mezi
Florencif a Rimem, v roce 1981 nasledovala
slavnd francouzska linka Pariz—Lyon, ktera
se stala vzorem pro dalsi evropské projekty.

Zasadnim hracem v této oblasti se

v poslednich dvou dekadach stala Cina,

ktera s vystavbou zacala az pocatkem

21. stoleti, ale diky obrovskym investicim

a rychlému tempu vystavby dnes disponuje
nejvetsi sitl VRT na svéteé. Oproti tomu
Spojené staty zaostavaji, nebot svij dopravni
rozvoj dlouhodobé orientovaly spiSe na
automobilovou a dalni¢ni infrastrukturu.

Vysokorychlostni Zeleznice nabizi rychlou,
bezpecnou a pohodlnou alternativu k silniéni
i letecké dopravé, zejména na stredni
vzdalenosti. Vlaky sice nedosahuiji takovych
rychlostf jako letadla, ale diky nadrazim
umisténym prfmo v centrech mést, kratsi
dobé odbaveni a lepsi dostupnosti vyrazné
snizuji celkovy Cas cestovani a zvysujf
uzivatelsky komfort.

Obecné se vysokorychlostnf traté definujf
jako Zelezni¢ni koridory urcené pro vyssf
provozni rychlosti neZ u trati kanvencnich.
U modernizovanych trati ¢ini minimalni
rychlost 200 km/h, zatimco u nové
budovanych koridor( je standardnf
rychlost alespon 250 km/h. Takové traté
vyrazné zkracujf dobu cestovani, zvysujf
mobilitu obyvatel | pracovni sily a podporujf
ekonomicky rozvoj.

Vliv vysokorychlostni Zeleznice je patrny
nejen v dopraveé, ale také v urbanismu

a regionalnim planovani. Mésta s VRT
stanici zaznamenavaji rist atraktivity,
rozvoj sluzeb i priliv investic. Diky zlepSené
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dostupnosti se lidé mohou rozhodnout
bydlet v mensich méstech a denné
dojizdét za praci do vétsich center, coZ
snizuje tlak na bydleni v metropolich

a napomaha rovnomerngjsimu rozvoji
regionl. Vyznamnou roli hraje i samotné
umisténi stanic — pokud jsou integrovany
do centra mésta, zvysuji ekonomickou
aktivitu a snizujf nutnost automabiloveho
dojizdéni. Periferné poloZené stanice sice
rozsifuji dostupnost, ale mohou zarover
zvySovat zavislost na dopliikové dopravé
a prodluzovat celkovou dobu cesty.

Dopady VRT se vsak lisf podle velikosti

a geografické polohy mést. Mensi nebo
vnitrozemska mésta Casto zaznamenavajf
siln&jsi impulz k rozvoji, zatimco ve

velkych nebo jiZ etablovanych pobreznich
aglomeracich byva efekt zavedeni VRT méné
vyrazny. Klicovou roli zde hraje | schopnost
jednotlivych mést a regionC vyuzit novou
infrastrukturu ve sv{j prospéch a navazat na
ni vhodnymi strategiemi rozvoje.

USPORA CASU

Diky rychlosti az 320 km/h se vyrazné zkrati
dojezdové ¢asy, coZ usnadni cestovani po Cesku
i do dalsich evropskych destinaci. Mésta jako
Praha, Brno a Ostrava budou snadno dostupna
bshem jedné hodiny jizdy z v&tginy mist v CR.

PODPORA REGIONU

Vlysokorychlostni Zeleznice usnadni dojizdénf

za praci a nabidne nové ekonomické prilezitosti
v regionech, co? zlepsf Zivotni podminky pro
jejich obyvatele. Alespon 75 % obyvatel bude mit
pristup k vysokorychlostni Zeleznici do 20 minut,
coz nabizf alternativu pFi dojizdéni za praci do
velkych mést.

HLAVNI PRINOSY VRT

VY$SSi KAPACITA TRATI

Sit vysokorychlostnich trati propoji celou
republiku, &im?Z odleh¢f stavajicim Zeleznicnim
trasam a umozni ¢astéjsi a spolehlivéjsi spoje.
Na stavajicich trasach poté mohou jezdit castéji
regionalni viaky.

UDRZITELNE CESTOVANI

Vlysokorychlostni traté, které jsou b&Znou
soucasti dopravy v mnoha evropskych zemich,
dosahuji rychlostf pfes 300 km/h a na stFednf
vzdalenosti konkurujf letadl&im. V Cesku budou
vlaky jezdit a7z 320 km/h, coZ povede k Uspore
energie a snizeni emisi CO2 az sedmkrat ve
srovnani s automobilovou dopravou. Soucasti
infrastruktury budou i dal&i zpUsoby dopravy,
jako jsou bézné vlaky, autobusy & méstska
doprava. Dale se pocita s moznosti, Ze cestujici
prijedou na terminal VRT autem nebo na kole.
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POZADAVKY NA TERMINALY
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UDRZITELNOST

Terminaly vysokorychlostni Zeleznice musi

byt navrzeny s ohledem na ekologickou
udrZitelnost. PoZaduje se minimalizace uhlikove
stopy, vyuZiti modernich Uspornych technologi.
Konstrukce budovy by méla byt navrZzena

7 vhodnych materidll a zahrnovat alepor néjaky
s akpektl trvanlivosti, adaptability a podobné.
Nedilnou soucastf je vyuziti obnovitelnych zdrojG
energie.

PROVOZNi RESENI

Musi byt umoznéno efektivni odbaveni
cestujicich, je vhodné implementovat intuitivni
orientacni systém, aby se pohyb cestujicich
zjednodusil a byl plynulejsi. Stanice musf byt
bezbariérova pro osoby se sniZzenou schopnosti
pohybu a orientace.

DOPRAVNI RESENi

Terminaly VRT musi byt strategicky umistény
s ohledem na rychlou a efektivni obsluhu
regiont. DUleZité jsou kratké prestupni vazby
mezi jednotlivymi typy dopravy. Zajisténi
pFimého napojeni na méstskou, pripadné
regionalni, dopravu je zasadni.

PARKOVANI

Termindly museji zajistit dostatecnou kapacitu
parkovacich ploch. Jedna se o dlouhodobé
parkovani P+R, kratkodobé K+R a vyhrazena
stani pro elektromobily s moZnosti dobijent.
Parkovani by mélo byt navrZzeno tak, aby
minimalizovalo pési vzdalenost k terminalu.
Je moZné parkovat i v parkovacim domé, diky

kterému se minimalizuje zabor krajiny.

RYCHLOST

Jednim z rozdild mezi konvencni Zeleznicf

a VRT je rychlost, kterou zde vlaky dosahuj.
Zatimco na béznych Zeleznicnich tratich se vlaky
obvykle pohybuji rychlosti kolem 160 km/h,

u vysokorychlostnich trati se béZné setkdvame
s rychlostmi pFesahujicimi 250 km/h, bézné
350 km/h. Tento rozdil v rychlosti je dan nejen
konstrukei vlakd, ale predevsim specialné
navrZzenou infrastrukturou, kterd umozruje
bezpecny a plynuly provoz pri tak vysokych
rychlostech.

TYP VLAKU

Vlysokorychlostni traté (VRT) v Cesku budou
primarné urceny pro rychlou osobni dopravu.
Vyjimku predstavuje Usek mezi LitoméFicemi,
Ustim nad Labem a hranici s Némeckem, kde
budou tunely Stfedohorsky a Krusnohorsky
vyuzivany také nakladnimi viaky. PrestoZe bézna
nakladni doprava na vétsiné trati povolena
nebude, specidlni vysokorychlostni nakladnf
soupravy Cargo Sprinter zde mit pFistup budou.
Tyto vlaky jsou urceny k prepravé lehkého zboZ,
napriklad postovnich zasilek nebo paletovaného
nakladu, a umozni rychlou logistiku na dlouhé
vzdalenosti.

KRAJINA

U konvencnich Zeleznic jsou traté ¢asto
historicky dané. Z dGvodu potreby vlaku jet
tvz. po vrstevnici maji traté spoustu obloukd,
coz vede k pomalejsi rychlosti. U VRT je
potfeba dosahovat vysokych rychlosti, pro
které je nutné, aby radiusy oblouk( byly

co nejvéts, zpravidla budou mit vice nez 7
kilometrd. Vysokorychlostni traté proto ¢asto
vedou v terénnich zarezech nebo naopak na
naspech, pfipadné na mostech. Traté jsou
kompletné oplocené a veskeré kFiZzenf je FeSeno
MiMOoUroviove.

KAPACITA

Konvenéni Zeleznice majf nizsi prepravni
kapacitu nez VRT, ale jejich velka vyhoda je
husta sit zastavek a vétsi flexibilita v obsluze
regiont. Oproti tomu vysokorychlostni traté
jsou uzpUsobeny prepravé velkého poctu lidi na
mnohem delsi vzdalenosti. Diky kratsi cestovni
dobé a spolehlivosti se stavaji konkurencf pro
leteckou dopravu.

ROZDILY MEZI VRT A KONVENCNIMI ZELEZNICEMI



TECHNOLOGIE

Vlysokorychlostni Zeleznice ve vétsing
pripadd vyuZivaji osvédceny princip
ocelovych kol na ocelovych kolejnicich,
stejné jako bézné Zelezni¢ni soupravy. Tato
technologie nabizi optimaln{ rovnovahu mezi
rychlosti, efektivitou a provozni spolehlivostf.
V historii vyvoje vysokorychlostnf

dopravy vSak doslo i k experimentlim

s alternativnimi pohony. Napriklad v Severnf
Americe béhem 70. a 80. let probihaly

testy tzv. turbovlakd, ktere byly pohanény
plynovymi turbinami — obdobou motord
pouzivanych v proudovych letadlech. | kdyz
tyto vlaky nabizely urcitou technologickou
atraktivitu a vy35i vykon nez klasicke
dieselove jednotky, nakonec byly postupné
opustény kvili jejich vyssi spotrebé paliva

a nakladné&jsimu provozu. Byly nahrazeny
modernéjsimi a energeticky efektivngsimi
elektrickymi jednotkami.

Prikladem Uspésného elektrického
systému je japonsky Sinkansen — jeden

z nejikonictejsich system vysokorychlostnf
Zeleznice na svété. Vlaky této sité jsou
napajeny z nadzemniho trakéniho vedeni
abéZné prepravuji vice nez 1 000 cestujicich
pri cestovni rychlosti pres 320 km/h.

Diky dlrazu na bezpe¢nost a preciznimu
Fizeni provozu majf Sinkansen vlaky
mimoradné nizkou nehodovost. Jsou
vybaveny pokrocilymi technologiemi, véetné
sofistikovanych brzdovych systém, které
zabranujf deformaci voz{ pfi nouzovém
zastaveni, a cely provoz je centralné
monitorovan s cilem minimalizovat jakakoli
rizika.

Vedle tradi¢nich technologii se v oblasti
vysokorychlostni dopravy stale castéji
hovorf také o alternativnich FeSenich -
predevsim o systémech vyuZivajicich
magnetickou levitaci, tzv. maglev vlacich.
Tyto vlaky se prakticky nad kolejnicemi
vznaseji nekolik centimetrd diky plsobeni
silného elektromagnetického pole. Absence
mechanického kontaktu mezi soupravou
a tratf zcela eliminuje tfenf, coZ prinasf
celou Fadu vyhod: tissf a hladsi jizdu, nizsi
opotfebeni soucastek, vyssi provozni
spolehlivost a schopnost dosahnout
mnohem vyssich rychlosti nez tradicnf
Zeleznice.

Maglev technologie v5ak narazi i na sva
omezeni. Jeji hlavni nevyhodou je nutnost
vystavby zcela nove a drahé infrastruktury,
ktera neni slucitelna se stavajici Zeleznicni
sitl. Vyznamnou roli hraje také vysoka
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cena komponent - silna magneticka pole

potrebna pro levitaci a pohon vlakd vyZadujf

pouZitl specialnich vzacnych zemin, jako
je skandium nebo yttrium, jejichZ té7ba je
nakladna a geopoliticky citliva.

Presto se maglev technologie jiz dnes
prakticky vyuziva v nékolika zemich.
NapFiklad v roce 2021 oznamila Cina, Ze
jeji novy maglev vlak, provozovany na trati
mezi mezinarodnim letistém v Sanghaji

a centrem meésta, dosahl rychlosti a7 600
km/h. Tim se stal nejrychlejsim pozemnim
dopravnim prostfedkem na svéte. Kromé
Ciny vyuZivaji tuto technologii také
Japonsko a Jizni Korea, a to predevsim

na kratsich trasach. | kdyZ jsou tyto traté
zatim spiSe demonstraci technologického
potencidlu neZ plnohodnotnym dopravnim
systémem, ukazuji smér, kterym by se
vyvoj vysokarychlostni dopravy mohl

v budoucnosti ubirat — smérem k jesté
vysSim rychlostem, vyssi efektivite

a minimalnimu ekologickemu dopadu.

VLAKY V CR S MOZNYM VYUZITIM PRO VRT

€D PENDOLINO (€D 680) OBB RAILJET + TAURUS (OBB 1116)

max. rychlost: 200 km/h max. rychlost: 230 km/h
kapacita: 333 os. kapacita: 408 os.
delka: 185 m délka: 185+20m
hmotnost: 385t hmotnost: 330+86t
vykon: 3920 kW vykon: 6 400 kW
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TYPY VLAKU V ZAHRANICI

TGV RESEAU TGV DASYE ICE 1 ICE 3

kde: Francie kde: Francie kde: Némecko kde: Némecko
max. rychlost: 320 km/h max. rychlost: 320 km/h max. rychlost: 280 km/h max. rychlost: 320 km/h
kapacita: 361 os. kapacita: 510/634 os. kapacita: 703 os. kapacita: 441 0s.
délka: 200 m délka: 200m délka: 358 m délka: 200m
hmotnost: 383t hmotnost: 399t hmotnost: 795t hmotnost: 409 t
vykon: 8800 kW vykon: 9 280 kW vykon: 9 600 kW vykon: 8 000 kW
TALGO 350 (RENFE 102) TALGO AVRIL (RENFE 106) AGV JAVELIN (BR 395)

kde: Spanélsko kde: Spanélsko kde: Italie kde: VB a Némecko
max. rychlost: 330 km/h max. rychlost: 330 km/h max. rychlost: 360 km/h max. rychlost: 225 km/h
kapacita: 318 os. kapacita: 521/581 os. kapacita: 245 os. kapacita: 352 os.

délka: 200 m délka: 200m delka: 132m délka: 121m
hmotnost: 322t hmotnost: 325t hmotnost: 272t hmotnost: 265t

vykon: 8 000 kW vykon: 8800 kW vykon: 6 080 kW vykon: 3360 kW



PLANOVANA VRT V CR

V poslednich letech ucinila Ceska republika
znatelny pokrok v oblasti budovani

a rozsirovani sve dalnicni infrastruktury.
Presto v3ak zUstava jeji hustota a rozsah
stale nizsi ve srovnani s nekterymi
sousednimi staty, konkrétné napriklad

s Némeckem nebo Rakouskem, které maji
rozvinutéjsi a hustéjsi dalnicni sit. Naproti
tomu Zelezni¢ni infrastruktura Ceské
republiky za evropskymi standardy vyrazné
zaostava. Tato oblast dlouhodobé celi fadé
vyzev a problém(, které komplikujf jeji
modernizaci a zdrZuji potfebny rozvoj.

Ackoliv Ceska republika zdgdila rozsahlou

a hustou Zelezni¢ni sit jiz z obdobi 19

stoletf, vétSina téchto tratf v soucasné dobé
nespliuje poZadavky moderni doby, a to jak
z hlediska rychlosti, tak i celkové efektivity
provozu. Na nékterych modernizovanych
Usecich sice dosahuji vlaky rychlosti az 160
km/h, coZ odpovida soucasnym evropskym
standarddm, avsak znacna ¢ast Zeleznicnf
sité umoznuje maximalni rychlosti nizsi nez
100 km/h. Tento fakt zasadnim zpdsobem
snizuje konkurenceschopnost Zelezni¢ni
dopravy ve srovnani s automaobilovou

a leteckou prepravou, které nabizeji rychlejs
a Casto pohodIngsi alternativy.

Hlavni Zelezni¢ni traté, které spojuji hlavni
meésto Prahu s vyznamnymi evropskymi
metropolemi, jako jsou Viden, Berlin

nebo Bratislava, prosly pouze ¢aste¢nou
modernizaci. Tato zlepSeni jsou sice krokem
spravnym smérem, ale jsou provadéna
pomalu a v omezeném rozsahu, co? je

7 pohledu narUstajici poptavky po rychlé

a spolehlive Zelezni¢ni dopravé nedostacujici.

Nasledkem této stagnace dochdzi k narlstu
dopravniho zatiZzeni na silnicich a dalnicich,
coz vede k jejich pretiZzeni, zejména

v oblastech s vysokou hustotou provozu

- napfiklad v okoli Prahy nebo na vytizené
trase mezi Prahou a Brnem.

V poslednim desetiletf se ale ukazuje, Ze

i relativné mensi a dilci zlepSeni Zeleznicnf
infrastruktury mohou mit pozitivni dopad

a vyrazné zvysit pocet cestujicich. Od roku
2010, kdy byly spustény nove viakove spoje
na zmodernizovanych tratich, dochazi

k nepretrzittmu a stabilnimu rdstu zajmu

o cestovani vlakem. Na zakladé téchto
vysledkl zacala ¢eska vlada vice podporovat
myslenku takzvaného hybridniho systému
rychlych spojeni (RS). Cilem tohoto konceptu
je propojit nové budované modernizované
traté se stavajicl Zelezni¢ni sitf tak, aby vznikl
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flexibilni dopravni systém.

Tento pFistup ma za cil umoznit efektivni
spojeni mezi velkymi mésty a mensimi
regionalnimi centry vetné jejich prilehlého
okoll, coZ by vyrazné zvy5|lo ak dostupnost,
tak I komfort Zelezni¢ni dopravy pro Sirsi
vefejnost. Planovani sité rychlych spojenf

se zatim nachazf v rané fazi pfiprav, ale
prvni navrhy koridord ¢asto navazuji na jiz
modernizovaneé ¢asti trati. Tento systém

ma potencidl nabidnout rychlé spojenf

do hlavnich méstskych center a zaroven
vyuZivat stavajici tratove Useky jako
alternativni trasy v pripadé vyluk, oprav nebo
mimoradnych udalosti. Diky tomu by se
zvysila celkova flexibilita a provozni efektivita
Ceské Zelezni¢ni sité jako celku.

PRAHA - KORENICE-BECVARY
dnes 1:05 h
v budoucnu s VRT 0:29 h
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PRIPRAVOVANE USEKY

RS 1 VRT PRAHA - BRNO - OSTRAVA

Tento Usek, navazujici na VRT Polabi, zkrati cestu vlakem mezi
Prahou a Brnem na pfiblizné dvé hodiny. Spojeni Praha — Jihlava
se zrychli na zhruba hodinu a pal. Zahrnuje i ¢asti Moravska
brana 1a?2.

RS 4 VRT PRAHA - USTI NAD LABEM - DRAZDANY

Usek je Klitovou ¢asti propojeni Ceské republiky s Rakouskem

a Slovenskem. Do budoucna mUze byt prodlouZen pres hranice
na Slovensko. Zajimavosti je planovany 1350 metr( dlouhy most
(Estakada EVL).
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RS 2 VRT BRNO - BRECLAV

Usek je Klitovou ¢asti propojeni Ceské republiky s Rakouskem

a Slovenskem. Do budoucna m(ze byt prodlouZen pres hranice
na Slovensko. Zajimavosti je planovany 1350 metr( dlouhy most
(Estakada EVL).

RS 5 VRT PRAHA - HK/PARDUBICE - VRATISLAV

Spojeni Prahy s Pardubicemi a Hradcem Kralové zkrati cestu
na 30 minut. Diky tomu se zlepsi dostupnost vychodoceskych
regionU s vice nez 200 000 obyvateli.

VRT Stfedohorsky
tunel

VRT PoohFi

Podkrkonosi

VRT
Podfipsko

VRT Vychodni

VRT Polabi

VRT StFedni Cechy VRT Slezsko
ne'edm‘: se o VRT “
i : VRT Moravské
VRT Vysoéina ll brim,

VRT
Hana

VRT V! ¢inal I
!
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VYSOUTEZENE TERMINALY V CR

PRAHA VYCHOD

architekti: MP + OV Nehvizdy 2020, Metroprojekt Praha a.s.
HPP celkem: 2 241 m?

zastreSeni nastupist: 11 544 m?

pocet povrchovych parkovacich stani: 2 079

pocet parkovacich stani v parkovacim domé: 956

pocet stanf celkem: 3 035

HRANICE NA MORAVE

architekti: Nemec Taller Architektur + Ateliér MV

HPP vypravni budovy: 1735 m?

zastfeSeni nastupisté: 3 045 m2

pocet parkovacich stani v parkovacim domeé: 300 stani
pocet parkovacich stani na venkovnim parkovisti: 150 stanf
v prvni fazi, dalsich 500 stani v dalsich fazich

Pocet parkovacich stani v podzemnim parkovisti: 660
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JIHLAVA

architekti: Arep Architectes + Monom

HPP odbavovaci hala: 2 000 m?

zastreSeni nastupisté VRT: 4 336 m?

zastreSeni nastupisté BUS: 1 300 m?

zastfeSeni nastupisté regionalni trat: 1 820 m?

parkovisté: 89 000 m?

pocet parkovacich stani: 750 v prvni fazi, 3 000 v dalSich fazich

pocet parkovacich stani v podzemnim parkovisti: 660

ROUDNICE NAD LABEM

architekti: Rusina Frel, s.ro.

HPP odbavovaci hala: 1 506 m?

HPP hala + venkovni galerie: 3 100 m?

pocet dlouhodobych parkovacich stani v podzemi: 750 mist
pacet venkovnich parkovacich stanf: 2 257

rezerva pro parkovaci stani: 750 mist

stani pro kola: 300 mist

‘ Roudnice nad Labe

v"‘.'..
Hranice na Moravé
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PRAHA VYCHOD

Termindl Praha vychod VRT bude

klicovym dopravnim uzlem pro obyvatele
severovychodni ¢asti Stfedoceského kraje

i okrajovych oblastf Prahy. Nabidne spojeni
do centra hlavniho mésta, stejné jako
rychlé Zelezni¢ni trasy smérujici do Brna,
Ostravy, Vidné, Drazdan a dalsich destinaci.
Strategické umisténi na okraji Prahy zajistf
snadny pristup, dostatek parkovacich

mist a efektivni napojeni na dalsi dopravni
systémy.

Prosklena hala, umisténa ¢astecné nad
kolejistém, poskytne cestujicim jedinecny
vyhled na projizdéjici vlaky. Dynamicka
trojcipa stfecha terminalu svym tvarem
evokuje rychlost vysokorychlostnich viak
a vytvari otevrené a privétivé prostredi. Pred
halou se rozklada autobusovy terminal,
obklopeny dvéma rozevirajicimi se rameny
budovy.

Parkovaci plochy jsou rozmistény v kruzich
kolem terminalu, ¢imz minimalizuji
vzdalenosti pro pési. Dlraz je kladen na
udrZitelnost — parkovisté je roz¢lenéno
zelenymi pasy se zasakovacimi prikopy

a stromy, které snizuji prehrivani. Stavajic
silnice mezi Nehvizdy a Horousany zUstava
zachovana. Budova terminalu se nachazf
vychodné od této silnice.

JIHLAVA

Terminal vysokorychlostni Zeleznice Jihlava
VRT se stane kli¢ovym bodem pro obyvatele
Viysociny, zejmeéna Jihlavy a jejiho okoli.
Bude nabizet rychlé spojeni s Prahou,
Brnem, Ostravou, Drazdany, Vidni a dalsimi
vyznamnymi mésty v Cesku i zahranici. Diky
umisténi na okraji Jihlavy pobliz dalnice D1
bude snadno dostupny a nabidne dostatek
parkovacich mist.

Architektonické feseni je inspirovano
prirodnimi motivy — terminal ma lehkou,
Stihlou konstrukai, ktera se harmonicky
zaclenuje do okolni krajiny na okraji lesa.
Promenada s elegantni stfechou ze svétlik{
vede cestujici z haly k nastupistim, pricemz
stfecha poskytuje ochranu pred nepfiznivym
pocasim i v mistech zastavek méstské
dopravy. Prosklené ¢ekarny na nastupistich
nabizeji svétlé, prijemné prostory

s vyhledem na okolni krajinu.

Konstrukce stavby klade ddraz na Setrnost
a vyuzitf lokalnich materidld. Dfevéné prvky
stfechy vzniknou z CLT panell z blizké
tovarny, zatimco beton a dlazba vyuziji
kamen z regionalnich lomU. Tento pFistup
minimalizuje ekologickou stopu a podporuje
cyklické vyuziti zdrojd. Navrh terminalu tak
propojuje moderni architekturu s ohledem
na prirodu i udrzitelnost.




ROUDNICE NAD LABEM

Novy terminal vysokorychlostni Zeleznice

v Roudnici nad Labem bude slouZit

jako vstupni bod do oblasti Roudnicka

a Podripska, pricemz je navrZen s ohledem
na udrzitelnost. Trat je obklopena zelenym
pasem tvofenym lesy, remizky a poldry
podporujicimi vsakavani vody.

Architektura terminalu je minimalizovana

a jemné zapada do krajiny. Odbavovaci hala,
ktera se nachazi primo nad kolejistém,

je lehka a prahledna, coz zajistuje jeji
nendpadnost pfi pohledu z dalky. Budova
zakladny pro Udrzbu je nendpadné ukryta za
travnatym valem.

Dostupnost terminalu zajistuje kombinace
povrchovych parkovist a podzemniho stani.
Povrchova parkovisté, rozmisténa po obou
strandch Zeleznice, jsou doplnéna stromy,
zelenymi pasy a propustnymi materialy,
které prispivaji k harmonickému zaclenéni
do okoli. Dlouhodoba parkovaci mista jsou
umisténa pod zemi. Na vychodni stranu
termindlu navazuje prostor pro hromadnou
dopravu a cyklotrasy smérujici do Roudnice.

R

HRANICE NA MORAVE

Stavajici Zelezni¢ni stanice ziska novy
vyznam jako kombinovany terminal
vysokorychlostnich vlakd, bézné Zeleznice

a autobusové dopravy. Toto propojent
umozni snadné spojeni napriklad

a Slovenskem, ¢imz se zlepsi pristupnost
regionu.

Projekt zahrnuje vystavbu odbavovaci

haly s modernim designem, nastupist,
zastfeSeného autobusového terminaly,
parkovaciho domu a zelenych ploch. Vznikne
funként, dobre propojeny prostor, ktery zlepsi
komfort cestujicich a prispéje k revitalizaci
okoll. Navrh pocita s integraci verejnych

a dopravnich prostor, které nabidnou
prehledné a bezpecné prestupy mezi
jednotlivymi druhy dopravy.

Urbanisticka koncepce planuje vyuzit
brownfieldy v okolf pro nové Ctvrti, které
budou zahrnovat moderni bydleni, komercni
z6ny a technologické parky. Krajinny réamec
projektu propoji stavajici priimyslové
aredly, vytvori nové biokoridory a podpori
nemotorovou dopravu diky cyklostezkam

a pésim trasam.

Celkoveé projekt kombinuje moderni
dopravu, architekturu a prirodni prvky, aby
prinesl rozvoj Hranic a jejich okolli.

| ]

e )
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STAVEBNI PROGRAM - SESTAVENO ZKOUMANIM SOUTEZNiCH NAVRHU

automaty na
listky

zadzemi
pokladen

pokladny

dopravni
kancelar

wc verejnost

odbavovaci
hala

ob¢erstveni

terminal VRT

rozvodna EPS

2ézemi komeréni
jednotky
bankomaty @
parking

taxi
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rozvodna CBS

technicka

Gklidové
prostfedky a
stroje

mistnost MaR

technické a
materidlové
vybaveni

zGzemi

personalu

soukroma
cast

technicka
mistnost VZT

sdélovaci
mistnost

rozvodna
chlazeni

technologie rozvodna SHZ

serverovna

obr. 32

rozvodna

slaboproud

rozvodna
silnoproud

31



REFERENCE VRT

GARE DE MEUSE TGV

architekt: SNCF/AREP
lokalita: Francie
rok: 2007

Stanice Meuse TGV Voie Sacrée byla
oteviena v roce 2007 jako soucast
vysokorychlostni Zelezni¢ni traté LGV Est,
ktera spojuje Pafi? se Strasburkem. Nachazi
se v oblasti Trois Domaines, zahrnuijici obce
Issoncourt, Rignaucourt a Mondrecourt,
priblizné 30 km od mést Verdun a Bar-
le-Duc. Projekt, navrzeny Jean-Marie
Duthilleulem predstavuje prvni dfevénou
Zelezni¢ni stanici ve Francii od roku 1856.
Budova je oslavou dFeva — materialuy,
ktery je klicovy pro mistni ekonomiku

a femeslnou tradici. Design evokuje
siluety vesnic na fece Meuse, harmonicky
zapadajici do okolnf krajiny.

Stanice se stala nejen dopravnim uzlem,
ale také symbolickym spojenim historie

a moderni architektury. Stanice Meuse
TGV zUstava vyznamnou pripominkou
regionalniho know-how a propojeni tradice
s technologickym pokrokem.

obr. 38
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GARE d‘AVIGNON TGV

architekt: SNCF/AREP
lokalita: Francie
rok: 2001

Stanice Avignon leZi na poloostrové
Courtine, nedaleko soutoku fek Rhéna

a Durance, a tvori centrum nového
obchodniho aredlu o rozloze 200 hektar(.
Charakteristicka zakfivena hala dlouha 400
metrQ, pfipominajici tvar rychlovlaku TGV,
symbolizuje rychlost. Jeji design vytvari iluzi
zkracovani vzdalenosti, at uz pfi pohledu
zvenci nebo pfi pohybu uvnitr.

Stanice, ktera byla postavena v roce 2001,
Cell ndro¢nym klimatickym podminkam

— silnému vétru Mistral a intenzivnimu
slunecnimu svitu. Spolec¢nost AREP navrhla
dvé podlouhlé konstrukce podél venkovnich
nastupist, které chrani cestujici pred neprizni
pocasi. Tyto stavby, umisténé na Zelezni¢nim
naspu, kombinuji kamenny vnéjsi oblouk,
jenz odrazi jizni teplo, a interiér z bile
moreného dreva. Sklenéna fasada na druhé
strané poskytuje ochranu pred vétrem

a zaroven otevira vyhled na mésto a oblohu.
Cekarna v mezipatfe umoZiuje cestujicim
odpocivat nebo Eekat pFimo u nastupistg,
chranéni pred vlivy pocasi. Stanice je
koncipovana jako ,zahradni®, s vysadbou
mistnich strom, jako jsou platany, cypfise
nebo mandloné&, ¢imz podporuje biologickou
rozmanitost a prispiva k revitalizaci okolni
Kkrajiny.
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GARE DE BESANCON TGV

architekt: AREP
lokalita: Francie
rok:

Nadrazi TGV Besancon Franche-Comté leZi
na vysokorychlostni trati Rhin-Rhéne. Stavba
Cerpa inspiraci z citadely v Besanconu,

coz odrazeji kamenné zdi zasazené do
zvInéné krajiny. Nadrazi propojuje estetiku
a funkénost, kdy elegantni architektura
spojuje dopravni prostredky v harmonii

s prirodou.

Pod Sirokou stfechou, jeZ pfirozené
navazuje na jizni terén, se nachazi budova
spojujici parkovaci plochy, odbavovact

halu a nastupisté. Pristup na nastupisté
zajistuji chodniky a rampy, které jsou
navrzeny bez bariér. Prednadrazni prostor
obsahuje parkovisté, autobusové nadrazi

a pristresky pro cyklisty. Parkovaci plochy,
navrzené terasovité s ohledem na svah,
jsou prolozeny hajky a zelenymi pasy pro
efektivni odvod vody.

Budova je jednou z prvnich stanic ve Francii
ocenénych certifikatem HEQ za vysokou
kvalitu Zivotniho prostredi. Zatravnéna
stfecha a promyslené zaclenéni do
prirodniho terénu minimalizuji dopad

na okoli a optimalizuji energetickou
u¢innost. PrestoZe je stanice vzdalena

od center, funguje jako dopravni uzel
regionu s napojenim na verejnou dopravu,
cyklostezky a ekologicka Fesent, &imz
propojuje udrzitelnost a moderni mobilitu.
Soucasti je i citlivy pFistup k navrhu
parkovacich ploch, které nejsou feseny jako
rozlehld asfaltova parkovisté.

TGV STATION IN LOGRONO

architekt: Abalos + Sentkiewicz
Arquitectos

lokalita: Spanélsko

rok: 2012

NadraZzi bylo navrzeno jako kliCovy prvek
nového urbanistického projektu, ktery
obnovuje spojeni mezi severni a jizni ¢asti
mésta. SlouZi zaroven jako vstupni bod

Kk vefejnému parku, jehoZ soucasti je stfecha
s jedinecnou geometrif a topografii. Projekt
reaguje na bézny problém povrchovych
stanic, které ¢asto narusuji méstskou
kontinuitu a vedou k urbanistické i socialni
segregaci. Zahrnuti koleji pod povrch
predstavuje prilezitost pfehodnotit funkci
nadrazi jako sjednocujiciho prvku mésta.
Intermodalni stanice nabizi prostor pro
transformaci mésta — vytvareni vefejnych
prostranstvi, zelenych koridord, a podpory
p&si a cyklistické dopravy. Projekt LIF 2002
spojuje infrastrukturu, urbanismus, krajinu,
architekturu, ekologii a ekonomiku. Diraz
je kladen na kvalitu, inovace a harmonii
mezi kvantitativnimi i kvalitativnimi aspekty,
¢imz se stava prikopnikem v ekologickém
urbanismu a krajinarskeé architekture.



TGV STATION LIEGE-GUILLEMINS .

architekt: Santiago Calatrava
lokalita: Belgie
rok: 2009

Cilem navrhu nove budovy bylo zdlraznit
jeji vyznam jako vyznamného uzlu
vysokorychlostniho Zelezni¢niho spojeni
mezi evropskymi mésty. Koncept pocital
se stavbou, kterd by misto tradi¢nich fasad
méla stoupajici stfechu, slouzici jako
ochrana pred nepfizni pocasi, zejména
Castym destém. Tento pristup zaroven
umoznoval volny vyhled na samotnou
stanici i skrz ni.

Vysledny design zahrnoval klenuty tvar
strechy, jehoz jemné zvinéné linie odrazely
prirozeny reliéf okolni krajiny. Takovy tvar
mél nejen esteticky, ale i prakticky ucel,
pricem? ladné kFivky dodavaly budové
harmonicky vzhled.

Dalsi ddlezitou soucasti navrhu bylo
zddraznéni technologického pokroku
vysokorychlostnich vlakd. Struktura
nadrazi byla zameérné otevrena, aby vynikla
dynamika pohybu vlakd i cestujicich.
Timto FeSenim vznikl prostor, ktery
efektivné kombinuje moderni technologie
s architektonickou estetikou a zaroven
spliuje pozadavky na funkénost i vizualni
atraktivitu.

KOGE NORD STATION

architekt:

COBE, Dissing &

Weitling
lokalita: Dansko
rok: 2019

Nadrazi Kege Nord slouZi jako klicovy
dopravni uzel kodarského regionu, kde se
setkavajf vysokorychlostnf vlaky, regionalni
spoje a nejfrekventovangjsi dalnice

v Dansku. Zaroven vsak predstavuje vyrazny
symbol ekologicky Setrné mobility. Projekt
zahrnuje ldvku pro pési o délce 225 metrd,
vlakove nadrazi a zarizeni Park and Ride.
Most, ktery je soucasti projektu, nabizi na
sve severni strané nadherny panoramaticky
vyhled na okolni krajinu i dopravni tepny.

V interiér mostu je navrZzeno dreveéné
obloZeni, coZ vytvari prijemné a Utulné
prostredi. Naopak vnéjsi plast z perforované
oceli odrazf syrovy charakter okolni
infrastruktury a dodava stavbé industrialnf
vzhled.

Tento kamplex tak nejen usnadnuje
dopravu a prestupy, ale také prispiva

k estetice méstské krajiny. Propojuje
moderni technologie a design s udrzitelnym
pristupem, ¢im?Z se stava vyraznym
orientacnim bodem a prikladem efektivniho
propojen( rtznych druht dopravy v souladu
s principy zelené mobility.




BELFORT-MONTBELIARD TGV

architekt: AREP
lokalita: Francie
rok: 2011

Nova stanice na vysokorychlostni trati

LGV Rhin-Rhéne, umisténa v obci Meroux

v departementu Territoire de Belfort, slouZi
nejen jako klicovy dopravni uzel, ale také
jako soucast obchodniho parku rozvijeného
na ploe 60 hektard. Stanice propojuje
regionalni dopravu s vysokorychlostni
zeleznicnf infrastrukturou a nabizf
intermodalni spojeni, véetné planované traté
Belfort-Delle.

Stanice je navrZena s dlrazem na

intuitivni orientaci cestujicich. Prodlouzeny
lichobéZnikovy tvar stavby, konzolova
stfecha jizniho vstupu a prostorna
odbavovaci hala s prosklenou fasadou
poskytuji vyhled na Vogézy. Podél centralni
severojiZni osy se nachazi galerie, kterd
propojuje rlizné dopravni sluzby. Na zapadé
se nachazi parkovisté a cekarny, na vychodé

servisni zazemi a pristup k mistnim vlakdm,

autobustm ¢i taxi.

Cestujici se dostanou k nastupistim TGV
po rampé s mirnym sklonem nebo dvojici
eskaldtord, které vedou prosklenym
prostorem. Technické zazemi je situovano
v podzemnim patre. Stanice spojuje
technickou preciznost s pfirodnimi

prvky diky kovové nastavbé, dievénym
konstrukcim a obkladdm. Je také
prakopnikem v environmentalnim designu,
coz potvrzuje certifikdt HEQ za ekologické
technologie.
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TRAIN STATION ASSEN

architekt: De Zwarte Hond,
Powerhouse Company

lokalita: Nizozemsko

rok: 2020

Nové nadrazi Assen prinasi vyraznou
zmeénu identity, nahrazuijici drive

anonymni tranzitni stanici mistem, které

je transparentni, pFivétivé a propojené

s méstskym prostredim. Navrh od
spole¢nosti Powerhouse Company a De
/warte Hond zahrnuje multifunkéni budovu,
jejimz klicovym prvkem je trojuhelnikova
drevena stfecha. Tato unikatnf konstrukce
o rozloze 3000 m? celd vyrobena ze dreva,
je prvnim takovym FeSenim v Nizozemsku.
Strecha nejen pfemostuje Zeleznicni koleje,
ale diky prirozenym materialdm a oknim
propoustéjicim slunecni svétlo vytvari
prijemnou atmosféru pro cestujict.

Pod stfechou jsou rozmistény

samostatné budovy s cihlovymi fasadami

a zakulacenymi rohy, které slouzi
komer¢nim a dopravnim funkcim. Stanice,
s cervenymi tény dlazby a fasad, pfipomina
vefejné namésti a tvori vychozi bod pro
cestu do centra mésta.

Prostor nadrazi byl kompletné pretvoren,
aby umozZnil propojeni vychodni a zapadni
¢asti mésta. Nové tunely pro pési, cyklisty

i automobily spolu s podzemni kolarnou
pro 2 600 kol zajistily zlepSeni dopravni
dostupnosti. Nadrazi Assen nyni predstavuje
moderni dopravni uzel, ktery spojuje mésto
s regionem a odrazi udrZitelny pristup.




TULLNERFELD STATION

architekt: Glinther Lautner
lokalita: Rakousko
rok: 2012

Nadrazi Tullnerfeld je moderni dopravni
uzel zasazeny do klidné krajiny Dolniho
Rakouska. PrestoZe plsaobf odlehle, jeho
strategicka poloha umoziuje rychlé
spojeni s Vidni a okolnimi mésty. Budova
v minimalistickém betonovém stylu je
navrzena funkéné a prostorné, s dostatkem
mista pro budouci rozvoj.

Hala, navrzena videnskym architektem
GUnterem Lautnerem, se vyznacuje
elegantnim zakfivenim. Velkorysa prosklena
fasada prinasi do interiéru prirozené svétlo
a nabizi vyhledy na zelené louky a vzdalené
kostelni véZe.

Stanice, ktera vznikla jako soucast
vysokorychlostni Zelezni¢ni traté mezi

Vidni a St. Poltenem, slouZi predevsim
dojizdgjicim. Jeji budoucnost je vsak slibna
— okolnf pole se postupné proménuji v nove
rezidencni oblasti, které pFinesou vice
cestujicich i obchodnf pfileZitosti. Ambiciozni
pldny na rozvoj Wohnpark Tullnerfeld”
naznacuji, Ze tento klidny kout Dolniho
Rakouska se mUze stat dynamickym
priméstskym centrem s kvalitnf dopravni
infrastrukturou.
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SOLEC KUJAWSKI

architekt: RYSY Architekci
lokalita: Polsko
rok: 2016

Dopravni uzel Solec Kujawski, dokonceny
v Cervnu 2016, je dlleZitou soucastf
vysokorychlostni Zelezniéni sité BIT City,
kterd spojuje mésta Bydhost a Torun

v Kujavsko-Pomorském regionu. Nachazi
se priblizné v poloving této trasy a jeho
vystavba byla zavérecnou fazi projektu.
Stanice byla navrZena architektonickym
studiem RYSY Architekci a jeji podoba byla
ovlivnéna charakterem okolniho prostredi.
Plvodné se na misté nachazelo staré
Zelezni¢ni nastupisté na vrcholu malého
kopce, zatimco v okoli stala historicka
nadrazni budova z poc¢atku 20. stolet,
komercni pavilon a bytové domy ze 70. a 80.
let.

Hlavnim cilem projektu bylo sjednotit
rtizné funkce dopravniho uzlu pod jednu
zastreSenou konstrukei. Pod elegantni
stfechou se nyni nachazi autobusoveé
nadrazi, Zelezni¢ni nastupisté a zazemi
pro cestujici. Svah kolejisté byl pfemeénén
na amfitedtr s vefejnym prostorem, zelenf
a lavickami, ¢imZ stanice ziskala nejen
dopravni, ale i spolecensky vyznam.
Kolemjdouci zde mohou odpocivat, zatimco
stojany na kola a vefejné toalety jsou
diskrétné umistény ve svahu.

Diky své jednoduché a lehké konstrukci
stanice nenarusuje méstskou krajinu, ale
naopak vytvari harmonicky vefejny prostor,
ktery slouzi nejen cestujicim, ale i mistnim
obyvatellm.




REFERENCE P+R

P+R PARK'N'PLAY

architekt: Jaja Architects
Rama Studio

lokalita: Dansko

rok: 2016

Parkovaci domy jsou pfirozenou soucasti
mésta, ale jejich vyuZiti asto byva
jednostranné. Cilem projektu bylo navrhnout
parkovaci objekt, ktery bude nejen funkeni,
ale takeé atraktivni pro verejnost. Zaroven
mél respektovat meéritko méstského
prostredi, historii a budouci rozvoj noveé ctvrti
Nordhavn v Kodani.

Projekt se soustedil na transformaci
tradi¢ni podoby parkovaciho domu. Klicovym
prvkem ndvrhu se stala inovativni zelena
fasada a stfesni prostor podporujici aktivni
vyuzivani. Misto skryvani budovy névrh
zvyraznuje jeji konstrukéni strukturu

a vizualné ji rozclenuje.

Fasada je doplnéna systémem truhlikd

s vegetaci, které kopiruji pravidelnou mrizku
konstrukce. Tento prvek dodava stavbé
novou estetickou vrstvu a zaroven propojuje
zelen s architekturou. Dvé verejnd schodisté
vedou fasadou na strechu, ktera nabizf
dynamicky prostor pro volnocasové aktivity.
Zabradli zde ziskava dalsf funkce — slouzi
jako houpacky, prolézacky nebo micoveé
klece. Z ulice ndvstévniky prirozené sméruje
vzhdru a motivuje je k prozkoumani stresni
krajiny i panoramatickych vyhledt na
kodansky pristav.
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P+R ANTWERP

architekt: HUB
lokalita: Belgie
rok: 2022

Meésto Antverpy se snazi posilit udrzitelnou
mobilitu v metropoli i jejim Sirsim okoli.
Klicovym prvkem této strategie je vystavba
nékolika Park + Ride budov, které nejen
zlepsi dopravni situaci, ale zaroven vytvori
symbolické vstupni brany do mésta.
Projekt musi umoznit plynuly pfesun mezi
automobilovou dopravou a verejnymi
prostredky, jako jsou tramvaje, autobusy Ci
sdilend kola. Tyto objekty tedy fungujf jako
tranzitnf prostory, kde je klicova prehlednost,
pohodli a bezpec¢nost prestupu, podobné
jako u letist ¢i Zeleznicnich stanic.

Celkem zde vzniknou tfi nové budovy Park
+ Ride: Luchtbal (1 800 mist), Linkeroever
(1 500 mist) a Merksem (680 mist).
Architektonicky jsou budovy koncipovany
jako otevrené struktury, kde misto
klasickych fasad dominuje kombinace
betonovych sloupt a drevénych trama.
Centralni terasy privadeji prirozené svétlo

a usnadnujf orientaci v prostoru, zatimco
zelené venkovni plochy podporuji kolektivni
vyuZiti arealu.

obr. 99
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P+R CESSON-SEVIGNE

architekt: Atelier 0O-S Architectes
lokalita: Francie
rok: 2024

Projekt se zaméFuje na snizeni uhlikové
stopy a lepsi za¢lenéni do méstského
prostredi.

Jedna se o inovativni dopravni uzel sloZzeny
ze dvou propojenych budov, pricem?z

kazda z nich ma odlisny tvar a funkci. Prvni
budova s trojuhelnikovym pldorysem
obsahuje prijezdové a vyjezdové rampy

a zaroven poskytuje prostor pro 200 jizdnich
kol. Druha, podlouhla stavba, kombinuje
autobusové nadraZi v pfizemf a parkovaci
plochy ve vyssich patrech. Jeji fasada je
tvorena tabulovym sklem, coZ ji dodava
transparentni, technicky vzhled.

Betonova konstrukce umoznuje budouci
prestavbu na kanceldre nebo byty. Budova
je roz&lenéna na dva hlavni vizualni prvky:
spodni ¢ast s kolonadou autobusového
nadrazi a horni pas z opalizujiciho skla,
urceny pro parkovani. Recepcni pavilon,
navrzeny jako samostatna orientacni
budova, vyuziva kovovy skelet s eloxovanym
hlinikovym oplasténim, které slouzf jako
svételny filtr.

Doprava je FeSena jednosmérnym
provozem o Sifce 6 metrd, coz zajistuje
plynuly pohyb vozidel. Vertikalnf jadro

s vytahy a prosklenymi bariérami umoziuje
rychlé propojeni parkovacich ploch

s autobusovym terminalem a stanici metra.
Architektura budovy nejen plni funkeni
pozadavky, ale zaroven vytvari esteticky
hodnotny méstsky prostor.
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P+R NICE

architekt: Atelier Marc Barani
lokalita: Francie

rok: 2012

Letisté v Nice téZi ze své vyhodné polohy
ve mésté, v blizkosti Usti Feky Var. Tento
kontrast mezi prirodni krajinou a méstskou
infrastrukturou vytvari jedinecné prostred,
do kterého noveé parkovisté citlivé zapada.
Projekt si klade za cil propojit oba tyto svéty
prostrednictvim materiall a barev, které
evokuji pohyb a proménlivost vody v fece.
Pouziti zesileného skla a vodnich prvk(
umoziuje ménici se vizualni efekt

v zavislosti na slune¢nim svétle, vétru

a rocnim obdobi. Masivni, avak elegantni
objem stavby sjednocuje prostor, potlacuje
vizualni roztristénost okoli a prinasi do
krajiny harmoni.

Pro cestujicf je vizualni dojem budovy
postupné odhalovan. Prisvitné fasady

s mirnym sklonem kombinuj pocit lehkosti
a pevnosti, zatimco vnitfni struktura je
pristupna diky centralnimu otevienému
prostoru. PFi vyjezdu z Terminalu 2 se
pohled navstévnikd setkava s proplétajicimi
se rampami, které zdQraznuji pohyb vozidel
i dynamiku celého prostoru. Stavba tak
nejen funkené slouzi dopravnim potfebam
letiSté, ale zaroven esteticky obohacuje jeho
prostredf a vytvari vizualni spojeni mezi
prrodnim a umélym prvkem této oblasti.
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P+R ZUTPHEN

architekt: Moederscheim Moonen
lokalita: Nizozemsko
rok: 2017

Zutphen v Nizozemsku se nedavno
postavilo P+R, které pojme 375 aut a vice
nez 600 jizdnich kol. Reaguje tak na rostouci
poptavku po parkovacich mistech v okoli
nadrazi.

Parkovisté vzniklo na misté byvalého
pramyslového arealu. Design parkovisté
Cerpd inspiraci z historickych skladd

a prmyslovych budov, které kdysi definovaly
tuto ¢ast mésta. Tento primyslovy duch se
odrazi jak v celkovém vzhledu stavby, tak ve
vybéru materiald.

Budova ma podlouhly tvar a jeji bo¢ni stény
lemuji dva hlavni podchody, propojujici
silniéni dopravu a pési pod Zelezni¢ni trati.
Na jednom konci budovy se nachazi dvé ‘ =
spirdlovité rampy pro auta, které pfi stoupani T | |I|H
vytvareji socharsky dojem a dodavaji ‘ w
dynamiku celé stavbé. Druha strana stavby 4 ”‘l |h
pfipomina svym tvarem a dfevénymi ll]
okenicemi historicka skladisté.

Parkovisté je podepreno pozinkovanymi
sloupy, coz odkazuje na pramyslovou
minulost mista i nedaleky ocelovy most pres
|Jssel. DFevéné lamely na fasadé umoznuji
prirozené vétrani a osvétleni, zatimco vecer
se otaceji a odhaluji LED osvétlent, které
stavbé dodava nocni dynamiku.

Budova je navrZena tak, aby umoZziiovala
pfipadné pristavéni dalSich podlazi, pokud
bude tfeba kapacitu rozsifit.
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P+R NANTES

architekt: R-Architecture
lokalita: Francie
rok: 2020

Parkovisté u Porte de Vertou na
jihovychodnim vjezdu do Nantes je tvofeno
Sesti prekryvajicimi se ¢tvercovymi sekcemi,
kazda o sifce 62 metr(. Cela stavba je
zahalena do jemného kovového pletiva,
které ji dodava lehkost a eleganci.
Architektonicky navrh se soustredi na
jednoduchost a funkénost, pricemz upousti
od zbytecnych dekoraci ve prospéch
otevieného prostoru, pfirozeného svétla

a volnych vyhledC. Hlavnim prvkem interiéru
je kruhovy otvor prochazejici vdemi Sesti
podlazimi, ktery budové dodava vzdusnost
a vizualni propojeni mezi jednotlivymi
drovnémi.

Dopravni feseni zahrnuje dvé spirdlové
rampy, inspirované slavnym schodistém
zamku Chambord. Tyto rampy vedou
vozidla plynule od pfizemi az na vrchol
budovy a zajistuji efektivni pohyb riznych
dopravnich proudt. Jejich design nejen
zlepSuje pristupnost parkovacich mist, ale
také optimalizuje tok vozidel a eliminuje
pfipadné dopravni zacpy.

Kombinace surového betonu v interieru

a jemné kovove sité na fasadé vytvari
zajimavy kontrast mezi robustnosti

a lehkosti. Vngjsi pletivo reaguje na okolni
prostredi a v zavislosti na denni dobé ¢i
ro¢nim obdobi méni svou vizualni podobu.
Hra svétla a stin( dodava parkovisti
dynamiku, diky niz stavba nikdy neplsobf
staticky.
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BECVARY-KORENICE

LOKALITA

SIRSi VZTAHY

Uzemi vymezené pro vystavbu nového
vysokorychlostniho terminalu se nachazi

v okrese Kolin, ve Stredoceskeém kraji,
konkrétné v oblasti mezi obcemi Becvary

a Korenice. PrestoZe se samotny termindl
nachazi v blizkosti mensi obce Pucery,
ponese oficidlni nazev Becvary—Korenice.
Tento nazev byl zvolen kvdli lepsi identifikaci
polohy v Sirsim Uzemi a proto, Ze Pucery se
nachazeji pravé mezi témito dvéma vetsimi
a znaméjsimi obcemi.

Becvary jsou stfedné velkou obcf leZici
priblizné 11 kilometr( jihozdpadné od mésta
Kolin. Trvale zde Zije necelych 1100 obyvatel
a obec tvolf pét casti — Be¢vary, Cerveny
Hradek, Haté, Horni Jel¢any a Podousy.
Celkova rozloha katastralniho Uzem! ¢inf
1628 hektar(l. Obcf protéka ricka Becvarka,
ktera prispiva k venkovskému razu

a ekologické hodnoté lokality.

Na druhé strané leZ{ Korenice, mensi obec

s priblizné 600 obyvateli, kterd se nachazf asi
8 kilometrt jihozapadné od Kolina. Rozloha
jejiho katastralniho uzemf je 1031 hektard.
Pod spravu obce spadaji kromé samotnych
Korenic také dvé dalsf vesnice — Chotouchov
a Pucery, pricemz pravé Pucery jsou piimo
dotceny vystavbou terminalu. Obci prochazi
Zeleznicni trat Kolin-Ledecko, kterd zajistuje
napojeni na regionalni dopravni sit a do
budoucna nabidne moznost prestupu

mezi rlznymi druhy dopravy pravé v nové
vznikajicim terminalu.

Planovany vysokorychlostni terminal bude
soucasti Useku VRT Stredni Cechy, ktery
propoji hlavni mésto Prahu se Svétlou

nad Sazavou a dale s dalsimi castmi
republiky. Terminal Be¢vary—Korenice ma
ambici stat se vyznamnym dopravnim
uzlem, ktery umozni rychlé a pohod(né
prestupy mezi vysokorychlostni zeleznici,
konvencni Zelezni¢ni dopravou, regionalnimi
autobusovymi linkami a individualni
automobilovou dopravou. Jeho vznik tak
zasadné zlepsi dopravni obsluznost regionu
a umozni mistnim obyvatellim primé

a efektivni spojeni nejen do Prahy, ale také
do dalsich velkych mést jako jsou Brno,
Jihlava, Hradec Kralové nebo Pardubice.

HISTORICKY KONTEXT

Prvni dochovana pisemna zminka o obci
Becvary pochdzi z 28. srpna roku 1265,
kdy se jisty Horyna z Becvar objevuje jako
svédek pri uzavreni smlouvy o prodeji
Priova. Tato zminka doklada nejen
existenci samotné obce, ale i jeji urcitou
spravni a spolecenskou vahu v tehdejsi
dobé. V priibéhu staleti proslo becvarecké
panstvi rukama mnoha vyznamnych
Slechtickych rodd, avsak nejznaméjsim
majitelem se stal general Ernst Gideon
von Laudon, slavny rakousky vojev(dce

v habsburskych sluzbach. Ten ziskal panstvi
primo od cisarfovny Marie Terezie jako
ocenéni svych vojenskych zasluh. General
Laudon zde nechal vybudovat barokni
zamek, ktery se stal dominantou obce

a vyznamnym prikladem pozdné barokni
architektury na ¢eském venkové. Zamek
mél pavodné reprezentativni i spravni
funkci a stal se kulturnim i spolecenskym
centrem Sirsiho okoll. V soucasnosti se
nachazi v soukromem vlastnictvi a prochazi
rozsahlou rekonstrukci, jejimz cilem

je navratit objektu jeho historicky lesk

a pripravit ho k novému vyuziti.

Obec Korenice je poprvé zminéna

v historickych pramenech v roce 1358,

tedy o témér stoleti pozdéji nez Becvary.

Na zacatku 16. stoleti byla Korenice
soucasti majetku Alzbéty, dcery bohatého
kutnohorského suknare Rehore. Tato
skute¢nost odrazi vyznam Kutné Hory

jako stredovékého hospodarského centra,
jehoz vliv sahal i do okolnich venkovskych
oblasti. V roce 1545 preslo viastnictvi Kofenic
na Vaclava Popela z Vesce, vyznamného
Slechtice té doby. V roce 1588 panstvi ziskal
Jiri Vodéradsky z HruSova, ktery k nému
pripojil i sousedni obec Ratbor, ¢imz vytvoril
kompaktni panstvi Ratbor-Korenice, jez
fungovalo jako jednotny spravni celek az do
zruseni patrimonialni spravy v roce 1848,

Také obec Pucery ma bohatou a pestrou
historii. AZ do roku 1421 patfila sdzavskému
klasteru, coz svédci o jejim duchovnim

a hospodarském napojeni na vyznamné
cirkevni instituce. V roce 1437 ji cisar
Zikmund Lucembursky daroval vladykovi
Zacharovi z Renet, &¢im? presla z cirkevnich

rukou do svétske drzby. V roce 1545

se Pucery dostaly do vlastnictvi rodu

Mysk{ ze Zlunic, ktery obec drzel a7 do
roku 1623. Tehdy celé panstvi, véetné
sousedniho Cerveného Hradku, odkoupil
Véclav Vchynsky ze Vchynic, predstavitel
vyznamného ¢eského rodu spojeného

s lobkowiczkou vétvi Slechty. V roce

1677 byly Pucery zaclenény do majetku
Adolfa Vratislava ze Sternberka, jednoho

z nejvlivnéjsich slechtict své doby. Ten obec
zaclenil do svého zéasmuckého panstvi, jehoz
soucasti zUstala az do 19. stoleti.

planovana trasa VRT
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GEOLOGIE

Z geologického hlediska spada prvni ¢ast
planované trasy do Stredolabskeé tabule.
Zdejsi podloZi je v pocatecnim Useku tvoFeno
kridovymi sedimenty, konkrétné slinovci
a jilovci, které v oblasti blanicke brazdy
plynule prechazeji do permokarbonskych
hornin, jako jsou piskovce, prachovce

a slepence. Dale smérem ke Svojsicim
zatinaji dominovat metamorfity
kutnohorsko-svrateckého krystalinika,
predevsim migmatit, ortorula a amfibolit,
pricem? se zde misty objevuji i kFidové
horniny, zejména piskovce.

Druha ¢ast trasy pokracuje uzemim
Hornosazavské pahorkatiny. V Useku
smeérujicim k Pabénicim prevladaji
metamorfované horniny kutnohorsko-
svrateckého krystalinika, mezi néZ patfi
svor, migmatit, ortorula a méné casto také
amfibolit. V okoli Pabénic se mohou misty
vyskytovat | zbytky terciérnich sladkovodnich
sedimentC. Dle podél trasy se podloZf
sklada predevsim z moldanubickych
metamarfovanych hornin, jako jsou pararula
a migmatit, pricem?z se vzacné vyskytuji

i moldanubické plutonické horniny, zejména
granit.

Podle Udajd Ceské geologické sluzby se
primo v trase planované vysokorychlostni
Zeleznice nachazi jedno historické
poddolované Uzemi (¢. 2740). V jeho blizkém
okoll, konkrétné do 100 metrd od trasy, se
nachazi dalsi poddolovana Uzeml, ktera
vznikla pfevazné v souvislosti s historickou
teZbou zlatonosnych a polymetalickych rud.

Trasa rovnéz prochdzi pres dvé loZiska
netéZeného stérkopisku, a to konkrétné

v oblasti obci Chrastany a Chotoun (v Useku
43,0-46,0 km). Nedaleko obce Vidice na
Kutnohorsku se pak bude nachazet v tésné
blizkosti chranéného loZiskového Uzemi
Solopysky u Kutné Hory, kde se nachazi
vyznamna surovina — stavebni kamen.

Podle registru svahovych nestabilit Ceského
geologického Ustavu nezasahuje stavba
Zadné aktivni ani potencialné rizikové
sesuvneé Uzemi.
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HYDROLOGIE A HYDROGEOLOGIE

Podle vyhlasky Ministerstva zemédélstvi

¢. 292/2002 Sh. se dana lokalita nachazi

v oblasti povodi Feky Labe. Zahrnuje

pritom I mensi povodi, jako napriklad Labe
v Useku od soutoku s Doubravou po soutok
s Cidlinou, dale pak povodi Vyrovky a take
Cast povodi Feky Sazavy a7 po jeji soutok

s Zelivkou.

Z hydrogeologickeho hlediska Uzemim
planované trasy prochazf celkem Ctyri
hydrogeologické rajény. Prvni dva z nich

— KFida severné od Prahy a Velimska

krida - reprezentuji sedimentarni horniny
pochazejicl ze svrchni kfidy. V pFipovrchoveé
vrstvé téchto rajond prevazuji jilovce

a slinovce, zatimco hlavni kolektor
podzemnich vod tvoff cenomanske piskovce
a slepence. Propustnost tohoto prostredi je
kombinovana, a to pralinovo-puklinova.

Zbyvajici dva hydrogeologicke rajony —
Kutnohorské krystalinikum a Krystalinikum
v povodf Sazavy — jsou tvofeny prevazné
metamorfovanymi horninami, které vznikly
v proterozoiku a paleozoiku. Hladina
podzemni vody je zde volna a propustnost
vyhradné puklinova, pricem? transmisivita
horninovych masivl byva nizka. Celkova
mineralizace podzemnich vod je v téchto
rajonech obdobna jako v predchozich
oblastech.

Planovana vysokorychlostni trat nezasahuje
primo do Zadného ochranného pasma
vodnich zdrojd, nicméné v nékterych uUsecich
se k témto chranénym oblastem vyrazné
priblizuje. Konkrétné mezi kilometry 56,7 az
56,8 se nachazi v tésné blizkosti ochranného
pasma vodniho zdroje Dolni Chvatliny.
Podobné mezi kilometry 70,8 az 71,0 se
trasa priblizuje k ochrannému pasmu
vodniho zdroje Chlistovice.

Z hlediska hydrogeologie mUze planovana
stavba predstavovat urcita rizika. Ta se
tykajf pfedevsim mozneho uniku Skodlivych
latek v prlbéhu vystavby, pripadné
odvodnén( zarez(, coZ by mohlo negativné
ovlivnit infiltracni plochy srazkovych vod

a nasledné snizit vydatnost okolnich
pramenU a jimacich objektd. Odstranénf
pudniho pokryvu v ramci stavebnich pracf
by rovnéz mohlo zvysit riziko kontaminace
podzemnich vod, zejména v oblastech

nachazejicich se v blizkosti zdrojU pitné vody.

ZVLASTE CHRANENA UZEMI

Podle dostupnych Udajd z geoportalu
Agentury ochrany p¥irody a krajiny Ceské
republiky se v Sirsim okolf planované
vysokorychlostni Zelezni¢ni trati nachazf
pouze jedna Evropsky vyznamna lokalita.
Jedna se o Uzemi Hroznétinska louka

a Ol8ina, které je svym charakterem Uzce
vazano na vodni ekosystémy a predstavuje
cenné prirodni prostredi z hlediska ochrany
biodiverzity. Prestoze se tato lokalita nachazf
v relativni blizkosti planované trasy, samotny
primy prabéh Zeleznice Zadné chranéné
Uzemi nezasahuje, a tedy nenarusuje
Zadnou zvlasté chranénou oblast v krajing.
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UZEMNI PLAN

Pro Uzemi kolem terminalu Kofenice-
Becvary VRT dosud neexistuje zadny
Uzemni strategicky dokument. Na zakladé
zahranicnich zkusenosti a polohy projektu
se oCekava, ze jeho dokonceni prinese tlak
na dalsi rozvoj oblasti. Ideovy navrh by mél
proverit urbanistické a krajinné limity, které
by mohly slouzit jako podklad pro budouci
planovani. Okolni obce vSak upfednosthu;ji
minimalisticky design terminalu a jeho
citlivé zaclenéni do krajiny. Cilem je zachovat
prevazné zemeédélsky charakter Uzemi

I v kontextu budouciho rozvoje.
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POZADAVKY

ROZMERY TERMINALU

Planovany terminal by mél byt kompaktnf
a prostorové efektivni, prizplsobeny tak,
aby zvladl ocekavany pocet cestujicich bez
pretizeni. Jeho rozmeéry a vybaveni budou
odpovidat poZadavkdm na komfortni

a plynuly provoz. DlleZité je, aby terminal
respektoval ruralnf charakter okolni krajiny
a byl navrZen jako plosné Usporné Fesen.
Doporucuje se jeho umisténi v blizkosti
Zeleznicni traté, coZ zajisti ekonomickou
efektivitu projektu. Vsechny klicové

Casti terminalu budou snadno dostupné
anavrzeny s ddrazem na uZivatelskou
privétivost. Vefejné prostory by mély byt
prehledné, intuitivni pro orientaci cestujicich
a navrzeny tak, aby minimalizovaly riziko
kriminality.

PRISTUP NA NASTUPISTE

Soucasti navrhu by mély byt [&vky,
schodisté, vytahy, pFistupové rampy,
eskalatory nebo travelatory. Tyto prvky je
nutné navrhnout s ohledem na prijezdné
profily traté. Pfechody pres koleje by nemély
byt Uroviove. Je mozné vyuZziti podchodu.
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KAPACITA

Cestujict musi byt schopni opustit nastupisté
VRT do 30 sekund za béZného provozu (bez
pohybu po nastupisti). Kazdé nastupisté

by proto mélo byt vybaveno pristupovym
schodistém s kapacitou 240 0sob za minutu,
pripadné odpovidajicim poctem eskalatord,
vytaht nebo ramp.

Parametry:

Schodisté: 40 osob/min/metr Sitky
Eskalatory: 60 osob/min/metr dold, 50
osob/min/metr nahoru

Chodby a rampy: 40 osob/min/metr Sitky

KRIZOVE SITUACE

Pro nastupisté s omezenym Unikem,
napfiklad ostrovniho typu, je nezbytné
OVETit kapacitu pro mimoradné udalosti.
Prostor musi umoZnit bezpecny odchod
2000 cestujicich béhem 3 minut. Na bo¢nim
nastupisti je vyzadovana plocha minimalné
2000 m?, do které se nezapocitava
0,9metrovy pas u nastupni hrany.

ZASTRESENI NASTUPIST

Na vysokorychlostni Zeleznici je doporuceno
zastresit celou Sifku nastupisté, tedy
prostor mezi nastupnimi hranami nebo
mezi nastupni hranou a okrajem. Délka
zastfeSeni by méla pokryvat alespon
polovinu nastupisté, coZ odpovida standardnf
délce jedné vlakové jednotky.

Pro nastupisté na konvencnich tratich lze
pouZzit rlizné typy zastresen, jako jsou
plosné strechy, samostatneé pristresky nebo
jiné konstrukce. Vzhledem k ocekavané
délce vlakl (45-60 metrd) by mél navrh
odpovidat jejich provoznim poZadavkdm.

PFi navrhu konstrukce je nutné zohlednit
snadnou a bezpecnou Udrzbu v blizkosti
trakeniho vedeni. Zelené stfechy nejsou pro
zastreSeni nastupist doporucovany.
ZastFeSeni miZe byt bud soucasti terminaly,
nebo samostatné navrzené pro kazdé
nastupisté. Vyska a umisténi podplrnych
prvkl by mély respektovat prijezdné profily
traté a ochranné zony.

PRUJEZDNE PROFILY

Veskeré konstrukce je potfeb navrhovat tak,
aby respektovaly prijezdné profily traté.

~
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DOPRAVA

DOPRAVNiIi PROGNOZA

Planované prepravni proudy naznacuij,
7e i kdyZ plného provozu bude mozné
dosahnout az po dokonceni souvisejicich
trati, samotna vystavba terminalu probéhne
v jedné etapé. Podle dopravniho modelu

se oCekava denni obrat 3900 cestujicich na
vysokorychlostni Zeleznici (VRT), pricem?z
vétsina z nich, konkrétné 3400 cestuijicich,
bude sméFovat na Prahu, zatimco 500
cestujicich bude pokracovat na Vysocinu

a do Brna. Na konvencni trati 014 se pocita
s dennim poctem 1500 cestujicich, z toho
1060 cestujicich sméruje do Uhlifskych
Janovic a 440 do Kolina.

Vlaky VRT by mély podle planu zastavovat
jednou za hodinu v obou smérech, pricem?z
dalsich 16 vlakl denné projede touto
stanici bez zastaven/ (cilovy stav k roku
2050). K terminalu také pravidelné privadéji
cestujici autobusove linky, které prepravi
priblizné 2150 cestujicich denné. Nejcastéjsi
destinace autobusovych linek jsou mésta
jako Kutna Hora (700 cestujicich), Zasmuky
(500 cestujicich) a Kourim (400 cestujicich).
7/ téchto cestujicich pokracuje priblizné 200
osob vlakem do Kolina na trati 014. Dale
bude terminal vybaven parkovistém P+R,
které bude schopné obslouzit az 280 vozidel
denné, ¢imz se zajisti komfortni moznosti
pro cestujici prijizdéjici autem. Do budoucna
se pozadavek na parkovani jesté zvysi.
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POSOUZENIi PREPRAVNIHO
POTENCIALU

Dopravni posouzeni terminalu VRT Pucery
bylo zpracovano zhotovitelern SUDOP Praha
a.s. jako prepravni progndza a zahrnovalo
porovnani dvou variant — se zfizenim
termindlu a bez néj.

V scénari bez terminalu z{stava regionalni
doprava na urovni roku 2022, bez zasadnich
zmén v trasach a Cetnosti spojd. Vlaky na
trase VRT Praha-Brno uzemim pouze
projizdéji.

Ve varianté s terminalem obsluhuje novy
termindl linka R34 s hodinovym intervalem
trasu Praha — Pucery — Svétla nad Sazavou —
Havlick(v Brod — Zdar nad Sazavou — Velka
BiteS—Brno. Cesta z Pucer do Prahy trva

29 minut, do Svétlé nad Sazavou 16 minut.
Navazujici opatreni zahrnuji modernizaci
traté Kolin-Ledecko (¢. 014) s vyraznym
zkracenim cestovnich dob, zavedeni
spésnych vlakd a Upravu autobusovych
linek véetné nového spoje z Koufimi. Dale je
planovano P+R parkovisté.

Analyza ukazuje, Ze zastaveni vlakl R34
v Pucerech zvysi denni zatiZzeni Useku
Pucery—Praha o témér 3 000 cestujicich.
Naopak smérem na Svétlou nad Sazavou
zUstava pocet cestujicich stejny. Pokles je
patrny na autobusovych linkach do Prahy
a na vlacich trati Praha-Kolin-Kutna Hora,
kvuli konkurenci noveé linky.

Smérem na Jihlavu nedochazi k vyznamné
zmeéné poctu cestujicich — mirny pokles
kvuli delsi cestovni dobé je vyvazen

novymi spojenimi na Vysociné a do Brna.
Problémem mUze byt propustnost VRT, coz
[ze zmimit nasazenim rychlejsich vlakovych
souprav.

Parkovisté P+R denné obslouzi asi 280

aut. Vzhledem k ocekavanému rdstu je
doporuceno ponechat rezervu pro jeho
roz&ireni. Termindl Pucery diky prestupnim
vazbam vyrazné zlepsuje obsluhu spadoveé
oblasti a optimalné vyuziva prepravni
potencial.
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autem 17 min
viakem 21 min

autem 16 min
autobusem 51 min

autem 17 min
d autobusem 45 min
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viakem 17 min
autobusem 38 min
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viakem 1h 20 min

obr. 137
64 65



KRYCHNOV

/IBODRICE RADOVESNICE
OURIM L
. SVOJSICE
VOTELE? _p— ZIBOHLAVY
POLNI PASINKA
NOVA VODERADY LOSANKY.
VES Ill KBEL
TOUSICE MANCICE
DOLNI
BESINOV :
MLEHERGE CHVATLINY
/ RATBOR N
~5 - T BOHOUNOVICE
CHVATLINY
BORETICE  OPATOVICE
MALOTICE SEDLOV
DOUBRITEE CHOTOUCHOV
{ ESINKY
VRSICE
SUCHDOL
MALENOVICE
SOROGICF y VYSOKA
o DOBREN
—— silnice I. trldy DRAHOBUDICE SOLOPYSKY MEZHOLEZY
— Silnice |I. tfidy Ni
ANY
silnice llI. tiidy TUCHOTICE
mistni komunikace HATE  — VIDICE
obr. 138
ZELEZNICNI SI
- L
: o, :
?. Lovelm LIBODRICE RADOVESNICE
= ;e
e ;e
KOURIM . () 3
s SVOJSICE
vofeLe? 0.. . ZIBOHLAVY
: , ) LOSANY ;
: ’.. ROLN PASINKA
: NOVA ... VODERADY LOSANKY
X VES Ill ... KBEL
H ..
Siap % KBILEK
TOUSICE: 7S . anet® AT LA
. MANCICE
BESINOV NILEKOVICE DOL'«.\?
v CHVATLIN 0‘
: () .~ RATBOR N
i N .‘ KO“EN’ -~ BOHOUNOVICE
: CHVATLINY ‘.
e e ® =
R N O BORETICE  OPATOVICE
r . n® A
MALOTICE :.E ‘0....‘ . "I‘ .CERY SEDLOV
poul SANY - . 0.’ CHOTOUCHOV
- -
ZASMUKY BE:c’VARY % TESINKY
VRSICE N PODOUSY ..
: ® SUCHDOL
. ()
£ ..
: ..MALENOVICE
SOBOGICE CERVENY % 1 VYSOKA
& HRADEK 0. DOBREN
NESMEN DR:AHOBUDICE SOLOPYSKY.. MEZHOLEZY
HRYZELY : 0.
HORNI %
- R
JELCANY- & %
A “ TUCHOTICE
% .
BEEBESG VRT HATE [
: MILETIN % ViDIcE
EEmEEEEEER konvenéni zeleznice : JINDICE “
obr. 139 ®
66

obr. 141

AUTOBUSOVA DOPRAVA

avehreT daboRicE RADOVESNICE
KOURIM [
. SVOJSICE
VOTELE? _p— ZIBOHLAVY
- POLNI PASINKA
NOVA VODERADY LOSANKY
VES Il il
TOUSICE NG ok
3 DOLNI
BESINOY MLEKOVICE Ny
/ RATBOR N
HORN CErE BOHOUNOVICE
CHVATLINY
s BORETICE  OPATOVICE
MALOTICE POl SEDLOV
DOUBRAVCA CHOV
ESINKY
VRSICE
SUCHDOL
MALENOVICE
SOBOCICE ENY alk. . VYSOKA
NESMEN SOLOPYSKY MEZHOLEZY
HRYZELY
HORNI
JELCANY
TUCHOTICE
autobusy MILETIN VIDICE
—
obr. 140
PESI A CYKLO TRASY
. , )
N /I KRYCHNOV LIBODRICE RADO?IE‘,S.'!'_C'E,
N
RN
. SVOJSICE
\ VOTELE? 5 ZIBOHLAVY
- ) LOSANY
N / POLNiI
RN NOVA VODERADY LOSANKY
VES Ill iy
. KBILEK
. MANCICE
DOLNI
CHVATLINY
/ TB
HORNI KORENICE
CHVATLINY /
/7 BORETICE opa
- 1
MALOTICE " R SEDLOV
DOUBRAVEANY CHOTOUCHOV
' \
eae ) e \
i ZASMUKY BEGVARY TESINKY
H VRSICE PODOUSY \
\ SUCHDOL
I' \\
II \\
“ MALENOVICE
\ T
\ Saoz==
\ SOBOGICE CERVENY y VYSOKA |  /
\ OBREN (e
\ CE SOLOPYSKY MEZHOLEZY
HRYZELY'._
i HORNi
pE T JELCANY
-l
Y TUCHOTICE
— cyklostezky ___,r‘k!ATE

turistické trasy

JINDICE

MILETIN VIDICE

%

67




POZADAVKY PRO PARKOVANiI

PoZadavky pro stanici Be¢vary-Korenice byly
stanoveny Spravou Zeleznic.

Odjezdova stani pro autobusy by méla byt
schopna odbavit 10 autobus( v kratkém
Case, coZ odpovida maximalnimu
uvazovanému poctu navazujicich
autobusovych spojd ve Spickach pracovniho
dne. V zastavkach se uvaZuje pouze

s vystupem a nastupem, nenf tfeba

fesit prostor pro delSi pobyt vozidel. Je
doporuceno navrhnout 4 odjezdova stani,
ktera by méla byt osvétlend a zastfesena.
Prichod k autobusovym zastavkam je
doporucen taktéz zastreseny.
Predpokladané autobusové linky jsou:

381 (Praha — Kutnd Hora - Caslav) - KB

706 (Kolin — Uhlirské Janovice) - KB

487 (Kolin - Vlasim) - SD

460 (Terminal Korenice-Becvary VRT - Vibcany) — SD

424 (Kourim — Kolin) — SD
(KB = kloubovy bus max. 19 m, SD = stanaarani' bus max. 13m)

Navrhovana kapacita parkovisté je priblizné
600 mist, zahrnujici systém P+R i moZnosti
dlouhodobého parkovani. Z hlediska
provedeni je mozné uvaZovat o povrchovém,
nadzemnim nebo podzemnim parkovisti,
avsak vyuZiti zakladac se nedoporucuje.
Parkovisté by mélo byt situovano co nejblize
termindlu pro snadny pristup uZivatelC.
Doporucuje se, aby jeho vystavba probihala
postupné v logickych fazich. Prvni etapa

by méla zajistit kapacitu alespor 350
parkovacich mist.

Pro parkovisté K+R by mélo byt navrZzeno
pét stani. Pro taxi rovnéz pét stani a pro
obsluhu je doporuc¢eno navrhnout dvé stani,
ktera budou vyhrazena pro zasobovani,
ostrahu a udrzbu.

68

JI’H LAVA




KRAJINA

KRAJINNY KONTEXT

Termindl je situovan v oblasti s vysoce
kvalitni zemédélskou ptdou, coz vyzaduje
efektivni vyuZitl téchto ploch. Uzemi le7f

v prechodové oblasti mezi pahorkatinou

a rovinou, a navrh by mél respektovat
stavajici terénni tvary, ¢imz by se zachoval
prirozeny raz krajiny. Ddraz je kladen na
propojeni terminalu s okolnf krajinou,
nejen fyzicky, ale i vizudlné, prostrednictvim
krajinnych prvkd, které budou respektovat
prirozenou strukturu a mozaiku prostredi.
Budova termindlu by méla byt citlivé
zasazena do okolniho prostredi pomoci
terénnich Uprav, zelené a architektonickych
prvkU tak, aby nenarusila méfitko

krajiny. Je vhodné vytvorit systém pro
zachytavani a vsakovani destove vody

z budov a zpevnénych ploch. Vegetacni
Upravy by mély byt peclivé navrzeny tak,
aby podporovaly biodiverzitu, ekologickou
stabilitu a byly udrZitelné i v podminkach
blizkosti trakéniho vedent.

Stavajici pési a cyklisticke trasy v oblasti by
meély byt integrovany do navrhu s ddrazem
na zachovani jejich kontinuit a pFizptsobeni
prirodnim bariérém a vegetaci.

BARIEROVA ZELEN

Bariérova zelen slouzi jako pfirozeny Ukryt
nejen pro drobné Zivocichy, ale i pro vétsi
zvifata v otevrené krajiné. Pouziva se
zejmeéna pro oddélenf a ochranu urcitych
prostor. Ekologicky je velmi vyznamna,
protoze pomaha chranit pldu pred erozi
zpUsobenou vétrem a vodou. Jedna se
predevsim o kombinace strom, ker(

a bylinného patra, které spolu vytvareji
dostate¢nou ochrannou bariéru.
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MODROZELENA INFRASTRUKTURA

Modrozelend infrastruktura prinasi sidlim
fadu vyhod, zejména v hospodareni

s vodou. Jejim hlavnim cilem je zadrzovani
a akumulace srazkové vody, zpomalenf
jejiho odtoku a podpora infiltrace

i evapotranspirace. Tato opatieni pomahaji
zlepsit mikroklima a snizovat riziko
povodni. Mezi konkrétni prvky modrozelené
infrastruktury patfi zelené strechy, destové
zahrady, mokrady, jezirka a vodni kanaly,
které efektivné zachytdvaji a vyuzivaji vodu
v urbanizovaném prostredi. Reseného
Uzemf se bude tykat zejména citlivé feseni
parkovaci plochy.

Napriklad destové zahrady predstavuji
efektivni zplsob zadrzovani srazkoveé vody
v urbanizovaném prostredi. Jde o mélké
prohlubné, které zachycuji vodu z chodnikd,
silnic, stfech a dalsich nepropustnych ploch.
Soucasti téchto zahrad je vegetace, ktera
nejen esteticky doplruje prostor, ale také
prispiva k cisténi vody diky svym kofentm
fungujicim jako biofiltry. Rostliny v téchto
zahradach musi byt prizpUsobené stiidani
vlhkych a suchych podminek — schopné
odolavat premokrent i obdobi bez srazek.

RESENIi PARKOVACICH PLOCH

Pro termindl VRT je velmi dleZité,

aby v okoli bylo dostatecné mnoZzstvi
parkovacich ploch. Parkovani muze byt
feseno bud jako parkovaci diim, ktery ma
vyhodu jeho kompaktnosti. Diky moznosti
parkovani v nékolika podlazich je zabrano
mnohem meéné krajiny. Druhym Fesenim je
pozemni parkovani, které by vak mélo byt
feseno s citem, jelikoz rozlehlé zpevnéné
plochy pFinaseji spoustu problémd. Jedna
se zejmeéna o vznik tepelnych ostrovd

v dUsledku rozehrivani asfaltovych ploch,
problémy se vsakovanim destové vody,
odtok vody, nedostatek zelené a dalsi.
Materialy, které zlepsuji podminky parkovist
jsou napriklad zatraviovaci dlazdice, které
kombinuji pevnost s propustnosti a vytvareji
zelené plochy. Déle stérk, ktery je propustny
a cenové dostupnéjsi nez asfalt a beton,
nebo napriklad mlat.

Stromoradf a zelené pasy mezi parkovacimi
misty poskytuji stin a zlep3uji mikroklima

— zvySuji vzdusnou vihkost, tlumi hluk,
ochlazuji okoli a zlepsuji kvalitu ovzdusi.
Vsakovaci pralehy ¢i destove zahony
pomahaji zadrZzovat srazkovou vodu

v krajiné, ¢imz snizuji riziko povodni.

obr. 151
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ZEMEDELSKA PUDA

Regené Uzemi se nachazi v oblasti

s vysoce kvalitnf zemédélskou padou,
kterd je zarazena do 1. tfidy ochrany

— tedy nejpfisnéjsiho stupné ochrany
zemédélského pldniho fondu. Tato
klasifikace znamena, Ze na takto chranéné
pldé je mozZné stavét pouze ve vyjimecnych
piipadech, a to pfevazné v souladu

s vefejnym zajmem.

PFi ndvrhu je proto nezbytné s timto
omezenim ddsledné pracovat. Hlavnim
cilem by mélo byt maximalni omezeni
zaboru orné pldy.

TRIDY OCHRANY ZEMEDELSKEHO PUDNIHO FONDU
[ 1. tiida [ lesni porost

2. tFida vodni plocha

3.- 5. tFida [[] zastavené azemi

=— VRT

MELE VODNIi TOKY

V feSeném Uzemf se nachazi mensi vodnf
tok, ktery ma krajinny i ekologicky vyznam.
Historické mapy ukazuji, Ze jeho okoli bylo
v minulosti tvofeno prevazné loukami

a pravdépodobné zde rostly také pFirozené
porosty. Zarovef mapy zachycuji vyskyt
stromoradi, ktera byla vysazena podél cest
a tvorila charakteristicky prvek tehdejsf
krajiny. Tyto krajinné struktury prispivaly

k véts| ¢itelnosti uzemi, biodiverzité

/.

I prijemnému mikroklimatu.
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BARIERA V KRAJINE

Vlystavba Zelezni¢niho naspu predstavuje
vyznamny zasah do jiZ nyni malo prostupné
zemédélské krajiny, ¢imz dochazi k jejimu
dalsimu rozdéleni a omezeni prirozeného
pohybu lidi i Zivocichl. Je proto nezbytné
tyto negativni dopady co nejvice zmimnit

a navrhnout opatieni, ktera zlepsi
prostupnost Uzemf a podporf jeho funkenf

I ekologickou propojenost.
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KONCEPT

-y

Nejvétsim problémem dané lokality je jejf
nizka prostupnost. Tento nedostatek je
typicky zejména pro zemeédélske oblasti,
kde jsou pési trasy mezi obcemi ¢asto
preruseny rozsahlymi, neclenénymi poli
a silni¢nimi tahy. V okoll Pucer situace nenf
jind — chybéji zde cyklotrasy | pési cesty, coz
vyrazné omezuje moznosti pohybu krajinou.
K jesté horsi dostupnosti prispiva planovana
vysokorychlostni trat (VRT), ktera ma byt
vedena po vysokém naspu a nepfinasi
zadné zlepSeni prostupnosti. Zaroven se
jedna o Uzemi s kvalitni zemédélskou
pldou, a proto je ddlezité minimalizovat jeji
zabor.

Navrhované FeSenf na tento stav reaguje
tak, Ze primo do télesa naspu vklada
multifunkeni objekt zahrnujici terminal

a parkovisté P+R. Diky tomuto Feeni
nedochazi k vétsimu zaboru pUldy, neZ by
zabral samotny nasep, a zaroven vznika
prostorové Usporny objekt, ktery respektuje
charakter krajiny. Objekt obsahuje priichod
pro pési, cyklisty i automobily, ¢im?z vyrazné
zlep3uje prostupnost Uzemi a eliminuje
hlavni problém oblasti. Pristup k objektu je
zajistén z obou stran — zapadni komunikace
Je urcena pro vétsinu automobiloveé dopravy,
privadéné od nové navrzeneho kruhového
objezdu, ¢im? se vyrazné snizuje zatizeni
vychodnf komunikace, ktera slouzi take

pro autobusovou dopravu. Toto usporadani
omezuje kfiZeni riznych druh( dopravy

a sniZuje pravdépodobnost vzniku koliznich
nebo zdrZujicich situaci.

Diky umisténi terminalu pfimo pod tratf
Jjsou prestupy mezi jednotlivymi druhy
dopravy velmi kratké a efektivni. Cestujicf
se z parkovisté dostanou k nastupisti
pomoci komunikacnich jader uvnitr objektu.
Nastupisté vysokorychlostni Zeleznice je
navrzeno nad nastupistéem konvencni trati,
¢imz vznika maximalné zkracena prestupni
vazba. Odbavovaci hala je umisténa

primo u konvenenf trati, s bezprostfednim
pristupem na nastupisté a vyhledem na
projizdgjici vlaky, coz zvysuje komfort pri
Cekani. Druhe nastupisté konvencn trati

je pristupné podchodem s vytahy, ktery
zajistuje bezbariérovy pohyb.

Okolni prostory majf odlisny charakter
podle své funkce — vychodni ¢ast je
zpevnéna a slouZi jako autobusoveé nadrazi,
zatimco zapadni je navrZena jako prirodnf
park s rekreacni funkci, ktery poskytuje
kvalitni vefejny prostor obyvateldm

z okolnich obcf. Co se tyce vybavenosti
samotného terminalu, navrh pocita pouze

s trafikovym stankem a kavarnou s mensim
obcerstvenim. Pocet a rozsah komer¢nich
prostor byl zamérné omezen tak, aby
odpovidal kapacitnim potfebam terminalu

a zaroven nekonkuroval podnikdm

v okolnich obcich, kterym by mohl odvadét
klientelu.

TRAT JE OBKLOPENA ZEMEDELSKOU PUDOU S VYSOKOU BONITOU

VLOZENIi OBJEKTU DO PROSTORU NASPU - MINIMALIZACE ZABORU ZEMEDELSKE PUDY

VZNIK PROPOJENi PRO AUTOMOBILY, PESi | CYKLISTY - ZMIRNENiI BARIERY V KRAJINE

UMISTENIM OBJEKTU POD TRAT VZNIKAJi KRATKE PRESTUPNi VAZBY
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DOPRAVNI RESENI

Celkova dopravni koncepce navrhu se
primarné zameruje na reseni dlouhodobého
problému neprostupnosti krajiny v okolf
plédnovaného terminalu. Jednim z hlavnich
krokU je vytvorenf nové sité chybéjicich
cyklostezek a pésich propojenti, které
navazuji na stavajicl infrastrukturu v sirsim
okoli, napriklad smérem ke vzdalengjsim
obcim a lokalitam, kde jiZ tyto trasy existuji.
Diky témto novym napojenim se zvysuje
celkova prostupnost Uzemi, coZ prispiva

k lepsi dostupnosti krajiny pro volno¢asové
aktivity obyvatel, jako je pési turistika,
rekreacni sport nebo bézna kazdodenni
mobilita. Samotny objekt terminalu navic
integruje dvé samostatna propojeni pro pési
a cyklisty, kterd umoZnuji primé prachody
skrze stavbu a zarovenr podporuiji jejf
otevieny charakter vici okolnimu prostred.

/ pohledu automobilové dopravy je
terminal napojen na dvé nove navrzené
silni¢ni komunikace - z vychodni a zapadni
strany. Vychodni silnice zaroven slouZf jako
jakysi obchvat obce Pucery a umoziiuje
pristup k terminalu zejména cestujicim
prijizdgjicim od Mancic a KoFenic. Pro
ostatnf dopravni proudy je urc¢ena zapadni
prijezdova komunikace, ktera vede z nové
vybudovaného kruhového objezdu. Toto
rozdélenf prfjezdovych tras ma za cil snizit
dopravni zatizeni na vychodnf strané, kde se
zaroven nachazi autobusove nadrazi. Diky
tomu se minimalizuje riziko kFiZzeni rdznych
druhd dopravy, zejména automobilové

a autobusové, a zajistuje se plynulejsi
provoz bez zbytecnych zdrzeni.
Samotna budova terminalu navic vytvari
primy prdjezd, ktery umoznuje pohodlny
prejezd mezi vychodni a zapadni stranou
objektu. Diky tomu nenf nutné celou lokalitu
objizdét, coZ vyrazné zvysuje dopravni
komfort pro uzivatele a sniZuje celkovou
dopravni zatéz v Uzemi.

Na vychodni strané se nachazi autobusové
nadraZi, které je navrZzeno s dlrazem

na prostorovou Uspornost a efektivni
provoz. Obsahuje ¢tyri odjezdova stani,
Ctyli odstavna stani a jedno stani

vystupni. Zvolena typologie se Sikmymi
odjezdovymi stanimi umoznuje pohodlny
nastup cestujicich a zarovert minimalizuje
prostorové naroky autobusového provozu.

Pro parkovani vozidel v reZimu P+R
(Park and Ride) je navrzen tfipodlazni
parkovaci diim s kapacitou 586 parkovacich
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mist. Soucasti parkovaciho domu jsou
samozfejmé | vyhrazena stani pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
stejné jako mista urcena pro elektromobily,
ktera budou vybavena dobijecimi stanicemi.
Pred samotnou budovou terminalu se
nachazf kratkodobé parkovani typu K+R
(Kiss and Ride), které je ur¢eno pro rychlé
vyzvednuti nebo vysazeni cestuijicich,

a navic zde najdeme i vyhrazena stanf pro
taxisluzbu.
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DISPOZICNi USPORADANI

Navrh zahrnuje dvé hlavni ¢asti — termindl
a parkovaci ddm, které jsou vzajemné

propojeny.

V pfizemi se nachazi odbavovacf hala, ktera
ma piimé napojeni na nastupisté konvencni
Zelezni¢ni trati. V hale jsou umistény
prodejni mista jizdenek, informacni centrum,
prostor pro bezpecnostni sluzbu, a zazemf
pro zameéstnance i cestujici. Soucasti je
rovnéz mensi zazemi urcené fidicm
autobusu.

Nachazi se zde takeé strojovna
vzduchotechniky, mistnost pro mérenf

a regulaci a elektronickou pozarni signalizaci
a rovnéz prostory vyhrazené pro Zelezni¢ni
technologie.

Odbavovaci hala zaroven poskytuje pifmy
pristup do krytého parkovisté pro jizdni
kola, které plynule navazuje na vétsi objekt
parkovaciho domu typu P+R. Ten slouZf

k pohodlnému prestupu mezi individualn{
automobilovou dopravou a vefejnou
dopravou. V parkovacim domé se nachazi
nékolik komunikacnich jader, kterd vedou
primo na nastupisté VRT. K nim jsou
pridruzené sklady, pifpadné hygienické
zdzemi pro cestujici.
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Celkové je ndvrh fesen s dirazem na
efektivni provoz, pohodli uZivatell a logickou
ndvaznost jednotlivych funkci.
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PRISTUP NA NASTUPISTE

V parkovacim domé je rozmisténo Sest
komunikacnich jader, kterd zajistuji rychlé
a efektivni propojeni mezi parkovacimi

plochami a nastupisti, a tim usnadnuj

prestup. Z haly terminalu je pristup na
nastupisté pomoci eskalatorl a schodistové

véze.
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PRESTUPNI VAZBY

PFistup na nastupisté vysokorychlostni
Zeleznice je zajistén primo z odbavovaci
haly pomoci eskalatord a schodistové
veéze s vytahem, coZ umoziiuje komfortni
a bezbariérovy pohyb cestujicich. Na
konvencni Zelezni¢ni trat vedou dvé
nastupisté — jedno je pristupné primo

7 odbavovaci haly, druhé je dostupné
podchodem, ktery zajistuje bezpecny
prachod pod trati. Autobusoveé nadrazi se
nachazi v besprostredni blizkosti vstupu do
budovy.
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REZ ODBAVOVACIi HALOU 1:200

REZ PARKOVACiIM DOMEM 1:200
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KONSTRUKCNI RESENI

Konstrukeni systém celého objektu je ¢lenén
do tff samostatnych celkd — parkovaciho
domu, odbavovaci haly a pfemostenf
konvencni Zelezni¢nf trati. Kazda ¢ast je
navrZzena s ohledem na své specifické
funkenfi technické pozadavky.

Pro parkovaci dim byl zvolen sloupovy
systém se zakladnim modulem o rozponu
8,1 metry, ktery zajistuje efektivni vyuzitf
prostoru a umoznuje flexibilnf usporadant
parkovacich stani. Objekt parkovaciho domu
je z davodu dilata¢nich a konstrukénich
narokU rozdélen do tff samostatnych
dilatacnich celka.

Odbavovaci hala je navrZzena jako
samostatny konstrukeni celek

s maximalnim rozponem 16 metrd,

coZ umoZiuje vytvorenf otevieného

a vzdusneho prostoru bez vnitfnich podpér,
idealniho pro pohyb cestuijicich i provozni
zazemi. Od parkovaciho domu je hala
oddilatovana, aby se predeslo prenosu
napéti a rozdildm v pohybu jednotlivych ¢astf
budovy.

Vzhledem k tomu, Ze nad terminalem

a parkovacim domem prochazf Zeleznicni
trat, je horni ¢ast objektu navrzena jako
samostatné dilatovany celek. Tento Usek
je uloZen na loZiscich, ktera umoznujf
bezpecny prenos dynamickych sil
vznikajicich pri prdjezdu vlakd, a zaroven
omezujf pfenos vibracl a deformaci do
Zbytku konstrukce. Strop nad parkovacim
domem je navrzen jako Sestitram, nad
halou jako Ctyrtram s vyssimi praviaky

a pro preklenut/ konvencni traté je pouZita
komorova konstrukce z predpjatého betonu.

Samotna Zelezni¢ni trat je navrZena

jako pevna jizdni draha, coZ znamena,

Ze kolejnice jsou pevné uchyceny

k prazclim, jeZ jsou monoliticky vetknuty
do Zelezobetonové desky. Tento systéem

zajistuje vysokou stabilitu, pfesnost vedentf
kolejf a zaroven snizuje naroky na udrzbu.
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zastFeSeni nastupis$té VRT

pevna jizdni draha

stropni konstrukce z predpjatého betonu

opérna zed’ na rozhrani naspu

konstrukéni modul 8,1 m

maximalni rozpon 16 m pro odbavovaci halu
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INTERIER

ODBAVOVACI HALA

Odbavovaci hala je navrzena jako prostorny
a vzdusny interiér s velkorysou svétlou
vySkou 7 metrd, kterd zajistuje cestujicim
dostatek prostoru a pocit volnosti.

V centralni ¢asti haly se nachazi samostatné
vloZeny objekt, v ném? je soustfedéno
veskeré zazemi — jak pro cestujici, tak pro
zameéstnance.

V samotné cekarné je rozmanity

mobilidf, ktery nabizi rizné formy sezeni

a vyhovuje rliznym potfebdm uZivatelU.
Pod eskalatory jsou umistény vysoke stoly
se zabudovanymi zasuvkami, vhodné
napriklad pro praci na notebooku pfi cekani.
V prostoru jsou dale rozmisténa pohodlna
kFesla se stolecky, idedlni pro odpocinek

u kavy, klasicka Fadova sedadla pro vétsi
pocet cestujicich a také sedaci bloky

s integrovanymi kvétniky. Tyto bloky nabizeji
uvolnéngjsi formu posezeni a zaroven
umoznuji vyhled na konvencnf Zeleznicni
trat. Zeler v kvétnicich navozuje pFijemnou
atmosféru, plsobi pozitivné na psychiku

1t

a vnas{ do prostoru prvek prirody.

Interiér haly je materialové FeSen s dirazem
na estetiku | funkénost. Dominantnim
prvkem je ¢ervené probarveny pohledovy
beton, ktery je doplnén vestavnym nabytkem
7z prirodniho dfeva. Stropni instalace jsou
zakryty lamelovym drevénym podhledem,
ktery zaroven zlepSuje akustické vlastnosti
prostoru. Na podlahy bylo pouZito lité
terrazzo — odolny a snadno udrZovatelny
material s nadcasovym vzhledem. Centralni
blok zazemi je oplastén mlécnym sklem,
které propousti dennf svétlo do vnitfnich
prostor a zachovava jejich intimitu.

Osvétlenf haly je FeSeno pomoci dlouhych

svitidel zabudovanych mezi lamelami
v podhledu.
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PARKOVACIi DUM

Interiér parkovaciho domu je navrzen

s dlrazem na jednoduchost, prehlednost
a funkénost. Hlavnim vizualnim prvkem
je kombinace ¢erveného a Sedého betonu,
ktera vytvari vyrazny, ale pfitom harmonicky
kontrast. Podlaha je opatfena odolnou
epoxidovou stérkou ve dvou barevnych
odstinech - Seda vyznacuje komunikacni
trasy a pojizdné plochy, zatimco parkovaci
stani jsou barevné sladéna s cervenou
konstrukei objektu, ¢imz vznika jednotny
design napric celym interiérem.

Pro snadnou orientaci uZivateld je v prostoru
parkovani navrzen jasny navigacni systém.
Kazdé parkovaci misto je oznaceno vlastnim
¢islem a jednotliva podlaZi jsou také
prehledné ¢islovana, coZ usnadnuje orientaci
a zapamatovani si polohy vozidla.

Sténa mezi parkovacim domem

a odbavovaci halou je proskleng, cimz je
zajistén vzajemny vizualni kontakt mezi
obéma prostory.

Osvétlenf je feSeno neprimo — svitidla jsou
orientovana smérem ke stropu, odkud se
svétlo odrazi a vytvarf mékkeé, rovnomérné
rozptylené osvétlent, které prispiva

Kk pfijemnému prostred.

Fasada parkovaciho domu je tvofena
tahokovem, ktery umoZnuje prirozené
vétrani a zaroven propousti dennf svétlo
do interiéru. Tento material zajistuje
nejen technickou funkénost, ale i jednotny
esteticky vyraz objektu smérem do
verejného prostoru.
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RESENi FASADY

Pro nosnou konstrukei celé stavby byl zvolen
Cervené probarveny pohledovy beton, jehoz
vyrazna barva v kombinaci s prirozenou
rezavosti cortenového plechu podtrhuje
technicky a industrialni charakter této
dopravni stavby. Tato kombinace materidld
vizualné sjednocuje jednotlivé ¢asti objektu.

Hmotu stavby nesou vyrazné nosné sloupy
s nékolikauhelnikovym prirezem, které
kromé své statické funkce prinaseji také
jemny architektonicky detail do ztvarnénf
fasady a dodavaji objektu dynamicky rytmus.
Tento konstrukeni motiv je patrny zejmeéna
pri pohledu zvenku, kde sloupy tvori
opakujici se prvek a opticky odleh¢uji hmotu
budovy.

Fasada samotného terminalu je prosklena
ze t¥f stran, co? zajistuje pfirozené
prosvétleni vnitfnich prostor, zejména
odbavovaci haly. Diky tomu pUsobf interiér
svéZze, oteviené a privétive vaci uzivateldm,
zaroven je umoznén vizualni kontakt

s okolnf krajinou a dopravnim dénim.

Naopak fasada navazujictho parkovaciho
domu je pojata s ohledem na jeho

provozni naroky odlisné — je tvorena
polotransparentnimi panely tahokovu, ktery
umoZziuje prirozene proudéni vzduchu
skrze cely objekt a zajistuje tak jeho pasivni
vétranf bez nutnosti sloZitych technologif.
Zaroven propousti dennf svétlo dovnitf, ¢im?z
vytvari bezpecnéjsi a prehledné)si prostredi
pro uzivatele parkovaciho domu. Tato
kombinace funkénosti a estetiky ¢inf z obou
Casti objektu harmonicky sladény celek.
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ZASTAVENA PLOCHA

HPP HALA

HPP PARKOVACi DUM

OBESTAVENY PROSTOR

DELKA ZASTRESENI

PLOCHA ZASTRESENI

POCET PARKOVACICH STANi V PARKOVACIM DOME
POCET PARKOVACICH STANI CELKEM
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KRAJINARSKE RESENI

Soucasnym problémem Fesené lokality je
nizka prostupnost krajiny pro pési i cyklisty.
V okolf obce Pucery se v soucasnosti
nenachazl zadné cyklostezky ani turistické
stezky, coz omezuje moznosti rekreace

a aktivniho pohybu v krajiné. Tuto situaci
navic zhorsuje nové budovany Zelezni¢nf
nasep, ktery krajinu dale rozdéluje a ztéZuje
prirozené propojeni Uzem!.

/ tohoto dlvodu navrhuji novou sit cest,
ktera se logicky napojuje na stavajici
infrastrukturu cyklostezek a znacenych
turistickych tras v Sirsim okoli. Tim
vznikaji nové moZnosti pro rekreaci, sport

I kazdodennf pohyb obyvatel okolnich vesnic.

Jedna z navrZzenych cest prochazi také po
okraji obce, kde dopliuje rekreacni zénu

a zajistuje lepsi napojeni na volnou krajinu.
Podél téchto tras je navrZeno liniové
ozelenéni — vysadba stromU a past travin
a bylin, které zlepsuji mikroklima, zvysuji
biologickou rozmanitost a prispivajf

k esteticke hodnoté Uzemi. VEtsi druhova
rozmanitost zelené prispiva k vyssi
ekologickeé stabilité prostred!.

V lokalité se nachazi drobny vodni tak, ktery
je zahrnut do nové navrZzeného biokoridoru.
V jeho okoli navrhuji pas trvalého travniho

porostu doplnény kefi a stromy. Toto prirodnf

opatieni podporuje ekologickou prostupnost
krajiny a umozfiuje migraci Zivocichd.
Navrzeny charakter odpovida i historickému
vyuziti Uzemt, jak jej dokladaji stare mapy.
Reten¢ni nadrZ je feSena jako prirodnf
jezirko s mekkymi brehy, které slouzi nejen
k zadrZovani vody, ale i jako krajinotvorny

a rekreacni prvek.

Svahy Zelezni¢niho naspu jsou
stabilizovany vysadbou kefd. V blizkosti
terminalu dominuje svida krvava, jejiz
Cervené zbarveni vizudlné koresponduje

s architekturou termindlu. S narUstajicf
vzdalenostf se druhova skladba mént, ¢imz
vznika prirozeny barevny prechod z Cervené
do zelené, ktery harmonicky propojuje
stavbu s okolni krajinou.

Budova termindlu utvar{ dva rozdilné
predprostory. Jeden slouZi autobusovému
nadraZzi a ma pevnéjsi, urbanizovany
charakter. Druhy prostor je FeSen jako
prirodni park s pobytovou hodnotou —
obsahuije Ctyfi zony s posezenim a hernimi
prvky pro déti. V parku jsou navrzZeny
pralehy pro zasakovani destové vody ze
zpevnénych ploch i samotného objektu,
¢imZ se podporuje udrZitelné hospodarenf
s vodou.

stromy + traviny + traviny +

travinny vicekmenné vicekmenné

podrost stromy stromy
pole pesi/cyklisté prileh pro

s trvalkami

‘ ‘silnice vodu
LM /’ @

130

destovou
chodnik

popinavky na
fasadé

popinavky na
fasadé

chodnik

_ ¥

L

prulehy pro
destovou
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a stromoradi

silnice

stromy +
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SITUACE 1:5000
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PREDPROSTOR TERMINALU

Vychodnf strana terminalu je navrZzena

jako zpevnény a prehledné organizovany
prostar, ktery slouZf pfedevsim dopravni
obsluze. Pravé zde se nachazi autobusoveé
nadrazi, které plynule navazuje na vstupni
¢ast budovy a tvori primou komunikacni osu
od vstupu a7 k jednotlivym autobusovym
stanim. Tato navaznost zajistuje pohodlny

a prirozeny pohyb cestujicich bez zbytecného
kFiZenf tras i sloZité orientace.

Zastavky autobusU jsou kryté jednoduchym,
ale UCelnym zastreSenim, které vznika
vytazenim desky tretiho podlazi budovy.
Tento architektonicky prvek propojuje
funkci a estetiku — chranf cestujici pred
nepriznivym pocasim, aniz by narusoval
Cisty a minimalisticky vzhled terminalu.
Konstrukéné Usporné feseni zaroven
eliminuje potrebu dalsich samostatnych
pristresky, ¢imz si prostor zachovava
vzdusnost a vizudlnf prehlednost.

Primo pred vstupem do terminalu se
nachazi mensi pobytova zdna s kruhovym
sezenim ve stinu strom(, kterd slouzi jako
klidové misto pro cestujici. Je idedlni pro
kratké cekani, napriklad pri vyzvedavanf
nebo pred nastupem do autobusu. Vysadba
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zelené v této ¢asti prispiva ke zvyseni
komfortu uZzivateld, tlumf okolni ruch
a zlepsuje celkovou atmosféru prostoru.

V této vychodni ¢asti terminalu jsou
k dispozici vyhrazena stanf pro taxi, ktera

umoznuji rychly nastup i vystup cestujicich,

a rovnéz parkovaci mista typu K+R, urc¢ena
pro kratkodobé zastaveni vozidel. Tato
dopravnf infrastruktura dopliuje funkenf
feSeni prostoru a podporuje jeho efektivni
vyuZiti jak pro verejnou, tak individualnf
dopravu.
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PRIRODNi PARKOVA UPRAVA

Z3apadni ¢ast arealu terminalu je navrzena
jako prirodné pojaty park s dirazem na
pobytovou a rekreacni funkci. Tento prostor
slouZi predevsim obyvateldm okolnich
vesnic a navstévnikam terminalu jako
misto pro odpocinek, setkavani nebo
tréveni volného ¢asu. Park je ¢lenén do ctyr
samostatnych zdn, které nabizeji posezenf
i herni prvky pro déti. Diky této rozmanitosti
si zde najdou své misto jak rodiny s détmi,
tak jednotlivc hledajicl klidné prostredf

k relaxaci.

Park navazuje na nové budovanou sit
cyklostezek a pésich tras, které jsou soucasti
Sirsich vychazkovych okruhd v krajiné. Diky
témto napojenim je zapadni prostor snadno
dostupny nejen z terminalu, ale i z prilehlého
Uzemi, ¢imz se z néj stava prirozeny cil pro
obyvatele i navstévniky regionu. Vznika tak
prijemné propojeni mezi dopravni stavbou

a krajinarskou rekreacni plochou.

DaleZitym prvkem navrhu je i systém
hospodareni s destovou vodou. V rémci
parku jsou umistény prilehy — mélke
terénni snizeniny, které slouzi k zasakovani
srazkové vody nejen ze zpevnénych ploch,
ale i ze samotného objektu terminalu.
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Destova voda je sbirana ze strech i kolejisté
a nasledné svadeéna do téchto prilehd,

kde se postupné vsakuje do podloZi. Tento
prirozeny zplsob odvodu vody podporuje
udrZitelné nakladani s vodnimi zdroji

a pomaha udrZovat stabilni mikroklima

v okoll.

Vzhledem k mirnému svahu, na kterém

je cely objekt situovan, jsou prilehy
navrzeny jako kaskadovity systéem. Voda tak
postupné protéka jednotlivymi Useky, ¢imz
se zpomaluje jeji odtok a zvySuje infiltrace.
Tento prvek zaroven prispiva k vizualnf
atraktivité parku a prirozené ¢lenénf terénu.

Cesty jsou vysypany Stérkem, ktery
podtrhuje pfirodni charakter Uzem

a zaroven umoziuje pohodlny pohyb pésich.
Pres jednotlivé pralehy vedou spojent
pomoci plochych kamen(, které umoZnujf
prechod suchou nohou a zarover tvorf hravy
prvek, jenZ podporuje pohyb a interakci

détf s prostredim. Celkove tak zapadni park
vytvarf harmonické spojeni mezi prirodni
krajinou, rekreacnim vyuzitim a udrZitelnymi
technickymi FeSen/mi.
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Zavérem bych rada vyjadrila podékovani vsem, ktefi mi jakymkoliv zplisobem pomohli pfi
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vedeni a cenné rady béhem celého procesu.
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obr. 135- 136 Mapa trasy. Dostupné z: https://vrtky.cz/documents/159614952/164664503/2024-05-16+Ko%C5%9%enice.pdf/8420792e-62d0-4ce -
8022—483e6b4d9f8b

obr. 1 Dopravni schéma. Casy z Google maps. Vlastni zpracovani.

obr. 1 - 141 Schéma. Vlastni zpracovant.

obr. 142 Terminal Jihlava. Dostupné z: https://www.cka.cz/souteze/databaze/terminal-jihlava-vrt

obr. 143 Terminal Roudnice nad Labem. Dostupné z: https.//www.cka.cz/souteze/databaze/terminal-roudnice-nad-labem-vrt

obr. 144 Terminal Roudnice nad Labem. Dostupné z: https.//www.cka.cz/souteze/databaze/terminal-roudnice-nad-labem-vrt

obr. 145 Terminal Praha Vychod. Dostupné z: https://www.cka.cz/souteze/databaze/terminal-praha-vuchod

obr. 146 Terminal Roudnice nad Labem. Dostupné z: https.//www.cka.cz/souteze/databaze/terminal-roudnice-nad-labem-vrt

obr. 147 Terminal Roudnice nad Labem. Dostupné z: https.//www.cka.cz/souteze/databaze/terminal-roudnice-nad-labem-vrt

obr. 1 Reference parkovisté. Dostupné z: https://www.bm-la.de/projekte/hdi-gerling

obr. 1 Reference trvalkového zahonu. Dostupné z: https://thedesignfiles.net/2023/06/gardens-explainer-new-perennial-movement/utm_sou-
rce:eovvedm&utmfmedium:mainbody

obr. 1 Reference parkovisté. Dostupné z: https://cz.pinterest.com/pin/642185228152698165/

obr. 1 Reference vsakovaciho jezirka. Dostupné z: https:.//www.opland.eu/projekter/groendalen/

obr. 152 Reference zatraviovaci dlaZby. Dostupné z: https://www.bm-la.de/projekte/hdi-gerling

obr. 153 Reference Stérkoveho parkovisté. Dostupné z: https://cz.pinterest.com/pin/642185228152698111/

obr. 154 Reference parkovisté. Dostupné z: https://cz.pinterest.com/pin/642185228152698340/

obr. 155 Reference mlatového parkovisté. Dostupné z: https://jmddesign.com.au/projects/bungarribee-superpark/

obr. 156 Reference mlatového parkovisté. Dostupné z: https://cz.pinterest.com/pin/642185228152700208/

obr. 157 Reference prilehu. Dostupné z: https://www.danabrownassociates.com/womans-hospital-campus/

obr. 158 Tridy ochrany ZPF. poskytnuto SZ.

obr. 159 Mapa 19. stoleti. Dostupné z: https://mapy.cz/19stoleti?source=muni&id=3438&x=15.1151805&y=49.9642350&z=14

obr. 160 Nadhledove foto z FeSeného Uzemi. Poskytnuto Spravou Zeleznic.

obr. 16 3D zakres trasy. Dostupné z: https://vrtky.cz/o-projektu/terminaly

veskeré grafiky a vizualizace v navrhové ¢asti jsou vlastni tvorba
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2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici

jmeéno a pfijmeni: Veronika Kudrnova

datum narozeni: 9. 3. 2000

akademicky rok / semestr: 2024/25 / letni semestr
obor: Architeigtura a urbanismus
Gstav: 15128 Ustav navrhovani Il

vedouci diplomové prace: doc. Ing. arch. Dalibor Hlavacek, Ph.D.
doc. Ing. arch. Martin Cenék, Ph.D.
téma diplomové prace: Terminal VRT Kofenice-Becvary

viz pfinlagka na DP

zadani diplomove prace:

CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA ARCHITEKTURY

1/ popis zadani projektu a o¢ekavaného cile feSeni

Zadéani diplomové prace vychézl z diplomniho seminare. Tématem diplomové prace je navrh nové
Zelezni¢nl stanice Kofenice-Becvary VRT. Terminal bude slouzit jako prestupni uzel mezi VRT,
konvencni Zeleznici, regionalni autobusovou a osobni automobilovou dopravou. Cilem je navrhnout
terminal, ktery bude svym resenim odpovidat o¢ekavanym kapacitém Zelezni¢ni dopravy. Stanice by
méla svym charakterem odpovidat prostredi, ve kterém se nachaz/.

2/ Pro AU/ soucasti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Nova budova, ktera je predmétem diplomavé prace, by méla obsahovat terminal s odbavovaci halou,
nastupisti, veskerym zazemim pro cestujici i zaméstnance. Souéasti je vyfeSeni napojeni na
nastupisté konvenéni Zeleznice. Dalsim tématem je také navrh parkovani pro osobni automobily, kola
a prostor pro nastupisté autobusové dopravy.

Stavebni program miiZze byt upraven dle dohody s vedoucim DP.

3/ popis zavéretného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani
Odevzdény budou postery v rozsahu dle poZadavki FA CVUT a 2 portfolia (jedno pro tdel FA, jedno
bude archivovéno na ustavu). Diplomova prace bude zvefejnéna dle poZadavki studijniho oddéleni
FA.
Bude zpracovéno urbanistické redeni vé. ndvaznosti na okoli a freSeni verejného prostoru, podrobné
navrhovana budova pak na Urovni detailni studie. Soucasti projektu bude:
analyticka, textova cast a koncepéni éast
- autorsky text; analyticka ¢ast; koncept feSeni znazornény pomoci schémat
urbanistické reseni
- situace SirSich vztah( 1:2500; urbanistické feseni prezentované na situacich, fezech a
pohledech 1:500, axonometrii a celkovych vizualizacich
vybrand ¢ast na Urovni detailni studie
- pudorysy typickych podlaZi 1:200; typické fezy (pfip. perspektivni fezy) véetné navaznosti na
nejbliz3i okoli 1:200; pohledy; navrh interiéru zvoleného prostoru nebo interiéru vefejného
prostoru; principy technického a konstrukéniho feSeni, principy udrZitelnosti, detail (fez,
pohled) vybraného segmentu fasady 1:20; vizualizace (exteriér, interiér, pfip. zakresy do
fotografie) dostatecné vysvétiujici ndvrh (nejméné 7 pohledd).
Soudasti projektu mohou byt i dal$i vystupy potrebné pro prezentaci navrhu. Vystupy a jejich méritka
mohou byt vzhledem k vyvaji prace upraveny dle dohody s vedoucim DP.

4/ seznam dal3ich dohodnutych &asti projektu (model)
Model v min. méritku 1:200 véetné nejblizsiho okoli.
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NAZEV DIPLOMOVE PRACE:
(€J) VYSOKORYCHLOSTN{ TERMINAL KORENICE-BECVARY

(AJ) HIGH-SPEED TERMINAL KORENICE-BECVARY

JAZYK PRACE: CESKY

Vedouci prace:
Oponent prace:

doc. Ing. arch. Dalibor Hlavacek, Phd.
Ustav: Ustav navrhovani Il

Klicova slova
(Ceska):

vysokorychlostni trat, dopravni termindl, Zeleznice, vlaky, dopravni stavba

Anotace
(Ceska):

Navrh dopravniho terminalu u obce Pucery na Kolinsku fesi zasadni problém nizké prostupnosti
krajiny, zplsobené neclenénymi poli, silni¢nimi tahy a novou vysokorychlostni trati, kterd je umisténa
na naspu. Terminal je integrovan pfimo do télesa Zelezni¢niho ndspu a zahrnuje odbavovaci halu s
potfebnym vybavenim, parkovisté P+R a prichod pro pési, cyklisty i automobily. Diky tomu se
minimalizuje zabor kvalitni zemédélské pldy a zlepSuje dopravni propojeni.

Objekt umozniuje pfimé a bezbariérové prestupy mezi konvencni a vysokorychlostni Zeleznici, autobusy
a osobni dopravou. Vychodni ¢ast slouzi jako autobusové nadrazi, zapadni jako rekreacni park.
Parkovaci dlim pojme 586 vozidel véetné mist pro ZTP a elektromobily. Vybavenost terminalu je
omezena na trafiku a kavarnu.

Soucasti navrhu je nova sit pésich a cyklistickych tras navazujicich na $irsi infrastrukturu, doplnéna
krajinarskymi prvky, biokoridory a retenéni nadrzi. Architektura pracuje s probarvovanym betonem a
cortenem, které podtrhuji technicky charakter stavby a harmonicky ji zaclenuji do krajiny.

Anotace
(anglickd):

The design of the transport terminal in the Kolin region solves the fundamental problem of low
permeability of the landscape caused by fields, road network and the new high-speed line, which is
located on the embankment. The terminal is integrated directly into the body of the railway
embankment and includes a check-in hall with the necessary equipment, a P+R car park and a passage
for pedestrians, cyclists and cars. This minimises the encroachment on high-quality agricultural land
and improves transport connectivity.

The new building allows direct and barrier-free transfers between conventional and high-speed rail,
buses and car transport. The eastern part is used as a bus station, the western part as a recreational
park. The car park can accommodate 586 vehicles. Terminal facilities are limited to a newsagency and
a café.

The proposal includes a new network of pedestrian and cycle routes linked to the wider infrastructure,
complemented by landscape features, bio-corridors and a water retention reservoir. The design
operates with coloured concrete and corten, which emphasises the technical character of the building
and integrates it harmoniously into the landscape.

Prohlaseni autora

Prohlasuiji, Ze jsem predloZenou diplomovou praci vypracovala samostatné a Ze jsem uvedla veskeré pouzité
informacni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické pripravé vysokoskolskych zavérecnych praci.”

V Praze dne 16.5.2025

podpis autora-diplomanta
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