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V diplomové praci je analyzovano a feseno téma
vefejného civilni letisté na konkrétnim pozemku u
vesnice Vodéradky.

Prace zahrnuje analyzu konkrétniho pozemku a
typologické feSeni letisté malého rozsahu dle
dnesnich legislativ.

Navrhova Cast nabizi FeSeni letisté, které bere
ohled na provozni a konstrukéni pozadavky a
zaroven respektuje okolni krajinu.
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Letecka doprava je jedna z nejrychlejSich mozZnosti cestovani
na velké vzdalenosti, v nékterych pfipadech konce jedina
moznost pro spojeni se zbytkem svéta.

V dnesni dobé uz je bézné, Ze si lidé kupuji nebo pronajimaji
osobni letadla pro vlastni pouziti, coZz dalo vzniku mnoha
mistnich letist.

Postupem ¢€asu byli do arealu pridavany dalsi funkce slouzici
pro pracovni nebo rekreacCni ucCely jako je zazemi a kancelare
pro personal, hotely, restaurace, kluby, sauny atd.

Tato diplomova prace se zabyva navrhem malého civilniho
letiSté, jehoz hlavnim principem je maximalni ohleduplnost k
okolni krajiné. Cilem navrhu je vytvofit funkeni areal letisteé, které
prirozené splyva s terénem za predpokladu Ze splfiuje vSechny
pozadavky pro provoz.
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Vesnice Vodéradky lezi v okrese Praha-vychod ve StfedoCekém kraji, necelé 2 km od centra
mésta Ri¢any. Vesnici protéka Pitkovicky potok (dfive Vinny), ktery se nasledné viéva do Botice.

Okres: Praha-vychod

Obec: Rigany

Rozloha: 2.91 km?

Pocet obyvatel: 413 (2021)
Pocet staveb: 47 (2011)
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Vesnice Vodéradky (&ast obce Rigany) byla zminéna roku 1360 jako Woydirat a patfila ke hradu
Kostelci nad Sazavou. V roce 1413 byla opét uvedena tato Cast vsi jako Woderady. Jméno obce

Vodéradky se zacalo definitivné pouZzivat v 19. stoleti, aby se odliSila od Cernych Vodérad.

S vesnici souvisela pfilehla osada KraboSice, kdy se po tficetileté valce nékteré vesnice obnovovaly.
Z roku 1886 se dochovaly zpravy o obnové obecni samospravy ve vsich uhfinéveského panstvi:

Uhfinévsi, Kolovratech, Kunicich, Oticich, Vodéradkach, KrabosSicich, ale i v dalSich.
Prvni zminky o domech a poctu obyvatel jsou dle vypisu z kroniky - 1826 bylo ve Vodéradkach 19

domu a v KraboSicich 2 domy.
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Reseny pozemek a jeho okoli
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- Zemédeélské plochy - trvaly trvani porost

Zemédélské plochy - orna plida

esssms==» Hranice feSeného pozemku
Mistni a ucelové komunikace

® ®®e Hranice katastralniho uzemi

—-m-—-m-—  Venkovni vedeni 400 kV

4+ —a—2  Dopravni koridor
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vzdalenost (m)

Délka linie (2D): 336,90 m
Délka linie (3D): 337,32 m
Delka dilku: 0,34 m

Pocet dilka: 1000

Celkové klesani: 8,48 m
Celkové stoupani: 2,71 m
Max. nadmofiska vyska: 375,45
Min. nadmoiska vyska: 368,02

LetiStni povrch ma vysoké naroky na sklon terénu, ktery
nesmi prekracovat 1,5% pro pro ranvej a plochy pro
stani nesmi mit sklon Zadny. Z toho dlivodu se bude
terén v mistech pohybu letadel zcela zarovnavat, aby
vyhovél pozadavkim.
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Mala letiste
Navrhované letiSté se zaméfuje na mala sportovni nebo rekreacni letadla pro 1 az 5 osob.

Zakladnim prvkem kazdeého letisté je ranvej, od které se odviji poloha a rozméry dalSich staveb.

Provoz na letisti jak lidi tak vozidla se fidi pfisnymi pravidly, pro snadnou orientaci jsou predpisy
dané specializované dopravni znacky.

Parkovisté
Kryté parkovisté pro vSechny navstévniky arealu
Hangary

Kryté prostory slouzici pro parkovani letadel nebo jako prostor pro technické opravy. V nasem
arealu se nepredpokladaji komplexni opravy, pouze

Zazemi pro personal
Kancelare, satny, WC, jednaci misnosti
Navstévnici

Letectvi je kromé dopravy také sportem. Mnoho lidi I1éta pouze pro radost, ale protoze letiSté se
nachazi dal od mést, oceni také rekreacni prostory pfimo v ramci arealu. Hotel, sauna, restaurace, bar

Ridici véz
Jediny bod, ktery se ty¢i nad krajinou. Slouzi pro Fizeni letového provozu , proto musi mit dobry
vyhled na celou plochu drahy letisté.

Benzinova pumpa

Letadla pouzivaji specializované palivo, proto je nutné mit moznost dotankovat pfimo v arealu.

Podrobnéji ohledné provozu viz pfiloha 1.
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_ Proletadla je idealni vzlétat proti vétru a co do nejvétsi miry se vyhybat boCnimu vétru. V oblastech
Ri¢an a Vodératek pfevazuje jihozapadni vitr, poté je severozapadni a jihozapadni. Aby se zamezilo
bo&nimu vétru jsou v jeho sméru umisténé stavby letiSté a ranvej je umisténa SZ-JZ.

Dle diagramu nize mUze bo¢ni vitr dosahovat rychlosti 20 - 30 km/h, ojedinéle 30 - 40 km/h. Vzlet
a pfistani s bo¢nim vétrem je mozny, pokud je jeho sila v ramci doporu¢ené unosnosti letadla. Dnesni
letouny jsou schopné zvladnou rychlost vétru 22 - 35km/h dle typu letadla.

Zalezi ale také na pocasi, klimatu a zkuSenostech pilota, vétSinou se vSak za silného bo¢niho vétru
neléta.

Ranvej je dlouha 800m dle nafizeni, avSak mala letadla nepotfebuji celou jeho délku pro vzlet nebo
pristani. Primérna délka pro vzlet téch letadel je 400m.
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<2 km/h 2-5km/h 5-10km/h ® 10-20km/h @ 20-30km/h @ 30-40km/h
40 - 50 km/h

Pozn. Vétrna ruzice udava odkud vitr vane, ne na jakou stranu
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Vzoroveé uporadani letiste
Drahy pro napojeni s ranveji se vyznacuji pouze v pfipadé Ze se budou afaltovat/betonovat.
V pfipadé zelené ranveje budou hranice pojezdovych drah neviditené

PARKOVANI AUTA
VEDLEJS| VCHOD '
HELIPORT
VODNi NADRZ o
; . INFORMACNI
ODBAVOVACI PLOCHA STANI LETADLA ZNACKY
E/
K
|| “OKRAJOVE ZNACENI | o I
VYCKAVACT —| = ODMRAZOVACI VYGKAVACT — == ) VYCKAVACI
PLOCHA PROSTOR PLOCHA PRIKAZOVE ZNACKY PLOCHA
;& = ZNACENI VZTAZNY BOD L VYSKOMER
VYSKOMER ZAMEROVACIHO BODU wmwﬁﬁﬂﬁmmm OBRACISTE
i / i
PREDPOLI . . = _ — _ _ _ _ _ _ _ _ o o o L _______ — _ _=_ _ _rg
i ———— — j - — [n]
PRAH [ v O A =
i o DOTYKOVA ZONA DRAHA 2A g
OBRACISTE ppp; e

PCN 60/R/BI'N/T
tuha vozovka beton

stredni Gnosnost 60 - 120 | IN/M3
husténi pneumatik bez om szeni
technické hodnocent

UKAZATEL VETRU

VODNi NADRZ
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Ochranna pasma plosna
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Ochranné pasmo provoznich ploch v okoli ranveje

Ochranné pasmo proti nebezpecnym a klamavym svétlim
+ ochranné pasmo ornitologické

Ochranné pasmo s omezenim staveb vzdusného vedeni
Ochranné pasmo ranveje

Ochrannd pdsma vzletového a pfriblizovaciho prostoru
(stoupa ve sklonu 3,33%)

33



Ochranna pasma vyskova (kuzelové plochy)

L]

—_— Prekazkova plocha pracovni plochy

————  Vnitrni vodorovna prekazkova plocha max. Vyska staveb 45m
Kuzelové pekazkové plocha

~——  VngjsSi vodorovna prekazkova plocha max. VysSka staveb 65m

>< Vztainy bod (stredobod letisté)
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Ochranna pasma vyskova (kuzelové plochy) - rezy

VNEJSI VODOROVNA PREKAZKOVA PLOCHA
s

NITANI VODOROVNA PREKAZKOVA PLOCHA K (OVA PLOCHA
H s -

H l | . on Pt M1 [Ch
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PFibliZovaci a vzletova prekazkova plocha
Vnitfni vodorovna prekazkova plocha max. Vyska staveb 45m
KuZelova prekazkova plocha

Vnéjsi vodorovna prekazkova plocha max. Vyska staveb 65m

Dopravni znaceni

Vice viz pfiloha 1
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Stavba, kterou je mozné si prohlédnout v celé
krase pouze z ptaciho pohledu. Je tedy potieba
sednout do letadla a vyletét do oblak.



42

Urbanistické reseni

Pozemek se nachazi uprostfed mezi méstem Rigany a vesnicemi Vodéradky a Svétice.
Katastralné spada pod Vodéradky. Nachazi cca 2km na jihovychod od centra Vodéradek.

Mirné svézity pozemek je pfistupny ze zapadni a severni strany ze silnice 00322 a ¢asti mistni
komunikace, ktera vede mezi poli. Z druhé strany sousedi s dalSimo pozemky slouZzici jako
zemédélské plochy.

Doprava na misto je hlavné automobilem, je ale také moznost vyuZit sdilené dopravy autobusu
do Ri¢an, Vodératek nebo Svétic a poté se na misto dopravit pésky.

Architektonické reseni

Zakladni navrh vychazi z pozadavkl regulaénich plant a leteckych pfedpist pro stavbu a
provoz letisté. Hlavnim prvkem leti§té je 800m dlouha ranvej, od které se poté odviji umisténi
dalSich ploch a staveb letisté na zakladé nutnych rozmérd a dodrzovani bezpeénostnich odstupu.

Letisté je navzeno tak, aby by co nejméné napadny v okolni krajiné, proto jeho design fasady
imituje skalni oblasti s jeskynémi.

Plochy ve kterych se letadla pohybuji mohou mit maximalni sklon 1% (ojedinéle 2%), a sklon
pro parkovaci plochy nemohou mit sklon Zadny (0%), terén je vyrovnavan od vychodni strany a
mistné podrZzen opérnymi stény.

ProtoZe se jedna o letiSté zvlasté pro soukromé létani a nepfedpoklada se vysoké provozni
zatizeni, je zde zvolena zelena ranvej. Stejny povrch je pouzit v dalSich prostorach kde se letadla
pohybuji. Oproti betonové nebo asfaltové ranveji ma vyhody mensich pofizovacich nakladd a
snadnéji se udrzuje. Travnaty povrch také tlumi narazy pfi dopadu a je tak celkové Setrnéjsi vici
letadlim.

Jediny bod, ktery se vyty€uje nad krajinou bude fidici véz.
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Koncept

Letadla pro pohyb maji maximalni povoleny sklon povrchu pro ranvej 1%, pro pojezdoveé povrchy
max. 1,5%, je tedy potfeba terén témeér kompletné vyrovnat.

N
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LetiSté jako areal ma vysoké naroky ohledné vySek budov, proto je lepSi areal stavét do
Sifky nezli do vysky. Je tady snaha kopirovat existujici vrstevnice se zarovnanim terénu dle
pozadavku pro plochy letisté.

"F 9
[ [ I [ ]
0 1020 50 100m
1 PARKOVISTE 8 VENKOVNi PARKOVACiI PROSTOR
12 2 ZAZEMi PRO NAVSTEVNIKY A PERSONAL 9 RANVEJ
3 PUMPA 10 VEZ
4 PRUJEZD 11 VODNi NADRZ
5 HANGAR 12 VETRNY RUKAV
6 HANGAR + SERVIS 13 VYCKAVACIi PLOCHA
7 ZAZEMi HASICI
NAVSTEVNICI
PERSONAL
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Pohled na areal z letadla

1 PARKOVISTE

2 ZAZEMi PRO NAVSTEVNIKY A PERSONAL
3 PUMPA

4 PRUJEZD

5 HANGAR

6 HANGAR + SERVIS

7 ZAZEMi HASICI

8 VENKOVNi PARKOVACi PROSTOR
9 RANVEJ

10 VODNIi NADRZ

11 VETRNY RUKAV




Pohyb a znaceni v arealu

«Tp-55» V
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e | |DE
@ HASICI
e SANITKA
s _LETADLA
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1 ATRIUM

2 PROSKLENA CHODBA
3WC

4 HOTELOVY POKOJ

5 SAUNA

6 SATNY SAUNY

7 ODPOCIVANI

8 TECHNICKA MISTNOST
9 KANCELARE PREDPROSTOR
10 KUCHYNKA

11 JEDNACI MiISTNOST MALA
12 JEDNACI MiSNOST VELKA
13 KANCELAR

14 KANCELAR

15 VSTUPNi HALA, RECEPCE
16 INDOOR GOLF

TN

50 )
287 |

N
N

17 KINO
18 RESTAURACE, BAR
19 TECHNICKA MISTNOST
20 KUCHYNE

21 SKLAD

22 SATNY RESTAURACE
23 VSTUPNIi PREDSIN 1 2 5 10m
24 HALA

25 CHODBA

26 WC SAUNA
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012 5 10m
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012 5 10m
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Pohledy

Pozn. Pro nazornost jsou pouzity skicy, méfritko u skic neni relevantni

ZEPREDU - HLAVNi POHLED ZEPREDU - HLAVNi POHLED

Z PRIJEZDOVE SILNICE ‘ Z PRIJEZDOVE SILNICE
AN 2
343844 y STRRSR RTINS IR RRR R YRR NI sI N IVY J I T
ZLEVA ZLEVA

ZPRAVA ZPRAVA

0 20 40 80m
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62

Ridici v&Z je jediny bod, ktery se ty&i nad krajinou. Clovék uvnitf musi mit volny otevieny vyhled
na celou plochu ranveje a odstavné plochy kde letadla ¢ekaji na vzlet.

Na stieSe véZe jsou umistény senzory meteorologické stanice pro méreni potfebnych dat pro
létani, antény pro navigaci a radarovou komunikaci, svételné znafeni a hmovosvod s
uzemnénim.

7 wor

V dolni ¢asti véze je maly ulozny prostor pro techniku.

Podle nafizeni leteckého zakona musi byt vySkové body zietelné viditelné, nejCastéji se pouziva

pouZzivaji zafivé barvy, zejména Cervenobily natér, v noci jsou nejvy8si body doplnény blikajicim
svetlem.

2.NP

1.NP

¢

C\
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Zazemi, hangary

Stavby arealu jsou navrzeny jako zelezobetonové konstrukce, zalozena na betonovych pasech
v hloubce 0,7m pod zemi.

Objekt je rozdélen sténovym systémem na mistnosti pro rizné funkce uziti.

Obvodova sténa tvoii ZB tl. 200mm (zazeml je navic po celém obvode i z vnitini strany z atria
zatepleny EPS izolaci 200mm. Vnitfni nosné stény jsou navrzené jako ZB 150mm a pri¢ky z SDK
desek 100mm. Rozvody TZI a elektro rozvody jsou vedeny v nich. Prostory vnitfniho atria jsou
oddéleny od vnéjsku sklenénou pfickou po celém obvodé.

Pro stropni ZB konstrukci je vyuzit systém COBIAX 500mm, ktery umozfiuje pfeklenuti stropu
na dlouhy rozpon az do 18m aniz by se sniZzila celkova staticka nosnost.

VnéjSi obklady fasady tvofi dlazebni systém vytvofeny pomoci 3D tisku, pfi¢emz imituje
sklanaty povrch s jeskynémi jako vstupy a okna.

Povrchové upravy interiérovych podlah se lisi dle funkce na dlazbu (zachody, sauna, technické
zazemi, sklad, kuchyné) nebo dfevéné parkety (restaurace, archiv, atrium, kancelare...).

Pfistup na stfechu je feSeny schodistém z technické mistnosti. Pro bezpecnost pohybu ve
vysce jsou na stfeSe zabudované ocelové kotvy zachytného systému.

Povrch v arealu
Povrch v okoli arealu v€etné letadlové ranveje zachovava tranvaty povrch, ale je zpevnéna

pomoci specialniho systému PERFO, ktery chrani tranik proti vysokému tlaku od tihy letadel a
vozU.

Povrch ve vnitfnim arealu je z betonu, ktery je nabarven na piskovou barvu. Pfimé pouZziti
piskového nebo mlatového povrchu neni vhodny, protoZe letadlové motory mohou drobné
Castice nasat dovnitf a zpusobit tak zavady. Neni vhodny ani travnik, téchto mistech se o¢ekava
vy$si intenzita provozu (lidé, auta, letadla) a travnik by se rychle poskodil.

Vodni nadrz

Uméle vytvofena vodni nadrz slouzi jako zasobarna vody pro hasicCe v pfipadé nehod v
arealu.

Bezpecénost pohybu na strese

Na stfechy se vystupuje pouze pro udrzbu, pro zabezpe€eni pohybu jsou v konstrukci
zabudované bezpec€nostni kotvici body s ocelovym lanem, ke kterému se Cloveék pfipevni.

N
\

ZACHYTNY SYSTEM NA STRESE

N
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PERFO SYSTEM
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S1 SKLADBA STRECHY

TRAVNIK

SUBSTRAT 200MM

DRENAZNi VRSTVA 25MM

OCHRANNA FOLIE

GEOTEXTIL

HYDROIZOLACE

GEOTEXTIL

SPADOVY BETON 2%

ZB STROPNi KONSTRUKCE COBIAX 500MM
OMITKA 10MM

77

S2 SKLADBA PODLAHY

VYROVNAVACI EPOXIDOVA STRERKA 2MM
LITY BETON 250MM

SEPARACNI FOLIE

GEOTEXTIL

HYDROIZOLACE

GEOTEXTIL

ZB ZAKLADOVA DESKA 300MM

STERKOVE LOZE 100MM
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V této diplomoveé praci jsem se zabyvala navrhem malého vefejného letisté, ale sou€asné jsem
musela fesit spoustu véci ohledné provozu, aby letisté vyhovovalo vSem pozadavkum. Vstupovali
sem nejenom legislativa a nafizeni od statnich ufadu a vlady, pfirodni klima a pocasi, ale také
naroky samotnych letadel jiz od pocatku.

Vybér pozemku a situovani ranveje je hlavné na zakladé prevladajiciho vétru, bocni vitr je
feSeny postavenim staveb letiSté pred ranvej, Cimz se u€inné zamezi jeho proudéni.

Pfi navrhu je zde snaha imitovat nepravidelny tvar pfirodnich skalnich dun, a vytvofit z letisté
schované mésto ve skalach. Stavba je zamérné schovana pred zraky kolemjdoucich lidi, aby z
pohledu vefejnosti byl co nejméné naruseny krajinny raz.
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Zkraceny souhrn aktivit provadéné béhem dne na letisti.
Pred zahajenim letu

- Kontrolni prohlidky ranveje, ploch, a jejich okoli

- Kontroly technickych zafizeni

- Kontroly vSech znacek

- Ornitologické prohlidky, vypousténi dravcu

- Kontroly, zaznamenani a aktualizovani meteorologickych informaci
- Kontrola viditelnosti

Béhem letového provozu

- Koordiance provozu

- Zaznamy pfiletd a odletu

- Byt neustale v kontaktu s pitoly, na jejich vyzadani ihned poskytnout aktualni informace o
pocasi a klimatu

- Upozornovat piloty ohledné zmén pocasi a jinych nebezpeci
- Mezi lety poustét dravce na zahanéni ptaku

Po ukonceni letového dne

- Uklid

- Kontrolni prohlidky ploch, ranveje, techniky, letadel
- Zajisténi a hangarovani letadel na noc

- Zabezpeceni celého arealu proti cizimu proniknuti
- Zapis denniho provozu do systému

Noc¢ni provoz

- Pouze pro letiSté s opravnénim

- Zajisténi osvétleni

- Specializovany personal pro no¢ni provoz

VSechny potfebné udaje o konkrétnim letiSti pro zajisténi bezpecného a plynulého letu.
Informace musi byt aktualni a volné dostupné pro vSechny. NejCastéji se vystavuji na webu,
nasténce, také se poskytuji telefonicky nebo e-mailem na vyzadani.

Radio frenkvence - Radio Vodéradky 111,111 MHz
Vzletova a pristavaci draha 15/22 TRAVNIK 800 X 23 Gnosnost 5700kg/ 0,4 Mpa
- 15/22 = oznaceni uhlu odklonu od severu (viz. Doprani znaceni letisté)
- Travnaty povrch 800x23 m + unosnost povrchu
Nadmorska vyska - 314 m/ 1030 ft
Umisténi - 5km JV/SE od vodératek (SE = south east)
Provozni doba - od svitani do soumraku po cely rok kromé zimy
Zmeény jsou vyhrazeny
Konkrétni pfiklad pro mésic Cerven:
1JUN - 30JUN, MON - SUN, HOL 0800-2100 UTC +1
Druhy letadel - letouny, ultralehka letadla
Aktualni predpovéd’ pocasi (vCetné mapy), smér a rychlosti vétru, dést v mm

Kontakty

11
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Pfed kazdym letem je potfeba se nahlasit letiSti, ale pokud se jedna o malé nefizené letisté, staci
jen oznameni a neni porfeba Cekat na povoleni k letu. Pilot sam zodpovida za dodrzovani
patficnych odstupl a vyhyba se dalSim letadlim.

Povinnosti pred letem:

- Kontroly a ovéfeni si aktualnich meteorologickych informaci

- Nastaveni frenkvence pro radiokomunikaci

- Zkontrolovat, Ze na ranveji a v jeho blizkosti se nevyskytuji zadné prekazky
- Pfiprava leteckeé trasy, misto odletu a pfiletu

- Védét jaka dalSi letiSté jsou pobliz pro pfipad nouzoveho pfistani

- Védét volaci znak letadla (poznavaci znacka letadla)

Letisté mulze pro vefejnost poskytovat rGizné sluzby a zazitky jako jsou vyhlidkové lety,
tandemové seskoky, dny otevienych dvefi i letecké Skoly. Pfistup do vétSiny arealu letisté je vSak
mozny pouze s doprovodem opravnéneé osoby, aby se nestalo, ze dojde k nechténému stfetu s
letadly a nehodam.

Letisté maji zpravidla prostory volné pfistupné (zazemi, volné nevyuZité prostory, parkovaci
prostory, hangary) a prostory se zakazem vstupu (ranvej a jeho okoli). Nicméné celkové je na
soukromy pozemek vstup zakazan bez opravnéni majitele.

Jedinou vyjimku tvofi dny, kdy se zméni chod provozu letisté (vyuziti prostor pro jiné ucely nez
létani).

Letisté pouzivaji specificka znaceni, ktera se déli na informativni a pfikazové. Znacky jsou bud
polozené na zemi nebo pfimo namalované na povrchu.

Kazda znacka ma presné specikované rozméry a odstupy dle leteckych pfedpisu, aby byly dobfe
Citelné i z vySky, zpravidla se provadi reflexnimi natéry. Pismo na zemi ma specialni geometrii, je
vlastné protahnutym stinem svislého prvku. Méni se ale pouze vySka v poméru 1:2,5, Sifka zUstava
stejna.
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Znaci se jak zpevnéné i nezpevnéné drahy. U zelenych drah (nezpevnénych) jsou nutné Castéjsi
kontroly a opravy znaceni.

Ranvej - Vyhradné bilou barvou bez ohledu na podklad. , Pokud je potfeba je mozné doplnit
c¢erné lemovani.

Oznaceni koncovych okraju - informace o poc¢atku ranveje
Svislé pruhy - na zakladé jejich poctu Ize urcit Sitku ranveje

Cislo - udava uhel odklonu od severu zaokrouhlenou na desitky, piou se pouze prvni 2 cifry. U
jednocifernych Cisel se piSe dopfedu 0, aby se zachovalo dvojciferné Cislo pfi. 9 = 09.

Osa - osa ranveje

Zamérovaci bod - bod, na ktery pilot mifi a snazi se na ném pfintst moni navinna Salaall
ranvej B B
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Pojezdové drahy, stani - vyhradné Zlutou barvou U:'

Ostatni prostory - jina barva v kontrastu s bilou nebo Zlutou.
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Poskytuji informaci o mistech a cilech v arealu letisté a jaky maji vzajemny vztah. Znaky jsou v
pravouhlém tvaru s vodorovnou delSi stranou, vyrabéné z kiehkého materialu, aby ihned po stfedu
s letadlem se rozpadly na malé Casti a co nejvice snizily riziko nehod.

Umistuji se poloZené na zemi aby se zajistil bezfekazkovy prostor pro letadla, v noci a za Spatné
viditelnosti se osvécuji. VysSka znaku je ur¢ena jeho kolmou vzdalenosti od ranveje.

Znaky se zfizuji s dostateCnym predstihem, aby pilot staCil znaCku zaregistrovat a patficné
zareagovat. Umistuji se po obou stranach cesty nebo ranveje, ze vSech stran odkud muze pitom

verrw

Prikazové znaky - bilé pismo a ¢erveném podkladé, pro lepSi kontrast je mozné bilé pismo
doplnit o €erny okraj. Tyto znaky zahrnuji poznavaci znaky ranveje a znaky vyckavaciho mista.

Oznageni konce RWY

(Priklad)

Oznaceni obou koncu

- 25500
(Priklad)

Informativni znaky - erné pismo na zZlutém podkladé nebo naopak, dle toho jestli ukazuju smér
nebo dané misto. Jsou podfizené pfikazovym znaCkam.

LEVA STRANA PRAVA STRANA

(—CI:IC—)

SMER / MISTO / SMER

Dle zakona musi byt kazdé letiSté vybaveno min. 1 ukazatelem sméru vétru, tzv. vétrnym
rukavem, ve vzdalenosti max. 600m od prahu (poc¢atku) ranveje. Mél by byt umistény v dostate¢né
vzdalenosti od objektl, aby nebyl ruSen vzdusnymi viry od staveb a byl dobfe viditelny pro piloty z
letadla.

KuZel o min. délce 3,6m ve tvaru komolého kozZele je vyrobeny z tkaniny a ladény do barevného
kontrastu s okolim. PouZziva se Cervena nebo oranzova a bila barva v 5 stfidavych pruzich, pficemz
prvni a posledni pruh nesmi byt bily.

Poloha na zemi je vyznacena bilou kruznici o priméru 15m. V noci je ukazatel nasvicen.

ﬂ °‘l~ }j 0,3m ; }"’“//' o w/‘é

|

B 15m | @'

Kazdé letisté ma vlastni meteorologickou stanicipfo méfeni klimatickych podminek pfimo na
misté pro zajisté nejvétsi relevance. Tyto informace jsou pernamentné vefejné dostupné pro
vSechny.

Pro pitoty je dllezité informace pravidelné sledovat a na vlastni uvazeni se rozdovali pro let.
Kromé informaci poskytnuté letistém se také hlidaji celostatni pfedpovédi a pfedpovédi v cilové
destinaci.

Zakladni hodnoceni se provadi na zakladé zprav a predpovédi, vzduchovych hmot, tlakovych
utvaru, druhd oblaku pfi pohledu ze zemé a odhadovani vySek mrakl a druh mraka.

Vzduchova hmota (velké objemy vzduchu se stejnymi vlastnostmi, které se pohybuiji jako celek.
Na délku/Sitku mohou dosahovat 10 000 - 100 000km.) se liSi dle zepépisné polohy odkud pfichazi.

Tropicka morska vzduchova hmota - vzduch pfichazi z jihozapadu (Azorské ostrovy). Tento
vzduch se vétsinou vyskytuje nad zapadni Evropou. Ma vysokou vihkost v malych vySkach a byva
stabilni. Casto se sebou nese Spatnou viditelnost pod mraky, v teplejSich oblastech se muzZe objevit
miha.

Polarni morska vzduchova hmota - vracejici se proud z Kanady, ma obdobné podminky jako
tropicka morfska hmota ale je méné vyrazna

Tropicky kontinentalni vzduch - vzduch pfichazi ze severni Afriky a Arabského poloostrova.
Tneto vzduch s sebou nese minimalni oblacnost a koufmo (fidky oblak, podobny mize).

Polarni kontinentalni vzduch - ze Sibife, pfinasi s sebou bezobla¢nost a silné mrazy hlavné
v noc¢nich hodinach.

Polarni morska vzduchova hmota - z Kanady. Nestabilni ale zaru€uje dobrou viditelnost
pokud nejsou srazky.

Arktickda morska vzduchova hmota - z Norska. Pfinasi chladné nestabilni pocasi, Ize
oCekavat snih.

Hustota a teplota vzduchu jsou 2 faktory které jsou zasadni pro vSeobecny let letadel, u menSich
letadel se nasledky projevuiji vice.

VysSi teplota vzduchu - molekuly a Eastice jsou vice rozptylené a sniZuje se celkova hustota
vzduchu. Pro letadla to znamena méné kysliku pro spalovani motoru a zhorSeni jeho vykonu. Také
to ma vliv na vzletovou délku, ktera se s nizsi hustotou prodluzuje.

Nizsi teplota vzduchu - naopak se zvySuje hustota vzduchu a podminky pro let jsou lepSi, je
ale tfeba si dat pozor hlavné v zimé na namrazy

Obecné se muzeme fidit: + 10 stupnd teploty = +10% vzletové délky

Hustotni vyska - tabulkova hodnota hustoty vzduchu pro dané misto,vySku a ATM tlak
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V konkrétni tlakové vySi |ze zpravidla ofekavat ustalené pocasi, dokud nedojde ke zméné
vzduchové hmoty. MUZe a nemusi se vytvaret oblacnost, v [ét€ mize dojit pfi obsenci mraku k
zvysSovani teplot coz snizuje viditelnost.

V oblastech se snizenym tlakem (cyklona) se vyskuje velké mnozstvi obacnosti a prehariky.
Brazdy nizsiho tlaku vzduchu jsou ¢asto kombinace front a pfichazi se sériemi pfenanék a srazek.

Tlakova sedla (barické sedlo) je neutralni oblast, ktera se nachazi mezi oblastmi vysSiho a
nizsiho tlaku. V zimé podpruji vznik radiacnich mlhy a v Iété bourek.
V= ;7}&0' {/ﬂé

&z
Nz wiric Yok
@ . flokove” seelfo

Vysoky tlak - zvySena hustota vzduchu a snadnéjsi létani

Nizky tlak - snizena hustota vzduchu, delSi vzletova délka

Oblaka poskytuji pfimé informace o stavu pocasi v kokrétni lokalité v dohlédnutelné vzdalenosti.
Bourky predstavuji nebezpeci pro jakékoliv Iétani a je potfeba je jim vyhnout velkym okruhem,
zpravidla 15 - 20km.

Vy8S8i mnozstvi mohutnych vysokych mrakd nebo maly pocet obakl v pasech znacdi teplou
frontu. MiZeme oCekavat srazky s nahlou zvySujici se intenzitou.

Studena fronta se vyznaCuje nizkou oblacnosti, ktera je misty doplnéna bourky, Ize ji tak
rozeznat i na velké vzdalenosti.

Oblaka jinak vystupuji z pohledu ze zemé a ze vzduchu. Za letu, pokud je pitot ve stejné vysce,
nad mraky nebo v jejich tésné blizkosti, mohou mit oblaka zakryté nékteré charakteristické
vlastnosti. Je potifeba se neustale divat kolem sebe a hledat jiné naznaky.

Napf. Pokud se pfed nami zhorSuje viditenost horizontu, miZzeme ocekavat srazky nebo vyssi
oblascnost.

Tvary oblakl také mohou upozorfiovat na potencialni nebezpedi. Naznacuji srazky, turbulence
atd.

Obecné plati, ze by se mél pilot vyhnout srazkam a idealné v déstivych dnech nelétat. Pokud se
se srazky potka ve vzduchu, nebo nevidi jasné horizont, tak se zméni trasa letu.

Nicméneé je stale dobreé byt vzdy pfipraven na to zménit smér nebo cil letu. Pitot za letu neustale
sleduje aktualni meteorologické zpravy a vS§ima si zmén okolo, ale je nutné oCekavat, Ze pocasi
bude o 30% hofSi nez uvadi predpovéd. Kazdé letadlo ma svoje limity, a pokud se udava sila vétru
blizici se udaji co je letadlo shopno snést, znamena to okamzitou zménu sméru.

Oblaéno, sluneéno - Nejlepsi je tzv. létani pod Cirym nebem. Tento stav poskytuje idealni
podminky pro let béhem celého dne bez problému. Za sucha je nutné si dat pozor na vifeni prachu
béhem vzletu a pfistani.

Dést’ - kvuli kluznému povrchu travnaté ranveje je bézné za desté provoz ¢aste¢né omezeny
nebo pozastaveny. Pravidelna aerifikace pady pomaha redukovat stagnaci vody a rizika
podmaceni pudy, ale vétSina malych letist je za Spatného po&asi mimo provoz.

Diky pouziti systémového povrchu PERFO, ktery poskytuje protiskluzny povrch, zabrariuje pfimy
styk se zeminou, a zleSuje nosnost povrchu, je ranvej pouzitelna i pfi mirnych destich pro letadla
splfiujici poZzadavky na nosnost ranveje. Systém PERFO také umoznuje rychly prasak vody do
drenazi, které odvadi vodu po celé draze.

Snih, mraz - V zimnich dnech je letidté v provozu pouze v pfipadé Ze nesnézi a nejsou namrazy,
aby se zamezilo posSkozeni povrchu i letadel.

Miha - Pokud je zajem provozovat letisté v téchto podminkach, musi byt cely areal v€etné ranveje
opatfen dostateCnym osvétlenim, ranvej musi mit zfetelné oznaCeni a ILS ( navigacni systém,
ktery sysgnaly navadi letadlo a pomaha mu pfistat. Systém letadla podle nich samo koriguje
polohu vUgci draze). Pokud chybi ILS provoz je zcela vylouceny.

Vitr - Dle rychlosti a sméru vétru se urCuji podminky pro let. Let by mél byt naplanovany dopfedu
na zakladé informaci z meteologickych stanic, pokud se objevy nahly vitr, je lepsi vzlet/ pfistani
odlozZit na pozdéji.

Pouzivat pfesné pfistoje na méfeni vétru a pravidelné kontrolovat jejich stav.
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Dle zakona ma lazdé letiSté ornitologické ochranné pasmo, vytyCené jako obdélnik, jehoz osa
je totozna s osou ranveje. V ramci tohoto pasma je zakazano zfizovat objekty zvySujici vyskyt
ptaku (skladky, krmelce, vodni plochy...

Do ochrany se kromé plaseni ptakl zahrnuje i jejich monitoring a hodnoceni rizik ale obdobi a
vyskytu druhu.

Ochrana pomoci dravcu a psu je jedna z nejleSich a nejefektivnéjSich metod ochrany arealu proti
vyskytu nechténych druhl zvére. Vyuziva se zde pfirozenych strach pred predatory a dochazi k
dlouhodobému odpozovani zvére, €imz se minimalizuje stfet ptacta s letadly.

Dravci se vypoustégji dle provozni frenvence letisté az nékolikrat denné. Tento zplsob byva Casto
doplnén pyrotechnikou (vybusky).

Nevyhodou tohoto zplsobu je naro¢nost na zkuseny personal a vysoké naklady.

Mechanické plasSiCe se déli na dva zakladni typy defenzivni (brani proti dosednuti ptakd -
ochranné sité) a ofenzivni (vyuziti pfirozeného strachu - makety dravci).

Akustické zvuky - pyrotechnika, plaSic¢e ptaku
Optické - laser, obrazky dravcu, zablesky
Fyzické - sité

Drony - pro plaseni a monitoring

Nevyhoda technickych metod je Ze Zadna metoda neni 100% ucinna, ptaci si mohou zvykat. Je
potfeba metody obmérnovat nebo kombinovat.

.’ gT T
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Orboparme” pAsmio

Denni provoz

Hlavni provozni doba vétSiny malych letist. Ocekava se plny rezim az s naplnénim kapacity.
LetiSté se fidi provoznim fadem.

Ve dne muze dojit ke zvySenému vyskytu ptaku, je potfeba hlidat a ptaky odhanét.
Nocni provoz

Mensi letecky provoz nez ve dne, ale ma vyssi naroky na techniku. Provoz je tedy mozny pouze
na letiStich, ktera maji pfislusné vybaveni a je pro no¢ni provoz certifikovano leteckym ufadem CR.

Je nutné zajistit osvétleni ranveje a v8ech dalSich prostor kde se letadla pohybuji, mit v arealu
zalozni napajeni a personal Skoleny specialné pro nocni provoz letisté.

Nocni biologicka ochrana je méné Casta, ale mohou se pouzivat sovy jako plaSici dravce,
termokamery nebo jiné no¢ni dohledové zafizeni a radarové systémy pro detekce ptakda.

Nocni provoz znamena vétsi investice, mala letisté se vétSinou omezuji na denni provoz.

Nocni provoz je také omezen v hodinach no¢niho klidu od 22 - 6h v ramci rozsahu ochranného
pasma hluku, za jehoz hranici nesmi dojit k prekroCeni limitu hluku stanoveného hygienickou
stanici.

Mala letadla maji pfi vzletu okolo 80 - 90 dB, ve vySce 300m se hluk snizuje na 60 - 70dB a hlesa
s narustajici vySkou. Pro srovnani rusna ulice ma 70 - 80 dB, letiStni provoz by tedy nemél za
denniho provozu narusovat okoli.

Hlasitost se muUze liSit dle typu letadla, pro ledadla s vy$S§im hlukem plati specialni provozni
pravidla.

85dB

70 dB

60 dB

55dB
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Oznacuji se tim nouzové a krizové situace, ktera mohou na letisti nastat. Jedna se zejména o
letecké nehody, pozar, pohotovost, vnéjSi hrozby a odcizeni letadla. Pro tyto ucely se vypracovava
LetiStni pohotovostni plan.

Dokument, ktery pfesné popisuje jak se zachovat pfi feSeni mimorfadnych situacich na letisti.
Obsahuje vSechny potfebné informace pro zajisténi komunikace a koordinace prace, sestavuje se
zvlast pro kazdé letiSté na zakladé jeho provozu, poloze a moznostech.

Plany by tedy méli byt prehledné, organizované, mit logickou navaznost a byt aktualni. Spatné
sestaveny pohotovostni plan muze snizit jeho efektivnost a ucelnost.

Dle legislativy musi obsahovat urcité typy predpokladanych udalosti, utvary zahrnuté do planu,
odpovédnost a ukoly pro kazdého Clovéka, misto veleni za takové situace, pohotovostni operacni
stfedisko, kontakty, plan letist€é, mapy s bezprostfednim okolim letiSté.

Jsou o0 4 faze na sobé zavislych &innosti obecné pfipravy na nouzové situace — zminéni,
pfipravenost, reakce, obnova. Kazda faze je postavena na vysledku predchozi faze.

Zminéni — ¢innosti pro prevenci nebo snizeni dopadul (zénovani, plot, znacky, vzdélani vefejnosti

Pripravenost — Cinnosti zvysSujici efektivitu pfi feSeni nouzovych situaci (pohotovostni plany,
Skoleni personalu)

Reakce — Cinnosti nezbytné pro zachranu Zivotl a snizovani S§kod na majetku (mobilizace
pohotovostniho personalu, provadéni zachrannych akci, upozornéni verejnosti)

Obnova — Cinnosti pro obnovu provozu na letisti (rekonstrukce, rehabilitace, dlouhodoba Iékarska
pomoc)

1) Oznameni - Hasiésky sbor, policie CR, dal$i specificky definované misto pro danou udalost.
2) Podani zakladnich informaci na bezpec€nostni dispec€ink

3) Bezpecnostni dispecink poda informace dalSim slozkam — odpovédna osoba letisté, ostraha
letiSté, dalSi dot€ené organy a spolecnosti

4) Oficialni vyhladeni mimoradné udalosti

—

Prijmuti ohlasené situace od bezpecnostniho dispe€inku nebo jiného organu

)
2) Ohlaseni udalosti
3) Distribuce ohlaseni udalosti
4) Zajisténi volné cesty pro pfijezd bezpecnostnich a zachrannych slozek
5) Spolupracovat se slozky na vyfeSeni situace

Konkrétni typové udalosti jsou uvedeny v pfedpisech a zakonech, ty musi byt zahrnuty v kazdém
letiStnim pohotovostnim planu povinné.

DalSi udalosti se doplniuji dle potfeby a na zakladé nafizeni leteckého ufadu. Délime je na
udalosti s vlivem na provozni bezpecnost, kdy je velitelem zasahu hasi¢sky zachranny sbor
(nehody, pozar, nebezpecné latky, nouzovy stav letadla) a protipravni €in kdy je velitelem policie
CR (bomba, sabotaz, unos letadla, priinik, sttelec).

VSechny udalosti maji spoleény ramec Cinnosti, které se vykonavaji:

Nahlaseni — predani informaci dotéenym osobam — vyjezd zachrannych slozek — podpora
dalSimi slozky — feSeni zasahu — ukonéeni akce

Pfi vytvareni pohotovostniho planu stanovujeme stupné zavaznosti a stanovujeme situace ktera
muzeme FeSit sami a situace na které je potfeba kontaktovat patficny organ.

Na letiSti mame vlastni hasiCsky sbor, ktery je Skoleny na feSeni typovych situaci.

—> smer Fa ez cﬂ{ \ R

ja‘oa;’lou y’L’/’l /Fp/J1-3 f/f’fi

Udalost spojena s provozem letadla, ktera se udala za pfitomnosti osoby na palubé od
nastoupeni do doby vypnuti motoru na letadle. DoSlo zde k t€Zkému nebo smrtelnému zranéni
osob, letadlo bylo zniCeno nebo tézce poskozeno nebo je letadlo zcela nezvéstné.

Je potfeba okamzita reakce uz pfi prvnim naznaku potencialni nehody, ¢as zde hraje zasadni
roli.

Pfijimaji se opatreni, ktera mohou vést az k pozastaveni provozu letisté.
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Udalost letecké nehody mimo areal letisté. Zasahuji zde mimo-letiStni jednotky, nejedna se tedy
o0 nehodu na letisti a neni jim ovlivnén provoz letiSté. Je ale nutné zavést opatfeni, aby misto
nehody nebylo ohrozeno, v pfipadé potfeby poskytnout pomoc.

Situace kdy je mozné oCekavat leteckou nehodu v souvislosti s letadlem ve vzduchu. Pohotovost
vyhlasuje posadka letadla nebo fidici centrum na zakladé komunikace s posadkou.

PFi této komunikaci se pouzivaji specialni signaly. ,MAY DAY“ oznacuje tisfiovy signal, ,PAN
PAN® je signal pro méné zavazné situace, neni ale vylouceno, ze se z ni stane plna pohotovost.

Oproti pfimé nehodé je zde moznost se na nehodu dopfedu pfipravit a sniZit tak jeji dopady na
minimum (dopfedu kontaktovat pohotovostni sluzbu, zaujmout patficné pozice...).

Déli se na bombu na palubé letadla a na bombu v arealu letisté.

Pfi nahlaseni bomby na palubé letadla az uz stojicim na letiSti nebo pfilétajicim je potfeba letadlo
zaparkovat na odlouc¢eném stani v dostatecné vzdalenosti od dalSich objektl, provést evakuaci
osob a vyCkat na prohledani a pfipadné zneskodnéni bomby specialnimi slozky.

Pokud je bomba nahladena v arealu letisté je potieba cely areal evakuovat a pozastavit jeho
provoz dokud se situace nevyreSi. Také je potfeba informovat piloty letount miFici na toto letisteé.

PFitomnost nebo unik latek ohrozujici zivot nebo zdravi osob (Unik paliva nebo jinych kapalin).
Pfi jeho odhaleni neprodlené danou Cast letiSté evakuovat, uzavrit a zajistit zasah.

Cinnost za uéelem poskozeni pfedmétd a naruseni jeho funkénosti. Mdze mit fyzickou podobu
ale dochazi i k utokim ze siti (interrupce komunikacnich kanalu).

Primarné je nutné znat své zaméstnance a mit prehled o déni v arealu a jeho okoli.

Nasilné prevzeti kontroly nad letadlem. Piloti na unos mohou specificky reagovat a letisté ma
Sanci zménu zaregistrovat.

Reakce pilotu — podeziela/ nezvykly zplsob komunikace, ticho, pouziti specifickych frazi
,2unable to comply®, zadani urcitého kodu 7500 (=unos) do transportéru

NejCastéji dochazi za letu a je nutné se pfichystat na okamzik pfistani takového letadla.
V nejhorSim pfipadé |ze oCekavat leteckou nehodu.

Neopravnény pfistup na letisté. Nutné zajistit dostate¢nou ostrahu v celém arealu.

Ihned nahlasit na organ vefejného zdravi a fidit se jeho pokyny.

PFi vyskytu stfelce kontaktovat policii CR a Fidit se jejich pokyny a vy&kat na jejich pfijezd.

Pro kazdou Cast letiSté se vypracovavaji specialni pokyny pro zasahové jednotky dle stupné

rizika. (hangary, pumpa, parkovisté...)

V souvislosti s poZzarem patfi i evakuacni plan arealu

—= smer dniku

° hyc/rant

—> smer u’m‘Lu
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Ulohu prvni pomoci na letisti zde zastava letistni hasiésky sbor, jehoz posadka se $kolena k
vykonu této ¢innosti. K tomuto u€elu je sbor vybaven Iékarni¢kou prvni pomoci a AED pfistrojem.
K dispozici také maji plny pfistup k letiStnimu pohotovostnimu planu, kde najdou vSechny potfebné
informace a kontakty k dalSimu kroku zachrany.

Ikdyz jdo o verejné letisté, stale je to soukromy pozemek, na ktery neopravnéni lidé maji vstup
zakazan. Pozemek byva Casto ohraniCen plotem a hlidany kamerovym systémem. Pokud neni v
na letisti aktivni provoz, I1ze k tomuto ucelu vyuzit i hlidaci psy.

Pfi vstupu na letisté se Clovék drzi bezpecnostnimi pokyny a doporucenimi, kazdy by mél byt
jesté pred prvnim vstupem pouceny ohledné bezpecénosti pohybu v arealu letisté.

Do celého arealu je nepovolanym osobam zakazané nosit nebezpecné latky a vybusniny, v
blizkosti Fidici véZze se omezuje pouzivani elektronickych zafizeni, ktera by mohla naruSovat
radiokomunikaci s letadly.

Letistni komunikace se fidi podle specifickych pravidel na norem, pouziva se tzv. Letecka
frazeologie. Obecné plati, Zze by se kazda zprava méla pred vysilam precit, aby nedoslo k
zbyte€nému zdrzeni. Zprava by méla byt stru¢na, srozumitelna a odhlaSena normalnim hovorovym
tonem bez emoci za stejného tempa (idealni je strojovy hlas bez jakykoliv vykyva).

Idealni odpovéd je zopoakovanim instrukci, takhle se obé stany mohou ujistit ze nedoslo k
Zadnému nedorozuméni.

Casté frazeologie — letecka abeceda, specifické zkratky (hlaskovani), Sislice

Frazeologie se liSi podle toho, s kym se komunikuje.

Letadla pouzivaji specialni druh pavila, ktery neni dostupné a klasickych Cerpecich stanicich,
kazdé letisté by tedy mélo mit moznost tankovani.

Je nékolik zpUsobu jak tankovat.

Samobluzné stanice - na misté pumpy je automat, kde si piloti sami tankuji pomoci karty nebo
PINu. Funguje stejné jako bézné Cerpaci stanice pro pozemni vozidla.

Tankovani s obsluhou - takovani provadi na zakladé zadosti pracovnik letisté z pevné nadrze
nebo mobilni cisterny, ktera pfijede k letadlu.

Tankovaci stanice a cisterny se zasadné nezfizuji pobliz ranveje, kde by mohlo dojit k narazu za
havarie letadla.

Letecky petrolej - NejrozSifenéjsi druh paliva, podobny benzinové nafté. Pro zlepSeni vlastnosti
se mohou pfidavat chemicka aditiva. Pouziti pro Sirokou skalu letadel od proudovych motor( az po
nadzvukova letadla.

Letecky benzin - ur€eno pro zazehové motory. Existuje i bezolovnava verze, ktera je pouziva
pro mensi a vykonoveé slabsi letecké motory.

Podle Evropskych smérnic je palivo pro komercni lety osvobozeno od dani, ale pokud je jedna
pro soukromé lety, plati u nich klasicky spotfebni dari.

Letisté poskytuje servis letadel pfimo na misté v jednom z krytych hangarl, coZ umozruje opravy
bez nutnosti pfejizdét/ preletét jinam.

Letadla maji povinnosti provadét pravidelnou udrzbu a prohlidky dle poctu letovych hodin
(vétsinou po 50h), které jsou pevné dané od vyrobce nebo dle zakona. Je tu podobny princip jako
STK prohlidky u aut.

viv s

specialni dilny k tomu uréené.
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Na malych letistich je parkovani méné formalni, Casto se zaparkuje jednodu$e ke je volné misto,
ale stale podléha urcitym pravidlum, letisté si mohou také uctovat poplatky.

Venkovni stani - na zpevnéném travnatém povrchu, ¢asto se pouziva pro kratkodobé parkovani.
V arealu je moznost parkovat pfed hangary vedle ranveje nebo zajet dovnitf arealu a ziskat tak
ochranu pred vétrem.

Hangar - pro dlouhodobé parkovani. Na malych letiStich je parkovani v hangaru ¢asto zplisobem
,hacpat dovnitf co nejvice letadel”, proto je bézné Ze pro vyjeti z hangaru je potfeba manipulovat i
s dalSimi letadly. Je to také duvod pro¢€ tyto parkovaci prostory nesmi mit sklon, letadla nezatahuiji
rucni brzdy.

Pro navstévnich a personal ze zfizeno venkovni i kryté parkovani pfimo uvnitf arealu. Stejné jako
letadla maji moznost parkovani v zavétfi. Je mozné parkovat i pfed hangary, je ale nutné dbat na
bezpeénostni odstup.

Pro letiStni hasiCsky sbor se specialné zfizeno parkovani u jejich zazemi.

Ranvej se zakladem pro provozni fungovani letisté, jehoz udrzba probiha pravidelné a zahrnuje
cinnosti:

- Kontrola povrchu

- Kontrola znaceni na ranveji a v jeho okoli

- Kontrola osvétleni ranveje

- Kontrola stavu podkladu zelené plochy

- Kontrola okoli ranveje, jestli nejsou prekazky

- Kontrola mist kde se v minulosti vyskytovali ptaci nebo jina zver

V pfipadé nalezeni nedostatku, zavad, je potfeba ranvej uzavrit a provést opravy. Do této udrzby
patfi i pravidelné sekani travniku na pozadovanou délku, odklizeni pisku a kaminkl, které sem
mohli byt zaneseny vétrem nebo letadly.

Znaceni na ranveji je nutné kontrolovat i z pohledu zfetelnosti vidéni, travnik se mize pohybovat
ve vétru. Je dobré travnik posekat a znacku namalovat znovu.

VétSi pozornost je tfeba vénovat bodim na ranveji kde dochazi k pfistani letadel (dotykovy bod),
travnik nebo podkladni vrstva v téchto mistech mohou byt vice poSkozeny. Systém PERFO funguje
na principu stavebnice, je mozné provést okamzitou vymenu aniz by se musel dlouhodobé
pozastavovat provoz.

Jedna se o prostory pfes ktera letadla jezdi k ranveji nebo do stani.
- Zajistit prijezdnost
- Kontrola znaceni vodorovného i svislého
- Kontrola povrchu
- Kontrola stavu podkladu zelené plochy
- Kontrola osvétleni
- Kontrola mist kde se v minulosti vyskytovali ptaci nebo jina zvér

V pfipadé nalezeni nedostatku, zavad, je potfeba danou plochu uzavfit a provést opravy. Do této
udrzby patfi i pravidelné sekani travniku na pozadovanou délku, odklizeni pisku a kaminku, které
sem mohli byt zaneseny vétrem nebo letadly. Systém PERFO funguje na principu stavebnice, je
mozné proveést okamzitou vymenu.

Je nutna pravidelna kontrola vSech znaCek co se v arealu nachazi at uz horizontalnich nebo
vertikalnich. Znacky musi byt dobfe viditelné na velkou vzdalenost, zkontrolovat i jejich osvétleni a
reflexni povrch.

Kontroly se provadi i u znacek a informacnich panell pro vefejnost na vnéjSim oploceni arealu.
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Radio stanice, meteologické stanice, vétrny rukav, GPS vysilaCe a dalSi technologie k
bezpecnému provozu letisté, v€etné jejich zalozniho egergetického zdroje. Provadi se i kontroly
rozhlasu a sirén.

Tyto kontroly a pfipadné opravy zpravidla provadi osoba k tomu vysSkolena.

Kontroly zelenych stfech se provadi 3- 4x rocné dle potfeby. Kontroluje se stav travniku, substrat,
odtok vody, zejména si vSimat jestli se tam nachazi stopy ptakd. To by mohlo naznacovat hnizdo
nebo jejich Castou pfitopmost pro lov potravy.

Na stfechy se vstupuje schodisti nebo po Zebfiku. Personal by mél byt proskoleny ohledné
bezpecCnosti pohybu na stfechach a jak pouzivat bezpecnostni kotevni systém.

Na stfechu nad hangary je mozné vylézt i po stranach ale také je nutné byt zabezpecen kotevnim
systémem jesté pfedtim nez na stfechu zacCne lézt.

Cast arealu u komunikace je chranéna zabradlim.

Cely areal je odvodnény mirnym sklonem do zlabl a drenazi, ze kterych voda poté odtéka
kanalizacnimi pfipojky do stok deStové kanalizace nebo se vsakuje do zeminy na kraji pozemku.

Na nasem letisti |étaji pouze mala letadla, které se zpravidla snazi Iétani v désti vyhnout. Provoz
letiSté za deSté by se mél omezit pouze na nouzove pfipady (nouzova pfitani).

Letadlova ranvej ma sklon 1% od osy ke krajum (pfi¢ny sklon), destova voda se tak odvede na
kraj, kde je odvedena drenazi nebo se pfimo vsakuje do propustného povrchu.

Zde nam opét pomaha systém PERFO, ktery je protiskluzny a sou¢asné zabrariuje vzniku kaluZzi
a pomaha zachovat potfebnou unosnost pro letecky provoz, je tedy mozné letisté provozovat za
malych prfehanék.

Za desté se sleduje jestli se na povrchu nevytvareji kaluze, pokud zaznamename vétsi mnozstvi
vody, které by mohlo ohrozit letadla, je potfeba provoz ihned zastavit dokud se situace nevyreSi
(vyCkat az prestane prSet a voda se vypafi/prosakne, provést manualni odsavani vody, zasypani
kaluzi piskem).

Provoz na desté muze nejenom ohrozit lidské zdravi a Zivoty ale také se tim ni¢i travnaty povrch.

Upfednostriuje se zde vsakovani vody do pldy z ekologickych i finan¢nich davodu, ale z ranveje
je potfeba vodu odvést co nejrychleji, proto je zde napojeni na mistni deStovou kanalizaci.
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Provoz malych letist v zimnich obdobi je velmi limitovany namrazou, snéhem a snizenou
viditelnosti. Na letiSti je mozny provoz pokud se zajisti odklizeni snéhu a odmrazovani.

Systém PERFO poskytuje ochranu spodni zeminY a travniku pfed udusanim, provoz tedy
nijak neposkodi travnaty povrch, ale je dobré po zimé& provést aerifikaci pudy.

LetiSté bude uvedeno v provoz v zimé pouze v dny bez snéhu po uplném odtani namrazy.
DoporucCuje se omezit provoz pouze v dennich hodinach za slune¢ného dne.

| v dobé, kdy je letisté mimo provoz je potfeba cely areal udrZzovat a hlasit zavady a
opravy.
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