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�ešené území je vymezeno ulicemi Malá Hradební, Revolu�ní a U Trati. Delší strana bloku 
m��í p�ibli�n� 250 m, co� odpovídá asi t�em typickým domovním blok�m v okolí. 
P�es bohatou historii území bylo rezignováno na jakékoliv „kontextuální“ p�ipodobn�ní k 
zástavb� p�ed demolicemi ve 20. století. Ani v bezprost�edním okolí se �ádná podobná neza-
chovala a výsledek by p�sobil rozpa�it�. 
Nové �len�ní území bylo proto odvozeno z polohy sou�asných ulic a pr�chod� a z odha-
dované polohy budoucího nádra�í VRT. Jeho poloha je pom�rn� p�edur�ená. Musí být co 
nejblí� st�edu m�sta ale zárove� v p�ímém a dostate�n� prostorném úseku trati, navíc s mo�-
ností napojení nového mostu od St�ekova. Tato poloha nádra�í byla vymezena i p�ipravova-
ným územním plánem. Délka nádra�í je 400 m, co� odpovídá standardu dvou sp�a�ených 
souprav vlaku. Tato délka je zárove� pro lokalitu o stejné hustot� zastav�ní natolik velká, �e 
není mo�né uva�ovat sm�rem k m�stu o jedné spojité vstupní hale a p�edprostoru. Aby byla 
koncentrace lidí a míra sociální kontroly dostate�ná, je nutné tento prostor dále �lenit. Jako 
nej�ivotn�jší se jeví koncepce podobná stanicím metra, kde vstupní p�edprostory a návazné 
komunikace jsou v koncích „hlavách“ stanice. �ím� vznikají jakoby dv� p�ednádra�í v r�z-

ných �ástech, a tím lepší dostupnosti stanice z více míst. Význam st�edu budoucího nádra�í je 
navíc v Ústí potla�en p�ipravovaným silni�ním podjezdem, který má odleh�it ulici U Trati. 
Návrh tedy do pomyslné osy nádra�í staví blok dom� v návaznosti na domy v ulici Vaní�kova 
a Panská a ponechává širší prostranství u východního konce nádra�í, sm�rem k centru m�sta. 
V souladu s územním plánem je zde navr�en i parkovací d�m. 
Další zásadou je ponechání ulice U Trati v její p�irozené podob� bez zast�ešení nádra�ní 
budovou. Ulice toti� slou�í jako p�ehledný orienta�ní bod a zast�ešení by také zvyšovalo pocit 
hradby navíc v sousedství nejv�tšího obchodního domu ve m�st�. 
Samoz�ejmá je vazba na ulici U Kostela, v�etn� navázání velkorysým zeleným pásem s ale-
jí strom�. Tato osa umo��uje pr�hled na kostel Nanebevzetí P. Marie. Stejné jako v p�ípad� 
východní strany je i v �ešeném bloku tato ulice uzav�ena a je v ní vylou�ena automobilová 
doprava, co� poskytuje zcela jiné kvality pro u�ívání ne� paralelní ulice Revolu�ní a Malá 
Hradební. V navr�eném západním konci ulice U Kostela je zamýšlen ve�ejný pr�chod vnit-
roblokem, co� úsp�šn� funguje v jiných �ástech m�sta a pat�í k jeho typickým vlastnostem. 
Na konci ulice U Kostela je zárove� navr�eno nevelké prostranství s nízkou budovou kiosku a 
jediným zachovalým historickým domem v �ešeném bloku - �p 3448. 
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Návrh tvo�í soubor staveb v r�zném stavu i 
detailu zpracování. 
Na pozemku se v sou�asnosti nachází t�i 
objekty. Administrativní budova �SSZ, 
d�m �p. 3448 (S) a provozní objekt bývalé-
ho autobusového nádra�í. První dva jsou v 
návrhu zachovány, poslední je nahrazen ad-
ministrativní novostavbou o stejných p�do-
rysných rozm�rech parcely. K této budov� 
jsou je p�istav�na trojice bytových dom� 
a parkovací d�m, pro které je zpracována 
architektonická studie (B1). 
V západní �ásti území je pak navr�en obyt-
ný blok (B2), pro který je zpracována studie 
ve v�tší podrobnosti. Poslední �ást (R) je 
zpracována pouze jako hmotová regulace s 
logickou vazbou na navr�ený soubor sta-
veb.
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�ešené území je vymezeno ulicemi Malá Hradební, Revolu�ní a U Trati. Delší strana bloku m��í 
p�ibli�n� 250 m, co� odpovídá asi t�em typickým domovním blok�m v okolí. 
P�es bohatou historii území bylo rezignováno na jakékoliv „kontextuální“ p�ipodobn�ní k zá-
stavb� p�ed demolicemi ve 20. století. Ani v bezprost�edním okolí se �ádná podobná nezachova-
la a výsledek by p�sobil rozpa�it�. 
Nové �len�ní území bylo proto odvozeno z polohy sou�asných ulic a pr�chod� a z odhadované 
polohy budoucího nádra�í VRT. Jeho poloha je pom�rn� p�edur�ená. Musí být co nejblí� st�edu 
m�sta ale zárove� v p�ímém a dostate�n� prostorném úseku trati, navíc s mo�ností napojení no-
vého mostu od St�ekova. Tato poloha nádra�í byla vymezena i p�ipravovaným územním plánem. 
Délka nádra�í je 400 m, co� odpovídá standardu dvou sp�a�ených souprav vlaku. Tato délka je 
zárove� pro lokalitu o stejné hustot� zastav�ní natolik velká, �e není mo�né uva�ovat sm�rem 
k m�stu o jedné spojité vstupní hale a p�edprostoru. Aby byla koncentrace lidí a míra sociální 
kontroly dostate�ná, je nutné tento prostor dále �lenit. Jako nej�ivotn�jší se jeví koncepce podob-
ná stanicím metra, kde vstupní p�edprostory a návazné komunikace jsou v koncích „hlavách“ 
stanice. �ím� vznikají jakoby dv� p�ednádra�í v r�zných �ástech, a tím lepší dostupnosti stanice 
z více míst. Význam st�edu budoucího nádra�í je navíc v Ústí potla�en p�ipravovaným silni�ním 
podjezdem, který má odleh�it ulici U Trati. 
Návrh tedy do pomyslné osy nádra�í staví blok dom� v návaznosti na domy v ulici Vaní�kova a 
Panská a ponechává širší prostranství u východního konce nádra�í, sm�rem k centru m�sta. V 
souladu s územním plánem je zde navr�en i parkovací d�m. 
Další zásadou je ponechání ulice U Trati v její p�irozené podob� bez zast�ešení nádra�ní budo-
vou. Ulice toti� slou�í jako p�ehledný orienta�ní bod a zast�ešení by také zvyšovalo pocit hradby 
navíc v sousedství nejv�tšího obchodního domu ve m�st�. 
Samoz�ejmá je vazba na ulici U Kostela, v�etn� navázání velkorysým zeleným pásem s alejí stro-
m�. Tato osa umo��uje pr�hled na kostel Nanebevzetí P. Marie. Stejné jako v p�ípad� východní 
strany je i v �ešeném bloku tato ulice uzav�ena a je v ní vylou�ena automobilová doprava, co� 
poskytuje zcela jiné kvality pro u�ívání ne� paralelní ulice Revolu�ní a Malá Hradební. V navr-
�eném západním konci ulice U Kostela je zamýšlen ve�ejný pr�chod vnitroblokem, co� úsp�šn� 
funguje v jiných �ástech m�sta a pat�í k jeho typickým vlastnostem. Na konci ulice U Kostela je 
zárove� navr�eno nevelké prostranství s nízkou budovou kiosku a jediným zachovalým historic-
kým domem v �ešeném bloku - �p 3448. 
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