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Anotace:

Planovani mésta, tedy vystavéného prostfedi od velkého urbanistického méfitka az
po jednotlivé domy, vyzaduje komplexni pfistup zalozeny na koordinaci jednotlivych
slozek navrhu. Pro studenty je v ateliérové vyuce dulezité se naudit vyhledavat a
moderovat potreby mesta a jeho obyvatel, komunikovat s klientem, védét jak
zohlednit soucasné znalosti tvorby prostfedi, pochopeni jeho struktury a charakteru, i
vyznamu verejného prostoru a jeho systémového ¢lenéni. S ohledem na Sif
problematiky je cilem priprava publikace, ktera ma predevsim studentim usnadnit
pochopeni navrhu v kontextu pravidel udrziteIného rozvoje.

Zduvodnéni potreby:

Komplexnost znalosti v oblasti udrzitelneho rozvoje, ktera je pfi tvorb& mésta ve
vsech jeho meritkach vystavéneho prostfedi dnes nutnosti, je pro studenty bez
metodickeho a vyukoveho materialu obtizné pochopitelna. Publikace ma slouzit jako
znalostni a teoreticky podklad pro navrhovani i ateliérovou vyuku samotnou.

Cil projektu

Systematizovat metodu prace ateliérovych projektt s dlirazem na schopnost
interpretace principu udrzitelného rozvoje, a to pfedevsim s ohledem na koordinaci
vSech slozek v této oblasti. Cilem je vznik teoretického materialu, ktery pom(ze
predevsim studentum se v oblasti planovani mésta zorientovat.
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1.3 Odmeény dle dohod o pracich konanych mimo pracovni pomér: 0,00 0,00
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1.3 socialni zabezpeceni a prispévku na statni politiku zaméstnanosti
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Ostatni
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2.2 Sluzby a néklady nevyrobni: 60,00 100,00
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PUBLIKACE PLANOVANI MESTA PREDSTAVUJE
VVSLEDHKY DLOUHOLETE SPOLUPRACE FAKULTNIHO
ATELIERU KOHOUT-TICHY NA FA CUUT S CESKVYMI
MUNICIPALITAMI NA UVVUOJI METODY UPUKY
URBANISTICKEHO ROZVOJE INTEGRUJICIHO
PRINCIPY UDRZITELNEHO ROZVOJE S POCHOPENIM
MERITKOVUYCH SOUVISLOSTI UYSTAVENEHO
PROSTREDI A KOORDINACI JEHO JEDNOTLIVVCH
SLOZEK. PUBLIKACE JE URCENA PREDEVSIM
STUDENTUM ARCHITEKTURY PRACUJICIM NA
URBANISTICKYCH ZADANICH. DIKY NAZORNEMU
ZPRACOVANI A BOHATEMU OBRAZOVEMU MATERIALU
JI USAK OCENI JAKO PREHLEDNY UVOD DO
PLANOUANI MEST I USICHNI TI, KTERI HLEDAJI
ZAKLADNI POUCENI V OTAZKACH ROZVOJE UZEMI,
AT JIZ S NIM PRICHAZEJI DO STVYKU JAKO ZASTUPCI
SAMOSPRAV NEBO JAKO OBCANSKA VEREJNOST,
MAJITELE NEMOVITOSTI CI DALSI AKTERI.
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Ateliérova zadani

Koncept vyuky

Metoda prace v ateliéru

Principy udrzitelného rozvoje a jak je chapat

SPOLUPRACE S MESTV

Principy spoluprace

Zadani projektl a vybér lokalit
Prubéh semestru

Studentsky workshop

Participace student

Prezentace vysledku a jejich vyuziti
Vystava projektt

Benefity vzajemné spoluprace

Dosavadni spoluprace s mésty
======= SidliSté, jak dal?

======= Nepomuk

------- Praha Smichov

------- Praha 4 — Budéjovicka
======= BrNo

------- BeneSov

------- Pardubice

======= Hav]icklv Brod

======= Olomouc
======= Chocen

Zakladni teorie a pojmy

Rejstiik autort podle typu zadani (spoluprace s mésty)

Rejstiik autort podle jednotlivych vyobrazeni
Literatura

SVSTEMATIKA PRACE

ANALYTICKA CAst

3.A.1 ======= SWOT analyza

3.A.2 ==m=me= Analyza historie mista

3.A.3 =m=s=a= Analyza uzemniho planu

3.A.4 =======  Analyza morfologie

3.A.5 ===s=e= Analyza dopravy

3.A.6 =======  Analyza krajiny a prvkl zelenomodré infrastruktury
3.A.7 =e=me=== Analyza funkci v sidle

3.A.8 =mmmmam Analyza okolnich vliva

3.A.9 ======= Demograficka a sociologicka analyza
3.A.10 ======= Analyza zaméru a strategii v uzemi

3.A.11 ======= Mentalni vhimani Gzemi

3.A.12 =======  Prjce s referenc¢nimi projekty

3.A.13 ======= Vyhodnoceni analyz a potenciala rozvoje

NAVRHOVA CAST

3.B.1 ==m=me= Vize rozvoje, lidé, méfitka prostifedi, stavebni program
3.B.2 ======= Koncept rozvoje

3.B.3 =mmm=== Sirsi vztahy

3.B.4 ==mmme= Krajina a sidlo, vymezeni a vzajemny vztah,

hranice a rozhrani, prvky krajinné a zelenomodré
infrastruktury, environmentalni Setrnost

3.B.5 =m=s=== Zakladni prostorova struktura mésta —
skladebnost jednotek a jejich vymezeni
3.B.6 =mmmma= Osnova verejnych prostranstvi, typologicka skladba,

charakter a vyznam
3.B.7 ======= Dopravneé technické aspekty reseni,
prostupnost izemim, obsluha 1zemi
3.B.8 =======  Podrobnéjsi stavebni program rozvojovych
a transformacnich ploch, ob¢anska vybavenost a sluzby,
ekonomicka efektivita
3.B.9 ======= 7astavovaci systémy, hustota zastavby, parcelace
3.B.10 ======= Charakter zastavby, bloky, uli¢ni a stavebni ¢ary,
vyskové usporadani
3.B.11 ======= Mira soukromi a jeho hierarchizace
3.B.12 ==m=me= Dokonceni a vyhodnoceni projektu






Ateliérové zadani
Koncept vyuky
Metoda prace v ateliéru
ANALYZA
KONCEPCE
NAVRH
DOKONCENI

Principy udrzitelného rozvoje

R



SPOLUPRACE
S MESTV




Principy spoluprace

Zadani projektu a vyber lokalit
Prubéh semestru

Studentsky workshop
Participace studentu
Prezentace vysledku

Vystava projektu

Benefity vzajemné spoluprace




SIDLISTE, JAK DAL?
Spoluprace se Sesti municipalitami
Ls 2013/14

STETI
Rozvoj mésta a rozvoj soucasné vesnice
zs 2014/15

NEPOMUK
Potencial urbanistického rozvoje meésta
Ls 2014/15

PRAHA / SMICHOV
Jak navrhovat novou meéstskou ctvrt
Zs 2015/16

PRAHA 4 / BUDEJOVICKA
Potencial stavajici méstské ctvrti
LS 2015/16

DOSAVADNI
SPOLUPRACE
S MESTV

BRNO
Nova ctvrt aneb jak stavét soucasné meésto?
zs 2016/17

BENESOV
Potencial urbanistického rozvoje mesta
LS 2016/17

PARDUBICE
Jak pristupovat ke tfrem klicovym meéstskym lokalitam
Zs 2017/18 | zs 2019/20

HAVLiCKUV BROD
Potencial urbanistického rozvoje meésta
Ls 2017/18

RICANY
Dlouhodoba spoluprace s méstem
zs 2012/13 | zs 2013/14 | zs 2018/19

OLOMOUC
Potencial urbanistického rozvoje mésta
Ls 2018/19

CHOCEN
Potencial urbanistického rozvoje mesta
LS 2019/20 | Ls 2020/21



BENESOV LS 2016/17
— POTENCIAL URBANISTICKEHO ROZUOJE MESTA

BenesSov je stfedné velké mésto v relativné blizké dojezdové
vzdalenosti od Prahy s velkym mnozstvim rozvojovych ploch

i vnitfnich prostorovych rezerv. Mezi jeho kvality patfi ptivabna okolni
krajina i blizkost zameckého arealu Konopisté. K problémém naopak
patfi rozdrobena prostorova struktura meésta, nizka kvalita a Citelnost
vefejnych prostranstvi a pomérné velké mnoZstvi panelovych sidlist,
jez zasahuji pfimo do historického centra mésta.

Studenti ateliéri Kohout—-Tichy a Vaviin—Fingerova pfipravili
projekty zameéfené na urbanisticky rozvoj mésta, jeho vefejna
prostranstvi, jednotlivé lokality i okolni krajinu. Projekty inspirovala
1 spoluprace se zastupci mésta BeneSov a mistnim spolkem Archibn.

Vysledek této kooperace predstavujici koncept posileni méstské
struktury a obnovy okolni i méstské krajiny byl pfedstaven na vystavé
v Méstské vystavni sini. Jeji soucasti byl velky model celého mésta,
ale i modely a vykresy jednotlivych projekt(, které navstévnikim
vystavy ukazaly, jakym zplisobem se mésto muizZe do budoucna rozvijet
a jak by pripadné mohly nékteré ¢asti mésta vypadat. Vysledné
projekty patfily k nejlepsim pfikladim vzeslym ze spoluprace s mésty.
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ANALYTICKA CAST

Seznam zakladnich analyz:

3.A.1 — SWOT analyza

3.A.2 — analyza historie mista

3.A.3 — analyza uzemniho planu

3.A.4 — analyza morfologie

3.A.5 — analyza dopravy

3.A.6 — analyza krajiny a prvku zelenomodré infrastruktury
3.A.7 — analyza funkci v sidle

3.A.8 — analyza okolnich vlivu

3.A.9 — demograficka a sociologicka analyza
3.A.10 — analyza zameru a strategii v izemi
3.A11 — mentalni vnimani uzemi

3.A.12 -— prace s referencnimi projekty

3.A.13 — vyhodnoceni analyz a potencialu rozvoje
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FIG 13 ---------- URBANISTICKY ROZVOJ MESTA CHOCNE / diplomni projekt Situace pfedstavuje komplexni dopravni situaci ve mésté s ¢lenénim podle jednotlivych druhti dopravy. Velmi pfehledné

zobrazeni doprovazi i vysvétlujici text, coZ pfispiva ke srozumitelnosti celého vykresu. Soucasti je i popis situace dopravy

---------- ANALYZA DOPRAVY I 1c1 ] € L 1
v klidu ve mésté a uvazovany silni¢ni obchvat mésta, jenz zasadnim zptisobem ovlivni celou dopravni situaci a zatizeni.

---------- HANA VYMETALIKOVA
102 - Ls 2020/21



NAVRHOVA CAST

Koncepce 3.B.1 — Vizerozvoje, lidé, meritka prostredi, stavebni program
3.B.2 — Koncept rozvoje
3.B.3 — Sirsi vztahy

Zakladni navrh 3.B.4 — Krajina a sidlo, vymezeni a vzajemny vztah,

hranice a rozhrani, prvky krajinné a zelenomodré
infrastruktury, environmentalni setrnost

3.B.5 — Zakladni prostorova struktura mesta -
skladebnost jednotek a jejich vymezeni
3.B.6 — Osnova verejnych prostranstvi,
typologicka skladba, charakter a vyznam
3.B.7 — Dopravne technické aspekty reseni,

prostupnost 1zemim, obsluha uzemi

Rozpracovani 3.B.8 — Podrobnejsi stavebni program rozvojovych
a transformacnich ploch, obcanska vybavenost
a sluzby, ekonomicka efektivita
3.B.9 — Zastavovaci systémy, hustota zastavby, parcelace
3.B.10 — Charakter zastavby, bloky, ulicni a stavebni cary,
vyskové usporadani
3.B.11 — Mira soukromi a jeho hierarchizace

Dokonceni 3.B.12 — Dokonceni a vyhodnoceni projektu
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ZAKLADNI TEORIE A POUMY:

Kapitola ve stru¢nosti vysvétluje zakladni
pojmy, se kterymi se setkavame jako

architekti a urbanisté a které jsou potfebné pro
pochopeni vystavéného prostiedi jako systému
koordinovaného prostfednictvim jeho planovani.

JEDNOTKY A MERITKOVE OROUNE
UVSTAVENEHO MESTSKEHO PROSTREDT

Prostfedi pro Zivot méstského spolec¢enstvi

je uspofadano - tak jako spole¢nost sama —

do jednotek, které zajistuji jeho funkénost,

tj. umoznuji, aby prostfedi v pfiméfené mife
slouzilo, chranilo i reprezentovalo pfislusné
spolecenské jednotky od jednotlivce, domdacnosti,
rtizné typy sousedstvi aZ po méstskou
pospolitost. Z hlediska planovani reprezentuji
jednotky métitkové urovné prostfedi, kterym
zpravidla pfislusi uréita sada planovacich
rozhodnuti (viz Slozky prostiedi). Srozumitelné
¢lenéni prostiedi usnadriuje jeho fungovani,
zprostfedkovava uzivatelskou srozumitelnost
a zajistuje jeho kratko- i dlouhodobou
obménitelnost. Tim umozZziiuje i pfiméfené
zapojeni uzivatelu i ostatnich aktért a jejich
skupin do jeho tvorby a spravy.

Zakladnimi jednotkami obytného prostiedi jsou:
— Misto?

— Mistnost

— Byt

— Ddim

— Blok

— Lokalita

— Ctvrt

— Msésto

— MisTo

Misto je nejmensim uZivatelsky autonomnim
skladebnym prvkem prostredi tvofenym obvykle
funkénim kusem ndabytku ¢i zafizovaciho
pfedmétu (zidle, sttl, postel, umyvadlo, vana atd.).
Mista maji obvykle jednu zakladni funkci a jsou
urcena k uzivani v jednom okamziku jednim
uzivatelem nebo jejich velmi omezenym okruhem
(par, rodina atp.).

— MISTNOST

Mistnost je nejmensi prostorové autonomni
jednotkou prostiedi, tj. ma zcela zietelné
prostorové vymezeni (stény, strop, podlaha), byva
uzaviratelna a ,odclonitelnd” sluchové a pohledové
od okoli. Mens$i mistnosti miZeme c¢lenit dle
velikosti na jednomistné, vicemistné monofunkéni
(napf. koupelna, kuchyné, loznice) a vicemistné
univerzalni (typicky obyvaci pokoje).

— BYT

Byt (¢i jina jednotka na této Urovni, napi. kancelaf
¢i obchod) je nejmensi vlastnicky autonomni
jednotkou prostiedi, tj. 1ze jej samostatné zapisovat
do katastru nemovitosti, prodavat, kupovat,
pronajimat atd. Rodinny diim je bytem s atributy
domu (vyssi jednotky).

— DUM

DUm je nejmensi konstrukéné autonomni
jednotkou prostiedi. V systému uzemniho
planovani mu odpovida parcela, kterda reprezentuje
nejnizsi jednotku v systému izemniho planovani.
Pocet obyvatel béZzného méstského ¢inzovniho
domu v nasich podminkach ¢ita zpravidla nékolik
desitek obyvatel.

— BLOK

Blok je nejmensi urbanisticky autonomni

a skladebnou jednotkou sidla. Pfi béznych
meéstskych hustotach kompaktniho
stfedoevropského mésta ve ¢tvrtich najemnich
domi z pfelomu 19. a 20. stoleti tvoii obyvatelé
bloku skupinu o velikosti zhruba 250—-500 osob.
Potfebnym prvkem obc¢anské vybavenosti na
této urovni byva détské hristé.

— LOKALITA

Za lokalitu povazujeme nejmensi
identifikovatelnou jednotku méstského prostfedi
(tj. obvykle takovou, kterou je béZny pozorovatel
schopen odecist) vétsi nez blok. Zpravidla se
jedna o celky zastavby s jednotnym charakterem
a uspoiadané kolem charakteristického vefejného
prostranstvi. Casto jsou totozné se séitacimi
obvody €i jim nadfazenymi zakladnimi sidelnimi
jednotkami. V hust§im méstském prostfedi se
miuZe jednat o celek ¢itajici okolo 1500—2500
obyvatel. Typickym prvkem obc¢anské vybavenosti
pro tuto méfitkovou droven je $kolka ¢i ,obchod
na rohu (corner-shop)"”.

— CTVRT

Ctvrt je obvykle prvnim autonomnim celkem

z hlediska provozu sluzeb i politického Zivota.
Soucasné nase mésta historicky neztidka

rostla po celcich této velikosti, a proto mu ¢asto
odpovida i jeden ¢i nékolik malo typt pfevazujici
typologie. Tato zastavba se soucasné casto
vztahuje k ustfednimu vefejnému prostoru,
prostortim ¢i jejich charakteristické konfiguraci
jako svému centru. Jedna se zpravidla o celek

s poctem obyvatel v fadu jednotek tisic (obvykle
cca 4-6 000, pfipadné az 10 000). Ctvrti se obvykle
rozumi v ramci standardniho stfedoevropského
meéstského prostiedi spadova oblast mnoha typt
zakladni obéanské vybavenosti, typicky zakladni
Skoly a zdravotniho stfediska.

— MESTO

Mésto chapeme jako souvislé sidlo o velikosti
jedné nebo Castéji vice étvrti, tj. od cca 4 000
obyvatel vymezené vici volné krajiné.

Ve stfedoevropskych pomeérech obvykle
povazujeme mésta do velikosti 10 000 obyvatel
za men$i, mésta o velikosti 10—-50 000 jako
bézna, mésta okolo nizsich stovek tisic byvaji
statutarnimi mésty a jedna se Casto o centra kraji.
Mésta s po¢tem obyvatel v fadu vyssich stovek
tisic az nizsich jednotek miliéna jsou obvykle
metropolemi a hlavnimi mésty statd. Mésta
charakterizuje jiz od starovéku specificky Zivotni
styl i uspofadani prostiedi, které tradiéné — na
rozdil od vesnické zastavby — navazovalo na

jiny nez zemédélsky zplisob obZivy obyvatel
(obchod, femesla) a vys$$i stupeil samospravy

i osobnich svobod obyvatel. Mésta jsou obvykle
spravnimi, ekonomickymi a kulturnimi centry
vétsich spadovych oblasti, pro které je také
dimenzovana ¢ast jejich vybavenosti. Proto

i mensi mésta neziidka disponuji vyssi obcanskou
vybavenosti (stfedni $koly, divadla, vykonnostni
sportovisté atp.).

V zajmu Citelnosti prostfedi by jednotky
prostiedi mély byt alespon na nizsich stupnich
hierarchického systému, se kterymi pfichazi
uzivatel bezprostredné do styku:
— lidskymi smysly obsahnutelné

(tj. obvykle obhlédnutelné)
— védomim rozpoznatelné

(tj. obvykle pojmenovatelné).

Obdobné dilezité jako vymezeni samotnych

jednotek jsou jejich vzajemné hierarchické vztahy:

— kazda jednotka vybraného métitka obsahuje
vSechny jednotky méfitek nizsich a specifické
prvky 3 navic

— tyto specifické prvky vybraného méfitka pak
zpravidla organizuji jednotky meéfitka niz§iho
(napf. komunikaéni prostory v byté organizuji
obytné mistnosti, komunikaéni prostor vdomeé
urcuje polohu byt, béZna ulice definuje
uspofadani dom atd.).

— zivotnost organizujicich prvki je zpravidla
vys$$i nez prvkl organizovanych

— naruseni vy$e zminénych pravidel strukturu
lokalizuje a dodava ji charakter; pro ¢itelnost
prostiedi je vSak vyznamné, Ze divod poruseni
by mél byt z kontextu mista srozumitelny
(zpravidla terénni morfologie, prichod
infrastrukturalniho prvka nadmistniho
charakteru atp.)
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SLOZKY PROSTREDI

Slozky prostfedi jsou hlavnimi vrstvami mésta

z pohledu planovani. Jde o soustavy navazujicich
prvka plnicich v prostfedi obdobnou funkci
(zastavba, majetkové ¢lenéni, doprava, rozvod
médii, obcanska vybavenost atp.). Slozky
prochazeji jednotlivymi méfitkovymi urovnémi
prostiedi, pficemz se zménou jednotky ¢i
meéfitkové urovné obvykle dochazi i ke kvalitativni
proméné prvkl dané slozky." V navrhu je vzdy
nutné soucasné sledovat logiku jednotlivych
sloZek v ramci celku sidla a sou¢asné jejich
vzajemnou koordinaci a spoluptisobeni v jeho
jednotlivych ¢astech (jednotkach).

Za zakladni slozky obytného prostiedi obvykle
povazujeme:

— Vefejna prostranstvi / uli¢ni sit

— Zastavbu

— Parcelaci

— Obcanskou a obchodni vybavenost

— Dopravu

— Technickou vybavenost

— Krajinu (pfirodni slozka)

V béZném prostredi jsme obvykle schopni rozlisit,
ktera slozka hraje urcujici roli obsluhovaného
stanovujici povahu struktury (obvykle obytna
zastavba) a ktera plni obsluhujici roli vybavenosti
(obcanska a obchodni vybavenosti) a ma event.
povahu infrastrukturalni (technicka vybavenost).
Tyto role se v§ak mohou proménovat. BéZna
uli¢ni sit vytvaii prostor pro umistovani dopravni
a technické infrastruktury, pficemz takové
uspofadani je jednou ze zakladnich podminek
¢itelného uspofadani prostredi i pfiméfenou
zarukou flexibility budouciho vyvoje. Zaroven

ale prvky vyssi infrastruktury, odpovidajici

svym méfitkem a planovacimi postupy vy$sim
jednotkam prostiedi (napf. dalnice, pateini sité
technické infrastruktury, kolejové koridory ¢i
mezinarodni letisté, ale i vysokoskolské arealy ¢i
nemocnice planované se spadovosti a dosahem

v urovni regionuy, statu ¢i dokonce mezistatni)

se Casto stavaji prvkem organizujicim a pfimo
ovliviiujicim podobu i smér rozvoje samotné
méstské struktury.

— VEREJNA PROSTRANSTV{ / ULICNT siT
Vefejna prostranstvi tvofi zakladni strukturalni
kostru sidla. Nesou s sebou vyznam jak
komunikaéni a obsluzny, tak obytny
areprezentativni. Vefejna prostranstvi jsou
definovana bez ohledu na vlastnictvi. Je ov§em
zjevné, Ze k urcité korelaci mezi vefejnymi
prostranstvimi a vefejnym vlastnictvim dochazi.
Samotny pojem ma nékolik vyznamovych poloh,
které se prostorové plné neshoduji:

— Vefejna prostranstvi jako typ prostranstvi
definovany mirou pfistupnosti slouzici
k obecnému uzivani a pfistupny kazdému
bez omezeni. Jde o obecné piijimany vyklad
vychazejici ze zakona o obcich®.

— Vefejna prostranstvi jako krajni poloha
§kaly vefejné — soukromé (viz téz hierarchie
miry soukromi). Jde o vymezeni vychazejici
z vnimani uzivatelem.

— Vefejna prostranstvi jako prvek organizujici
strukturu sidla a tvofici zakladni sit jeho
obsluhy se zpravidla skladaji z uliéni sité
anameésti, eventualné jinych typl prostranstvi
definujicich specifické typy urbanistickych
struktur. Jejich zrcadlem jsou ve vétsiné
systému zastavby urbanistické bloky
(v tomto pfipadé i nezastavitelné).

— ZASTAVBA

Zastavba predstavuje zdkladni hmotu mésta,
zpravidla reprezentuje soukromou ¢ast
struktury. V bézném prostfedi byva ve vztahu

k infrastruktuie (obsluhujici) v pozici obsluhované.

Zahrnujeme sem nejen budovy, ale i k nim v ramci
systému zastavby ndleZejici oteviené prostory.
Zastavba je zaroven nositelem zakladnich

kapacit v uzemi.

Zastavbu lze popsat pomoci parametr, na které
zpravidla navazuji jednotlivé planovaci nastroje
/ requlativy. Mezi zakladni parametry zastavby
fadime:
— objemy, kapacity
— vyskové uspofadani
— plodné uspofadani (zastavénost)
— vztah k vefejnym prostranstvim
— vzajemny vztah budov a vztah budov
k hranici pozemku
— funkce, typologie
— parcelace (v uz$im vyznamu)

Soubor téchto parametrt spoludefinuje charakter
zastavby, a to jak na zdkladé hodnot, kterych
nabyvaji, tak na zakladé miry jejich promény

v prostoru (mira homogenity).

— PARCELACE
Parcelace pfedstavuje pifedevsim vlastnickou,
ale i méfitkovou strukturu uzemi. Jako jedna

z nejstabilnéjsich vrstev obvykle pfedstavuje
dlouhodobou pamét struktury uzemi. Z hlediska
kvality sidla a principu planu lze rozlisit dvé
vyznamové polohy parcelace:

1 — V §ir$im vyznamu jako
zaznam vlastnické struktury v izemi

Z tohoto pohledu je vlastnicka struktura
CasteCné nezavisla vrstva pod strukturou.
Méla by odpovidat vymezeni ulicnich
prostranstvi a bloku. Tento soulad, respektive
jeho mira, je podstatnym parametrem
dlouhodobé stability Gzemi.

Vlastnictvi a parcelace s sebou zaroven nese
ekonomicky rozmér ¢lenéni uzemi. Soukromy
zajem je zpravidla manifestovan pravé ve
vztahu k parcele. Pozemkové upravy jsou
historicky zakladnim nastrojem organizace
zmén v prostiedi (ve mésté i v krajiné)

a parcelace (tedy organizace majetkovych
vztahl v Uzemi) reprezentuje jeden ze
zakladnich aspektii dohody nad budouci
podobou Uzemi.

Vlastnictvi pozemkl a nakladani s nimi

je zaroven jednim z kliovych nastroji
municipality pro kontrolu Uzemi, a to jak

v dlouhodobém horizontu (moznost vyhledové
zmény struktury), tak pro kratkodobé cile
(mozZnost realizace zamér(i mésta). Uzemni
planovani nemuze koncepéni nakladani

s pozemKy efektivné nahradit. Néktera evropska
meésta (napf. Amsterdam, NL) proto drzi vétsinu
uzemi mésta ve svém vlastnictvi a jednotlivé
pozemky k zastavéni dlouhodobé pronajimaji.

2 — V uzsim vyznamu jako
strukturace bloku na zastavitelné jednotky

Parcelace v tomto smyslu definuje jednotlivé
provozné nezavislé jednotky. V béZnych
systémech zastavby se tak jedna o jeden

z parametrl zastavby, vyznamné ovliviiujici
charakter prostiedi (velikost jednotek, ze
kterych se zastavba sklada).

Tendence k vystavbé vétsich koordinovanych
celkll ma podstatny dopad na vymezovani
parcelace, ktera do jisté miry pfedurcuje
typologii zastavby. Na jedné strané tak je

pro vznik typologicky raznorodych celkt
nezbytné omezit limitovani moznosti navrhu
konkrétniho projektu, na strané druhé se ale

v tomto pfipadé ztraci jeden z podstatnych
nastroju garance charakteru prostfedi. Vztah
parcelace a zastavby je zaroven zakotven

v §irdim legislativnim ramci ® i obecném
vnimani moznosti vlastnictvi jako celku.
Stfedoevropsky kontext tradiéné vychazi

z principu konstrukéni a provozni nezavislosti
staveb na jednotlivych pozemcich, ale

v nékterych evropskych zemich (napf.
Nizozemi) 1ze naopak bézné k pozemku
vztahnout ¢ast stavby (typicky sdilena nosna
sténa na spole¢né hranici). Parcelu 1ze zarovein
uzemi, ke které se pfifazuji parametry. Samotna
hranice pozemku zaroven pfedstavuje diilezity
referenéni prvek, ke kterému se vztahuji
pravidla urcujici charakter zastavby (rozhrani).

— DOPRAVA

Dopravni slozku mésta obvykle chapeme jako
organizaci pohybu v izemi a sou¢asné staveb,
ktera tomuto pohybu slouZi. Dopravu v izemi
rozliSujeme jednak dle samotného dopravniho
prostiedku na tzv. mody (pési, cyklisticka,
automobilova, kolejova atd.) a dale dle charakteru
na individualni a hromadnou. Dopravni stavby
maji povahu jednak tras — linii (chodniky, stezky,
silnice, koleje atd.), uzla — bodu (zastavky, nadrazi),
které mohou byt oddélené ¢i naopak sdruzené pro
jednotlivé dopravni mody. Soucasné se li§i svou
kategorizaci, na kterou se vazi jejich navrhové
parametry (Sifky, sklony, poloméry atd.). K dopravni
infrastruktufe patfi i stavby zajistujici obsluhu
jednotlivych dopravnich moédu (parkovisté, depa,
atp.). Rozmisténim zastavby i aktivit je automaticky
generovana i potfeba pohybu. Souc¢asné vytvorenim
dopravni trasy i uzlu je vytvofen potencidl pro
rozvoj Uzemi jak ve smyslu ohniska (zastavky
MHD, nadrazi atd.), tak ve vyznamu zpfistupnéni
$irsiho uzemi (viz rozvoj spojeny historicky

s vystavbou cisafskych silnic — Zeleznice — dalnic).
Pohyb v izemi je také zakladni formou zazivani
vystavéného prostiedi a zplisobem vzajemné
komunikace pohybujiciho se s prostiedim

i pozorovateld takového pohybu. Intenzita pohybu
¢i dalsi okolnosti (napf. stanovisté) eventualné
externality (hluk, prach, exhalace) mohou
vyznamné ovliviiovat jeho vnimani na skale
(Zadouci-neutralni-obtézujici—ohrozujici).

— TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Vitalni slozku mésta tvofi i technické sité

a datové rozvody. V ramci intravilanu mésta se
zpravidla jedna o podzemni vedeni (vodovod,
kanalizace, energie, plyn, elektro rozvody, vefejné

osvétleni atp.) ¢i vzdusné rozvody (nékteré typy
datovych rozvodu), které maji podobu sitovych
zafizeni s liniovym vedenim, uzlovymi body

i specializovanymi objekty. Vystavba téchto
zafizeni byva ekonomicky naro¢na a efektivni
sladéni urbanistické struktury at uz z hlediska
morfologie ¢i hustot s kapacitou a vedenim
technickych siti jsou klicovym faktorem hladké
a ekonomicky funkéni struktury.

— OBCANSKA A OBCHODNf VYBAVENOST

V bézném obytném prostifedi mésta se vedle
obytnych staveb objevuji i stavby ob¢anské, které
zpravidla dané azemi obsluhuji po strance sluzeb
zajistovanych ¢i garantovanych vefejnou spravou
(sprava, skolstvi, zdravotnictvi, kultura, sport,
bezpecnost atp.). Vedle této vefejné vybavenosti
je zde mozna nalézt i sluzby, které vefejna sprava
obvykle nezajistuje — tj. tzv. obchodni vybavenost
(obchod, gastronomie, pfechodné ubytovani

atp.). Kromé zminéné mistni (nizs$i) vybavenosti
obsluhujici pfimo mensi izemni jednotky
rozeznavame i obéanskou vybavenost vyssi

s vétSim spadovym Uzemim od drovné regionu,
kraje ¢i statu (nemocnice, vysoké §koly, vyznamné
sportovni a kulturni stavby atp.). Obcanské

stavby hraji v obytném prostfedi specifickou roli
ohnisek aktivity i orientac¢nich bodd. Zejména
vyssi obcanska a obchodni vybavenost v§ak ¢asto
vytvari rozsahlé monofunkéni aredly komplikujici
prostupnost Uzemim a generujici sou¢asné
vyznamnou dopravni zatéz (nemocnicni, obchodni
¢i administrativni arealy).

— PRIRODNI{ PRVKY

Prirodni prvky tvofi zakladni, neodmyslitelnou
soucast sidla jako jeho krajinny podklad,
spoluurcujici zdsadnim zpltisobem organizaci sidla
a jeho celkovy charakter, jako jeho vitalni slozka
podilejici se na zachovani jeho obyvatelnosti

a spoluutvafiejici charakter zastavby v ramci blokt
a parcel i jako soustava pfirodnich prvkd uvnitf
sidla (zahrady, parky, uli¢ni aleje atd.) a zaroven
jako jeho zazemi a okoli (v minulosti pfedevsim
hospodaiské, dnes vice rekreacni). Pfirodni

prvky uvnitf sidla maji vedle zcela praktickych
efektl (mikroklima, vodni rezim atp.) i vyznam
psychicky a ekonomicky, jako sou¢ast vnimané
kvality prostiedi.

NASTROJE REGULACE

Koordinace vystavby sidla probiha pfedevsim skrze
regulaci v ramci sloZek prostfedi a jejich jednotlivych
prvki. I'v ramci jedné slozky se pfitom s obdobnymi
pfedméty regulace naklada na riiznych méfitkovych
arovnich ¢asto odliSnymi zpisoby. Pro planovani

je rovnéz vyznamné, Ze podobné nastroje jako

pro regulaci prvku prostifedi a jeho parametru pfi

jeho vzniku (,pfedepisovani”) mizeme pouzit jako

analytické nastroje pro zaznam vlastnosti prvki
prostiedi v daném misté (,popisovani*).

Soucasti ur¢eni prvku je zaznam ¢i stanoveni

jeho existence, jeho lokalizace v ramci izemi

a urceni jeho parametrt (rozsahu a vlastnosti).

V tomto ohledu je mozné zpisoby regulace ¢lenit

nasledovné:

— pledpis definuje existenci uréitého prvku
prostiedi bez pfifazeni konkrétni prostorové
podoby; mizZe uréovat polohu bud pfimou
lokalizaci / trasovanim (napf. uréeni polohy
vyskové dominanty nebo trasovani osy
dopravniho spojeni), nebo vztahem k jinému
prvku / plo$e (napf. pfedepsani dopravniho
spojeni v ur¢enych bodech, ale bez stanoveni
pfesné trasy, nebo pfedepsani urc¢ité aktivity
v ramci dané ¢asti uzemi bez pifesné
specifikace); typicky se samotny pfedpis
vyuziva u vyssich planovacich stupiit, tam kde
se predpoklada jejich pozdéjsi zpodrobnéni
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